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Zatgcznik nr 1 A

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOTYCZACY AUTOBUSU ( ok. 12 m.)
A. WYMAGANIA DOTYCZACE AUTOBUSU — 2 szt.

Ogélna koncepcja pojazdu

Oferowany autobus powinien byé pojazdem z catkowicie niskg podtoga, bez stopni posrednich
w przejsciu Srodkowym oraz we wszystkich drzwiach, o wysokosci wejscia nie wiekszej niz 340 mm. od
powierzchni jezdni.

Kolor gtéwny wiodacy oraz pozostate barwy i oznakowania zgodne z koncepcja jaworskiej komunikacji
miejskiej. Zamawiajgcy dopuszcza uzycie specjalistycznych foli, jednoczesnie zastrzega weryfikowanie
jej jakosci i trwatosci w okresie gwarancji.‘

Autobus zasilany energig elektryczng pochodzacg z akumulatoréw trakcyjnych o pojemnosci
adekwatnej do zapotrzebowania pojazdu podczas pracy na linii, jednak nie mniejszej niz 350 kWh.
Martos’c’ pojemnosci akumulatorow na poziomie 350 kWh jest wielkoscig energii nominalnej
W pojezdzie. ]

{Z komentarzem [AD1]: Wyjasnienia tresci SWZ_4

Autobus przystosowany do tadowania poprzez:

tadowarki typu plug-in zlokalizowane w zajezdni o mocy tadowania min 40 kW

Nie dopuszcza sie systemu tadowania akumulatoréw poprzez tadowarke zabudowang na pojezdzie.
Wymagania ogélne

Kazdy z oferowanych autobuséw musi by¢ fabrycznie nowy, tj. wyprodukowany nie wczesniej niz 6
miesiecy przed terminem dostawy, wczedniej nie rejestrowany.

Autobusy musza spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 2022 z ewent. péin. zmianami) warunkujace
dopuszczenie do ruchu bez zadnych odstepstw, potwierdzone aktualnym ,Swiadectwem homologacji
typu pojazdu” wydanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

Oferowane autobusy musza spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotdw wyposazenia lub czesci (tekst jednolity Dz.U. 2015
poz. 1475 z ewent. pdin. zmianami). Dopuszcza sie posiadanie przez autobus aktualnego
europejskiego ,Swiadectwa homologacji typu pojazdu”, wydanego zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Termin waznosci ,Swiadectwa homologacji” musi pozwalaé na dopetienie wszelkich
formalnosci zwigzanych z rejestracjg pojazdu.

Kazdy z autobuséw musi by¢ dostarczony (oddany do uzytkowania) wraz z dokumentami
umozliwiajgcymi jego eksploatacje, a w szczegdlnosci z dokumentami pozwalajagcymi na jego
rejestracje. Rejestracja pojazdu po stronie Zamawiajacego.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowac co najmniej 10 lat eksploatacji
przy zatozeniu $rednio okoto 40.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne
muszg by¢ sprawdzone, wdrozone do produkcji seryjnej, a ich niezawodnos¢ musi by¢ potwierdzona
przynajmniej dwuletnig eksploatacja. Autobus musi znajdowac sie w biezacej ofercie sprzedazy oraz
by¢ wyprodukowany w podobnej kompletacji w co najmniej 5 egzemplarzach.

Autobus powinien by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna dtugotrwata
eksploatacja w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacienionych od -252C do +40°C.
Autobus powinien by¢ tak skonstruowany, aby poza obstugami technicznymi wykonywanymi nie
czesciej niz co 45.000 km przebiegu nie trzeba byto wykonywac innych czynnosci obstugowych tzn.
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wszystkie prace obstugowe powinny by¢ kumulowane do wykonania podczas obstug technicznych
(dotyczy to réwniez czynnosci smarowniczych). Zamawiajacy dopuszcza wykonywanie obstugi
codziennej (OC).

Autobus, jak i poszczegdlne elementy systemu fadowania autobuséw majg by¢ wykonane z fabrycznie
nowych czesci, zespotéw i materiatéw dostepnych na rynku UE oraz w sieci serwisowej Wykonawcy.
Konstrukcja winna by¢ wykonana z materiatéw o podwyzszonej odpornosci na korozje, dodatkowo
podwozie zabezpieczone antykorozyjnie.

Powtoki lakiernicze zewnetrzne o podwyzszonej odpornosci na $cieranie, zachowujace swoje cechy
ochronne i dekoracyjne, w szczegdlnosci w zakresie uderzen, dziatania $wiatta, czynnikéw
chemicznych oraz smaréw, olejéw i klejow.

Malowanie zewnetrzne zgodnie z kolorystyka obowigzujgca u Zamawiajacego. Doktadny opis
rozmieszczenia w/w koloréw zostanie uzgodniony po podpisaniu umowy.

Autobus wyposazony ma by¢ w systemy bezpieczeristwa:

a. uktad sygnalizacji zagrozenia z prawej strony pojazdu,

b. uktad hamowania autonomicznego w przypadku zastabniecia kierowcy lub nieuwagi kierowcy.
Autobus musi spetnia¢ wymogi homologacji w zakresie typu pojazdu w odniesieniu do palnosci
czesci w pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym
lub odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw materiatéw izolacyjnych stosowanych w komorze silnika
i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym (homologacja udzielona zgodnie z czescig | Regulaminu
nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite
przepisy techniczne dotyczace palnosci materiatdéw uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii
pojazdéw samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw (Dz.U.UE.L. z 2015 r. Nr
102 z dnia 2015.04.21 z pdzniejszymi zmianami).”

Gwarancja pojazdu

Autobus powinien posiada¢ gwarancje:

catopojazdowa — min. 3 lata (bez limitu kilometréw),

akumulatory — min.12 lat,

konstrukcja szkieletu nadwozia i podwozia — min.6 lat,

perforacja poszy¢ zewnetrznych — min.6 lat,

powtoki lakiernicze — min.6 lat,

. ogumienie — min. 150 tys. km,

Preferuje sie w postaci dodatkowych punktéw Wykonawce oferujgcego najdtuzsza gwarancje, zgodnie
z postanowieniami zawartymi w SWZ.

S0 Qo0 T W

. Wymiary pojazdu / pojemno$¢ pasazerska

Dtugos¢ catkowita pojazdu: 11,80 +12,35 m

Szerokos$¢ pojazdu: 2,45 +2,60 m

Wysokos¢ catkowita pojazdu: do 3,45 m

Autobus powinien mie¢ mozliwos$¢ przewozu jednorazowo minimum 75 oséb, w tym minimum 25 na
miejscach siedzacych.

Preferuje sie w postaci dodatkowych punktéw Wykonawce oferujagcego pojazd zawierajacy
najwiekszg liczbe siedzen dostepnych bezposrednio z poziomu podtogi, zgodnie z postanowieniami
zawartymi w SWZ.

M celu zwiekszenia powierzchni ptaskiej podtogi oraz umozliwienia bezkolizyjnego przewozenia
rowerdw w pozycji poziomej Zamawiajacy dopuszcza wariant rozktadu siedzen jako spetniajacy
minimalne wymagania SWZ autobus w wariancie z 24 siedzeniami statymi oraz dwoma dodatkowymi
siedzeniami sktadanymi (tzw. ,strapontenami”) umiejscowionymi w obrebie pomostu naprzeciw I
drzwi. |

Kabina kierowcy
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Stanowisko kierowcy oddzielone od przedziatu pasazerskiego, wyposazone w petna, zabudowang,
zamykang kabine z wyjsciem przez pierwszg potéwke pierwszych drzwi, gwarantujacg skutecznosé
dziatania klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy.
Sciana kabiny w czesci gérnej za kierowca nieprzezroczysta lub z przyciemnionego materiatu. Wymaga
sie zabudowania prawej strony $ciany kabiny kierowcy tak, aby obejmowata ona przestrzen wraz z
przednim skrzydtem pierwszych drzwi, i aby kierowca niezaleznie od dostepu ze srodka pojazdu miat
do niej réwniez dostep bezposrednio z zewnatrz autobusu. Kabina wyposazona w drzwi do przedziatu
pasazerskiego i okienko z pétka od strony kierowcy. Konstrukcja drzwi, winna zabezpieczaé kierowce
przed ewentualnym bezposrednim atakiem ze strony agresywnych pasazeréw. Konstrukcja kabiny
powinna umozliwia¢ petng obserwacje wnetrza pojazdu poprzez lusterko wewnetrzne.

Klimatyzacja stanowiska pracy kierowcy z mozliwoscig regulacji kierunku oraz wydatku nadmuchu

cieptego i zimnego powietrza.

Fotel obrotowy, zawieszony pneumatycznie, z petng regulacja w zaleznosci od indywidualnych

potrzeb kierowcy, wyposazony w sktadane i regulowane podtokietniki. Elementy regulacji fotela

umieszczone z prawej strony.

Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w klamke zewnetrzng i wewnetrzng oraz zamek patentowy z

kluczem zamykanym od strony zewnetrznej i z uruchamiang przez kierowce blokada od wewnatrz,

zabezpieczajaca przed nieupowaznionym wejsciem do kabiny kierowcy. Do wysokosci pétki, drzwi
kabiny petne lub wyposazone w przyciemniona szybe.

Kabina winna by¢ wyposazona w minimum:

a) 1 wieszak na odziez wierzchnia,

b) schowki na teczke i dokumenty kierowcy,

c) zabudowang we wnetrzu kabiny kierowcy lodéwke(schtadzarke) elektryczng - 24 V z dostepnym
dla kierowcy wyfacznikiem, umozliwiajaca umieszczenie w niej, co najmniej 1 standardowej
butelki PET o pojemnosci 1,5 | lub odpowiadajacy tym parametrom schowek umozliwiajacy
schtadzanie srodkéw spozywczych kierowcy,

d) mikrofon dla kierowcy z instalacjg nagtasniajgca, umozliwiajgca przekazywanie informacji

pasazerom w catym pojeidzie leraz—indywidualnie—w—ebrebie—pe egblnych—drzwi—pojazehn

WHtaczenie mikrofonu powinno by¢ sygnalizowane podswietleniem jego zatgcznika,
e) uchwyt (podstawka) umozliwiajacy bezpieczne postawienie typowej szklanki (kubka) lub butelki z
napojem o poj. 0,5 I.
f)  pojedynczy port USB (typu A) oraz standardowe gniazdo 12V typu ,zapalniczka”,
g) rolete przeciwstoneczng: minimum na lewej czesci przedniej szyby oraz z lewej strony kierowcy, z
materiatu petnego (lub siatki), z elementem zastaniajgcym gorny lewy naroznik.
Sygnalizacja dzwiekowa na stanowisku kierowcy niewtgczonego hamulca recznego, uruchamiana
automatycznie, gdy kierowca opuszcza stanowisko kierowcy. Oswietlenie ogdlne i punktowe z
mozliwoscia regulacji kierunku strumienia swietlnego o natezeniu o$wietlenia min. 70 lux do punktu
centralnego na kole kierownicy, uruchamiane z kokpitu. Oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy
powinno mie¢ mozliwos¢ wytaczenia go, niezaleznie od opcji zapalonych $wiatet zewnetrznych i
otwartych drzwi autobusu.
Pamawiajqcy zaakceptuje jako spetniajgce to wymaganie rozwigzanie uruchamiania dzwiekowej
sygnalizacji niewtgczonego hamulca recznego bezposrednio po zwolnieniu hamulca, gdy nie zostat
wigczony zaden bieg.\

{Z komentarzem [AD4]: Wyjasnienie tresci SWZ_8
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Oswietlenie kabiny kierowcy wykonane w technologii LED.

Preferuje sig, aby z lewej strony kierowcy znajdowato sie okno przesuwne niepodgrzewane
elektrycznie oraz state, podgrzewane elektrycznie okno stuzgce do obserwacji lewego zewnetrznego
lusterka.

Przedziat pasazerski

1itarzem [AD5]: Wyjasnienie tresci SWZ_5
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1. Siedzenia pasazerskie z tkaniny odpornej na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) i uszkodzenie
(rozerwanie, rozciecie). Materiat obiciowy siedzern wykonany z tkaniny wedtug wzoru stosowanego
przez Zamawiajacego, zawierajacego jego logo. Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia w wykonaniu
fatwo wymienialnym. Preferowane mocowanie konstrukcji siedzef dostepnych z podtogi, do Scian
bocznych w sposdb utatwiajacy jej sprzatanie.

2. Wzér tkaniny zawierajacy logo Zamawiajgcego oraz ostateczny uktad siedzern do uzgodnienia z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

3. Preferuje sie pojazd wyposazony w siedzenia pasazerskie, ktérych co najmniej korpus wigcznie z
uchwytem nad oparciem siedziska wykonany jest z materiatéw zawierajacych nanoczasteczki zdolne
likwidowa¢ lub powstrzymywac wzrost i namnazanie sie mikroorganizmdéw, a materiat obiciowy
zaimpregnowany jest Srodkiem brudoodpornym.

Dopuszcza sie zastosowanie tapicerowania foteli pasazerskich z materiatu zawierajacego

nanoczasteczki zdolne likwidowac lub powstrzymywac wzrost i namnazanie sie mikroorganizmow,. {Z komentarzem [ADG6]: Wyjasnienia treéci SWZ_4

5. Podtoga z materiatu odpornego na wilgo¢, pokryta wyktadzing antyposlizgowa, mrozoodporng
o duzej trwatosci w kolorze ciemnoszarym, tatwg do utrzymania w czystosci. W strefie ograniczania
widocznosci kierowcy przez pasazerow oraz w strefie skrzydet drzwi — prostokatny pas w kolorze
26ttym. Miejsca narazone na uszkodzenia olistwowane. Krawedzie podtogi (podestéw pod siedzenia)
oznaczone kolorem z6ttym. Wyktadzina wywinieta na boki na wysoko$¢ co najmniej 20 mm -

M miejscach gdzie jest to mozliwe konstrukcyjnie‘. {Z komentarzem [AD7]: Wyjasnienia treéci SWZ_4

6. Wyktadziny wewnetrzne tatwo zmywalne, odporne na ,graffiti”. Ustalenie parametréw wyktadzin
wewnetrznych zostanie doprecyzowane po podpisaniu umowy.

7. Przedziat pasazerski ma by¢ wyposazony w trwate i wytrzymate uchwyty umozliwiajace pasazerom
utrzymanie rownowagi w czasie jazdy. Na stupkach pionowych z obu stron kazdych drzwi (przy I tylko
z jednej strony) majg znajdowaé sie przyciski w kolorze zielonym oznaczone podswietlonym
symbolem lub napisem ,Drzwi”, sygnalizujace przez pasazera zamiar wysiadania na najblizszym
przystanku i potrzebe otwarcia tych drzwi, przy ktérych sg one umieszczone. Przyciski w kolorze
czerwonym, oznaczone napisem ,Stop” lub ,Alarm”, rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci
autobusu w tym na stupkach pionowych - umieszczone powyzej przycisku z symbolem lub napisem
,Drzwi”. Zaleca sig, aby przyciski posiadaty dodatkowy wypukty napis w alfabecie Braille’a. Zawér
awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym, zaleca sie umieszczenie nad drzwiami.

8. Rozmieszczenie wszystkich przyciskdw powinno jednoczesnie uwzglednia¢ obowigzujgcew tym
zakresie przepisy prawa. Ostateczna wersja rozmieszczenia przyciskéw powinna by¢ uzgodniona z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

9. Przedziat pasazerski musi posiada¢ na wprost Il drzwi pomost o dtugosci nie mniejszej niz 2,20 m. dla
1 wédzka inwalidzkiego lub 1 wézka dzieciecego, z odktadang recznie pochylnig (rampg). Na zewnatrz -
przy drzwiach i wewnatrz na wysokosci wdzka, przyciski sygnalizujgce koniecznos¢ jej uzycia. Z wneki
pochylni (rampy) w podtodze powinna by¢é mozliwos¢ samoczynnego (grawitacyjnego)odprowadzania
wody. No$nos¢ podestu min. 350 kg.

10. Wolna przestrzen pomostu dla 1 wézka inwalidzkiego lub 1 wdézka dzieciecego, powinna umozliwiaé
przewozenie rowerdw w pozycji poziomej. Stanowisko to powinno by¢ wyposazone w odpowiednie
urzadzenia zapewniajgce unieruchomienie rowerdéw.

11. Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

12. Smietniczka przy kazdych drzwiach.

VII. Drzwi autobusu

1. Autobus musi posiada¢ czworo dwuskrzydtowych drzwi pasazerskich o identycznych wymiarach, w
uktadzie 2-2-2, otwieranych do wewnatrz z napedem pneumatycznym sterowanym elektrycznie,
odpornym na zamarzanie. Dopuszcza sie, jako rozwigzanie rdwnowazne, drzwi z napedem gtéwnym
w petni elektrycznym.
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Szerokos$¢ efektywna drzwi dwuskrzydtowych minimum 1200 mm (pomiar wykonywany na poziomie
uchwytéw).

Kazde ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze dla wsiadajgcych, ktorych konstrukcja powinna
spetnia¢ dodatkowg funkcje zabezpieczajaca szyby drzwi przed ich wypchnieciem przez pasazeréw
stojacych w poblizu drzwi.

Uktad sterowania drzwiami ma uniemozliwiaé otwarcie drzwi podczas jazdy z predkoscig wieksza od 3
km/godz. oraz jazde z otwartymi drzwiami. Drzwi musza posiada¢ uktad zabezpieczajacy przed
przycisnieciem podczas zamykania, tzw. rewers, nieblokujgcy ich zamkniecia przy catkowitym
napetnieniu pojazdu pasazerami.

Mozliwo$¢ otwierania poszczegdlnych drzwi przez pasazera (z zewnatrz i wewnatrz) po wybraniu
takiej opcji przez kierowce.

Pojazd musi by¢ wyposazony w dZwiekowg sygnalizacje zamykania i otwierania drzwi, uruchamiang
w sposéb automatyczny na okoto 1+3 sek. przed zamknieciem drzwi. Pamawiajqcy dopuszcza
wyposazenie jedynie w diwiekowa sygnalizacje zamykania drzwi, uruchamiang w sposéb
automatyczny na okoto 1+3 sek. przed zamknieciem drzwi\

Otwieranie przez kierowce wszystkich drzwi jednym przyciskiem oraz niezaleznie, zamykanie
i otwieranie kazdych z nich osobno. Ponadto system zamykania drzwi wyposazony w funkcje
,dopychania”.

Sygnalizacja diwiekowa i $wietlna dla kierowcy o zamiarze wysiadania przez pasazera wybranymi
drzwiami. Funkcja ,przystanek na zadanie” uruchamiana przyciskiem przy kazdych drzwiach. Przyciski
wewnetrzne otwierania drzwi przez pasazeréw umieszczone na pionowych stupkach po obu stronach
drzwi (przy | drzwiach tylko z prawej strony patrzac z wnetrza autobusu). Przyciski zewnetrzne
otwierania Il drzwi umieszczone po obu stronach drzwi, wskazane jest usytuowanie ich blizej
krawedzi drzwi niz zawdr sterujgcy awaryjnym otwieraniem drzwi. Przy | drzwiach przyciski tylko
z lewej strony, patrzac z zewnatrz autobusu, przy IV drzwiach przyciski tylko z prawej strony, patrzac
z zewnatrz autobusu.

Prawe przednie skrzydto drzwi | (patrzac z zewnatrz), z zewnetrznym zamkiem patentowym (taki sam
klucz dla catej partii autobuséw), z mozliwoscig oddzielnego otwierania i zamykania go niezaleznie od
pozostatych drzwi autobusu.

Blokada zamknie¢ od wewnatrz skrzydet Il, Il drzwi oraz lewego przedniego skrzydta | drzwi (patrzac
z zewnatrz).

Pojazd powinien posiadac system automatycznego zamykania drzwi (z mozliwoscia jego wytaczenia),
dziatajacy wytacznie po aktywowaniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw.
Automatyczne zamkniecie drzwi powinno nastgpi¢ po ok. 5 sek. od momentu ich otwarcia pod
warunkiem, ze w strefie drzwi kontrolowanej przez automatyczny system zabezpieczajacy przed
przyci$nieciem, nie znajduje sie zaden pasazer, w przeciwnym razie czas otwarcia drzwi ulega
wydtuzeniu o kolejne 5 sek. System powinien dziata¢ réwniez po aktywowaniu i wyjeciu kluczykéw ze
stacyjki.

Zabezpieczenie usuwalna, przezroczystg i zaplombowang przystong wewnetrznych i zewnetrznych
zawordéw awaryjnego otwierania drzwi.

Szyby w pierwszych drzwiach podwdjne, zespolone, w celu zabezpieczenia ich przed zaparowaniem.

VIIl.Ogrzewanie, wentylacja

1.

System ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji pracujagcy w cyklu automatycznym zgodnie z zadana
krzywa temperatur, zapewniajacg wtasciwe warunki przewozu pasazeréw, niezaleznie od pory roku.
Ogrzewanie grzejnikami konwektorowymi i dmuchawami, ostonietymi lub zamontowanymi w sposéb
uniemozliwiajacy ich uszkodzenie przez pasazeréw. Ostony odporne na korozje. Zamawiajacy
dopuszcza pompe ciepta dla uktadu ogrzewania i klimatyzacji.
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Uktad ogrzewania powinien mie¢ mozliwo$¢ pracy podczas postoju pojazdu w czasie tadowania
akumulatoréw poktadowych. Zasilanie uktadu ogrzewania powinno byé pobierane ze ztacza
tadowania. Dotyczy to réwniez pracy uktadu ogrzewania po natadowaniu uktadu przy zatgczonym
ztgczu tadowania.

Autobus wyposazony w system prekondycjonowania pojazdu i magazyndéw energii, tj. mozliwos¢
zdalnego programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazynéw
energii.

Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane paliwem ptynnym, dziatajace w
trybie manualnym lub automatycznym. Czas pracy urzadzenia powinien by¢ rejestrowany i
odczytywany z poziomu autokomputera. Wskaznik poziomu paliwa przeznaczonego na ogrzewanie
umieszczony w kabinie w zasiegu wzroku kierowcy. Urzadzenie grzewcze wyposazone w czujnik
detekcji pozaru oraz w system gaszenia. Detekcja pozaru sygnalizowana akustycznie i wizualnie w
kabinie kierowcy.

Uktad ogrzewania wypetniony ptynem niskokrzepngcym o temperaturze krystalizacji, co najmniej
minus 35°C.

lZamawiajqcy dopuszcza wszelkie rozwigzania z podtrzymaniem zapiséw o ich skutecznosci i
sprawnosci — wymagane dla komfortu podréznych — uiytkownikéw.‘

Zaleca sie usytuowanie nagrzewnic w czesci pasazerskiej tak, aby réwniez umozliwi¢ skierowanie
nadmuchu cieptego powietrza w okolice dolnej czesci drzwi (odmrazanie stopni drzwi w niskich
temperaturach).

Przewody rurowe ukfadu ogrzewania i chtodzenia, izolowane w miejscach mozliwych strat ciepta,
odporne na korozje. Przestrzeri pasazerska musi by¢ zabezpieczona na wypadek rozszczelnienia
przewodow przed wyciekiem czynnika grzewczego i chtodniczego.

Przedziat pasazerski ma posiada¢ wentylacje naturalng i wymuszong. Do wentylacji naturalnej maja
stuzy¢:

a) przesuwne szyby w gdrnej czesci, we wszystkich oknach bocznych (oprécz okien petnigcych
jednoczesnie funkcje wyjs¢ awaryjnych, okna w Swietle ktérego znajduje sie wyswietlacz boczny,
oraz okien o szerokosci uniemozliwiajacej zamontowanie mechanizmu szyby przesuwnej).
Przesuwna czg$¢ okna musi obejmowac nie mniej niz 30% i nie wiecej niz 60% wysokosci catego
okna oraz powinna posiada¢ mozliwos$¢ trwatego zablokowania go przez kierowce w pozycji
zamknietej przy pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w przestrzeni pasazerskiej, zamkiem
typu kwadrat,

b) minimum 1 wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy (dopuszcza sie
zastosowanie wentylacji wywiewnej, realizowanej poprzez system klimatyzacji pojazdu).

10. Klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy:

a dziatajgca automatycznie we wspoétpracy z uktadem ogrzewania i przewietrzania autobusu,
powinna zapewni¢ dobre warunki podrézowania niezaleznie od pory roku, zgodnie z
warunkami klimatycznymi wystepujgcymi na terenie Jawora,

b posiadajaca funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

¢ z funkcjg niezaleznego sterowania praca i regulacji temperatury w kabinie kierowcy oraz
przestrzeni pasazerskiej,

d z mozliwoscia pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

11. Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg przesuwnego okna oraz urzgdzeniem nawiewnym.

12. Preferuje sie, aby z lewej strony kierowcy znajdowato sie okno przesuwne niepodgrzewane
elektrycznie oraz state, podgrzewane elektrycznie okno stuzace do obserwacji lewego zewnetrznego
lusterka.

IX. Silnik
1. Uktad napedowy o mocy co najmniej 160 kW, umozliwiajgcej osiggniecie przez pojazd, w ktérym,

znajduje sie minimum 75% maksymalnej dopuszczalnej liczby pasazeréw wraz z kierowca (przy
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zatozeniu mas pasazeréw i kierowcy zgodnych z regulaminem 107 EKG ONZ), zmiany predkosci
od 0 do 60 km w czasie max 35 sekund. zmiany predkosci od 0 do 40 km/h w czasie max 16
sekund, zmiany predkosci od 0 do 20 km/h w czasie max 6 sekund.
Uktad sterujacy praca silnika (silnikdow) wyposazony w funkcje ograniczajagca predkosé
maksymalng autobusu do 80 km/h.
Silnik/i izolowany/ne akustycznie od przedziatu pasazerskiego, ostony wykonane z materiatéw
ognioodpornych, z fatwo demontowalnymi pokrywami obstugowymi.
Komora silnika centralnego (o ile taki wystepuje) wyposazona w czujnik detekcji pozaru—
sygnalizacja akustyczna i wizualna w kabinie kierowcy. Preferuje sie w postaci dodatkowych
punktéw Wykonawce oferujacego pojazd wyposazony w silnik centralny.
Zamawiajacy dopuszcza silnik w moscie napedowym.
. Dopuszcza sie zastosowanie silnikéw w piastach két.
Magazynowanie energii elektrycznej i system tadowania
Energia akumulatoréw powinna umozliwi¢ wykonanie catodziennych zadan na wyznaczonych liniach,
przy zastosowanych systemach fadowania, bez koniecznosci wytaczania z ruchu pojazdu ze wzgledu
na brak energii elektrycznej.
Typ akumulatoréw dostosowany do systeméw tadowania poprzez:
a) tadowarki typu plug-in zlokalizowane w zajezdni o0 mocy znamionowej nie mniej niz 40 kW.
Zastosowane systemy fadowania w autobusie powinny by¢ wykonane zgodnie z normami:

* |EC 61851-1 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - Cze$é¢ 1: Wymagania
ogdlne),

* |EC 61851-23 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych — Cze$¢ 23: Stacja
tadowania pojazddw elektrycznych pradu statego),

* |EC 61851-24 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych — Cze$¢ 24: Cyfrowe
przesytanie danych pomiedzy stacjg pradu statego tadowania elektrycznych pojazdéw drogowych i
pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pragdem statym),

* SO 15118/ DIN 70121 (Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecia),

* |EC 62196-3 (Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztacza pojazdowe i wtyki pojazdowe - Przewodowe
tadowanie pojazdéw elektrycznych -- Cze$¢ 3: Wymagania dotyczace, zgodnosci wymiarowej i
zamiennosci ztgcz pojazdowych d.c. i a.c./d.c. z zestykami tulejkowo-kotkowymi),

Pojazd wyposazony w funkcje odzysku energii kinetycznej podczas hamowania pojazdu dla potrzeb
wykorzystania energii odzyskanej do celéw trakcyjnych.

Pojazd wyposazony w automatyczny system blokujacy mozliwos$é uruchomienia (ruszenia) autobusu
przy podtaczonej tadowarce (plug-in)

Autobus wyposazony w system roztgczania (elektrycznego) procesu tadowania w nastepujacych
przypadkach:

* osiggniecia petnego natadowania,

* zaniku napiecia,

* przekroczenie bezpiecznych parametréw ftadowania.

Autobus wyposazony w uktad umozliwiajagcy wznowienie fadowania po obnizeniu poziomu
natadowania akumulatoréw powyzej okreslonej ustalonej wartosci.
Autobus wyposazony we:

* wskaznik stanu natadowania akumulatoréw wraz z informacjg o przewidywanym zasiegu
autobusu wyrazonym w kilometrach,

* wskaznik chwilowego zuzycia energii elektrycznej w kwWh/100km lub w kWh/1km,

* licznik zuzycia energii (z uwzglednieniem catkowitego zuzycia i oddzielnie na cele trakcyjne).
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Dopuszcza sie zastosowanie systemu raportowania zuzycia energii przez poszczegdlne autobusy z
poziomu dedykowanej aplikacji, ktérg Wykonawca jest zobowigzany w takim przypadku dostarczy¢
Zamawiajacemu.
Autobus wyposazony w funkcje umozliwiajgca wytaczenie poszczegdlnych systemdéw/urzadzen (grup
systemdéw/urzadzen) maksymalizujacg zasieg autobusu, uruchamiang z pozycji kierowcy,
zabezpieczong przed przypadkowym uzyciem (np. poprzez wymuszenie dublowania sygnatu
wyfaczenia) lub automatycznie bez udziatu kierowcy.
Konstrukcja autobusu powinna zapewnia¢ w czasie tadowania mozliwos¢ przebywania oséb
oczekujacych na przejazd oraz mozliwos¢ wsiadania lub wysiadania z pojazdu (réwniez w stanie
,przykleku” autobusu). Autobus wraz z uktadem tadowania ma by¢ bezpieczny dla pasazeréw
przebywajacych wewnatrz autobusu, oczekujacych na przejazd oraz w czasie wsiadania lub wysiadania
z pojazdu.
Zabudowa akumulatoréw powinna umozliwiaé ich wymiane w warunkach warsztatowych
Zamawiajgcego.
Kazdy z autobuséw wyposazony w ztacze diagnostyczne pozwalajgce na zbadanie pojemnosci
akumulatoréw trakcyjnych. Narzedzia niezbedne do tej czynnosci (wraz z oprogramowaniem
i licencjami) dostarczone wraz z pakietem diagnostycznym.
System magazynowania energii trakcyjnej wyposazony w czujnik detekcji pozaru — sygnalizacja
akustyczna i wizualna w kabinie kierowcy.
?amawiajacy zaakceptuje rozwigzanie rownowazne, gdzie ewentualny pozar lub usterka baterii
wykrywana jest w oparciu o monitoring temperatury baterii i, w przypadku przekroczenia wartosci
bezpiecznych, informuje w sposéb adekwatny do poziomu zagrozenia.
Uktady odpowiedzialne za sterowanie wysokim napieciem s3g stale monitorowane pod katem
temperatury pracy poszczegdlnych ogniw oraz wyposazone w system zarzadzania temperaturg.
W przypadku wystgpienia nadmiernego grzania sie pojedynczego ogniwa, nastepuje odtgczenie catego
paku baterii, gdy tylko wystapi takie zagrozenie z informacja na pulpicie kierowcy.‘

Uktad hamulcowy
Uktad catkowicie pneumatyczny dwuobwodowy, z automatyczng regulacja luzéw, wyposazony
w hamulce tarczowe.

Uktad wyposazony w hamulec przystankowy.

Wyposazony w system EBS (ABS / ASR) oraz w system odzysku energii elektrycznej podczas
hamowania (KERS — KINETIC ENERGY RECOVERY SYSTEM)

Wyposazony w przedniej czesci pojazdu, w szybkoztacze do podiaczenia zewnetrznego Zrddia
sprezonego powietrza.

bako system odzysku energii Zamawiajacy zaakceptuje powszechnie stosowany system rekuperacji
energii hamowania.‘
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Uktad pneumatyczny

Ma zapewnia¢ bezawaryjna prace w zmiennych warunkach pogodowych — odpowiadajacych
klimatowi Polski, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy duzej wilgotnosci powietrza.

Powinien by¢ wyposazony w podgrzewany, elektronicznie sterowany osuszacz oraz odolejacz
powietrza, a takze w przytacze do pompowania két z uktadu pneumatycznego.

. Zbiorniki powietrza, przewody pneumatyczne wykonane z materiatéw odpornych na korozje.

4. Wyposazony w zestaw ztgczy diagnostycznych z opisem funkcyjnym ztgcz w jezyku polskim.

Zawieszenie

Autobus ma posiada¢ zawieszenie pneumatyczne wszystkich osi. Musi by¢ wyposazony
w elektroniczny system regulacji wysokosci zawieszenia wraz z uktadem unoszenia nadwozia oraz
obnizania prawej strony pojazdu — tzw. przyklek.

Autobus powinien posiada¢ stabilizacje przechytu przy jezdzie w zakretach.
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Kota jezdne

Ogumienie bezdetkowe wielosezonowe, typu miejskiego, ze wzmocnionym pfaszczem bocznym
o rozmiarze 275/70 R 22,5.

Wszystkie opony jednej marki, typu i o jednakowym biezniku. Na dzier dostawy autobusu opony nie
starsze niz 52 tygodnie.

Tarcze két centrowane na piastach, z elementami sprezynowymi wielokrotnego uzytku
zabezpieczajgcymi przed samoczynnym odkreceniem nakretek kot.

Na kotach wewnetrznych przediuzone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich kot
skierowane w kierunku na zewnatrz pojazdu w celu utatwienia kontroli cisnienia i czynnosci
pompowania.

Wszystkie kota wywazone.

Na nadkolach wszystkich két opisane wartosci wymaganego ci$nienia powietrza w ogumieniu
odpowiadajacego mu kota.

Koto zapasowe.

Uktad kierowniczy

. Uktad kierowniczy ze wspomaganiem, koficéwki dragzkdw bezobstugowe.
. Uktad kierowniczy z petng regulacja potozenia kota kierownicy.

Instalacja elektryczna

. Instalacja elektryczna 24 V, oparta na magistrali typu CAN.
. Zastosowany system identyfikacji przewodoéw, koricowek i ztaczy jednoznaczny i identyczny dla catej

dostawy, zgodny z opisem dostarczonego schematu instalacji elektryczne;j.

. Tablica elektrotechniczna dostepna z wnetrza pojazdu (zaleca sie jej umiejscowienie za kabing

kierowcy), wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikéw i przekaznikéw w jezyku polskim.

4. Deska rozdzielcza w kabinie kierowcy, wyposazona w drogomierz i predkosciomierz — bez tachografu.
. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej w technologii LED ma zapewnia¢ mozliwos$¢ jego czesciowego

wytaczenia.

. Autobus wyposazony w $wiatta do jazdy dziennej oraz lampy tylne wykonane w technologii LED.

Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym zastosowano $wiatta przeciwmgielne tylne i $wiatta cofania z
wykorzystaniem zaréwki w technologii tradycyjnej.

. Oswietlenie punktowe na stopnie drzwi w technologii LED.
. Dodatkowo, poza wskazanymi powyzej, zaleca sie zastosowanie oswietlenia w technologii LED

wszedzie gdzie jest to mozliwe.

. Instalacja elektryczna pojazdu musi  mieé¢  zabezpieczenie przed wptywem

niekorzystnych warunkéw atmosferycznych wystepujacych podczas opaddw i niskich temperatur.
Inne

. Autobus powinien by¢ wyposazony w uktad centralnego smarowania — o ile wystepuja state punkty

smarowania, obejmujacy wszystkie punkty smarowania podwozia — bez watu napedowego,
gwarantujacy wifasciwe warunki pracy wspdtpracujacych elementéw, wyposazony w system
autodiagnozy. Dopuszcza sie rozwigzanie z 1 punktem smarowania bez centralnego smarowania.

. Autobus powinien by¢ wyposazony w podgrzewane i regulowane elektrycznie lusterka zewnetrzne,

szybko sktadane w sposéb umozliwiajgcy mycie autobuséw na myjni autobusowej uzytkowanej przez
Zamawiajacego. Wzmocnione dogrzanie lusterka w strefie dolnej krawedzi szkta lusterka i jego
obudowy, zabezpieczajace przed zamarzaniem ociekajacej wody w niskiej temperaturze.

. Sterowanie spryskiwaczem okna przedniego i wycieraczek tak, aby uruchomienie spryskiwacza

nastepowato z wyprzedzeniem do ruchu wycieraczek. Dopuszcza sie wyposazenie w spryskiwacz
zintegrowany z ramieniem wycieraczek, gdzie strumien ptynu ukierunkowany jest w taki sposéb, ze
pidra wycieraczek pracuja na mokrej powierzchni szyby.

. Uchwyty do mocowania choragiewek w narozach $ciany czotowej autobusu o $rednicy wewnetrznej

15 mm.
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. Klapy schowkéw montazowych, obstugowych, zamykane i otwierane jednym kluczem (takim samym
dla catej dostawy). Otwierane na bok lub do géry —jesli do géry to z blokadg w pozycji otwartej.

. Autobus powinien posiada¢ zaczep holowniczy z przodu i tytu pojazdu. tacznik posredni do zaczepu
holowniczego (umozliwiajgcy zamocowanie holu sztywnego przed zderzakiem), jesli jest
przewidywany - po 1 szt. do kazdego autobusu.

. Autobus wyposazony w czujniki cofania, monitorujacy tylng zewnetrzng cze$¢ pojazdu (dét i géra) z
funkcjg sygnalizacji diwiekowej okredlajacej odlegtos¢ od przeszkody poprzez modulacje
czestotliwosci dzwieku. System odporny na uszkodzenia, warunki pogodowe oraz wstrzasy. Dopuszcza
sie zastosowanie rozwigzania w ktérym czujniki cofania monitorowaé bedg tylng dolng czesé
autobusu, natomiast tylna gérna czes$¢ autobusu monitorowana bedzie poprzez kamere cofania.

. Autobus nie powinien posiada¢ wyjscia awaryjnego usytuowanego na tylnej szybie pojazdu.

. Autobus wyposazony w:

a) klucze indywidualne do wszystkich zamkéw zastosowanych w autobusie (drzwi, schowki,
klapy obstugowe) - 2 kpl. na pojazd (Takie same dla catej dostawy).

b) uchwyt do podnoszenia platformy dla inwalidy.

c) gasnice ppoz., trojkat ostrzegawczy, kliny pod kofa.

d) kamizelka ostrzegawcza kierowcy — 2 szt. na pojazd.

Ramki zaciskowe do eksploatacji plakatéw reklamowych formatu A3 zamontowane wewnatrz pojazdu
na szybach okien, na wprost drugich drzwi. Ramki wykonane z profilu aluminiowego oraz tworzywa
sztucznego powinny byé przyklejone dtuzszym bokiem pionowo do szyby okna — w zaleznosci od jego
konstrukcji, w miejscu uzgodnionym z Zamawiajagcym. Domyslnie na plecach nadruk UV w
rozdzielczosci 720 dpi (autoreklama), ktéra zostanie dostarczona Wykonawcy po podpisaniu umowy.
Technologie wykonania i mocowania ramek Zamawiajacy dostarczy Wykonawcy po podpisaniu
umowy.
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Zatacznik 1 B

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOTYCZACY AUTOBUSU ( ok. 18 m.)
A. WYMAGANIA DOTYCZACE AUTOBUSU — 1 szt.

Ogélna koncepcja pojazdu
Oferowany autobus powinien by¢ pojazdem z catkowicie niska podtogy, bez stopni posrednich
w przejsciu Srodkowym oraz we wszystkich drzwiach, o wysokosci wejscia nie wiekszej niz 340 mm. od
powierzchni jezdni. ?amawiajacy zaakceptuje stopieri posredni zapewniajacy dostep do tawki na tyle
pojazdu nie znajdujacy sie w przejsciu s’rodkowym‘

Autobus zasilany energig elektryczng pochodzacg z akumulatoréw trakcyjnych o pojemnosci
adekwatnej do zapotrzebowania pojazdu podczas pracy na linii, jednak nie mniejszej niz 500 kWh.

[Zamawiajacy dopusci pojemnos$¢ 490 kWh przy zachowaniu ww zapisu. Przy doborze wielkosci
magazynu energii nalezy uwzgledni¢ pozostate parametry.\

Autobus przystosowany do tadowania poprzez:

tadowarki typu plug-in zlokalizowane w zajezdni o mocy tadowania min 40 kW

Nie dopuszcza sie systemu tadowania akumulatoréw poprzez tadowarke zabudowang na pojezdzie.
Wymagania ogélne

Kazdy z oferowanych autobuséw musi by¢ fabrycznie nowy, tj. wyprodukowany nie wczesniej niz 6
m-cy przed terminem dostawy, wczesniej nie rejestrowany.

Autobusy musza spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 2022 z ewent. péin. zmianami) warunkujace
dopuszczenie do ruchu bez zadnych odstepstw, potwierdzone aktualnym ,Swiadectwem homologacji
typu pojazdu” wydanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

Oferowane autobusy musza spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (tekst jednolity Dz.U. 2015
poz. 1475 z ewent. pdin. zmianami). Dopuszcza sie posiadanie przez autobus aktualnego
europejskiego ,Swiadectwa homologacji typu pojazdu”, wydanego zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Termin waznosci ,Swiadectwa homologacji” musi pozwalaé¢ na dopetnienie wszelkich
formalnosci zwigzanych z rejestracja pojazdu.

Kazdy z autobuséw musi by¢ dostarczony (oddany do uzytkowania) wraz z dokumentami
umozliwiajgcymi jego eksploatacje, a w szczegdlnosci z dokumentami pozwalajagcymi na jego
rejestracje. Rejestracja pojazdu po stronie Zamawiajacego.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowac co najmniej 10 lat eksploatacji
przy zatozeniu $rednio okoto 40.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne
musza by¢ sprawdzone, wdrozone do produkcji seryjnej, a ich niezawodno$¢ musi by¢ potwierdzona
przynajmniej dwuletnig eksploatacja. Autobus musi znajdowac sie w biezacej ofercie sprzedazy oraz
by¢ wyprodukowany w podobnej kompletacji w co najmniej 5 egzemplarzach.

Autobus powinien by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna dtugotrwata
eksploatacja w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacienionych od -252C do +40°C.
Autobus powinien by¢ tak skonstruowany, aby poza obstugami technicznymi wykonywanymi nie
czesciej niz co 45.000 km przebiegu nie trzeba byto wykonywac innych czynnosci obstugowych tzn.
wszystkie prace obstugowe powinny by¢ kumulowane do wykonania podczas obstug technicznych
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(dotyczy to réwniez czynnosci smarowniczych). Zamawiajacy dopuszcza wykonywanie obstugi
codziennej (OC).

Autobus, jak i poszczegdlne elementy systemu tadowania autobuséw majg by¢ wykonane z fabrycznie
nowych czesci, zespotéw i materiatéw dostepnych na rynku UE oraz w sieci serwisowej Wykonawcy.
Konstrukcja winna by¢ wykonana z materiatéw o podwyzszonej odpornosci na korozje, dodatkowo
podwozie zabezpieczone antykorozyjnie.

Powtoki lakiernicze zewnetrzne o podwyzszonej odpornosci na $cieranie, zachowujace swoje cechy
ochronne i dekoracyjne, w szczegdlnosci w zakresie uderzen, dziatania $wiatta, czynnikéw
chemicznych oraz smaréw, olejéw i klejow.

Malowanie zewnetrzne zgodnie z kolorystykg obowigzujgcg u Zamawiajgcego. Doktadny opis
rozmieszczenia w/w koloréw zostanie uzgodniony po podpisaniu umowy.

Kolor gtéwny wiodacy oraz pozostate barwy i oznakowania zgodne z koncepcjg jaworskiej komunikacji
miejskiej. Zamawiajacy dopuszcza uzycie specjalistycznych foli, jednoczesnie zastrzega weryfikowanie
jej jakosci i trwatosci w okresie gwarancji.‘

2

Autobus wyposazony na by¢ w systemy bezpieczeristwa:

c. uktad sygnalizacji zagrozenia z prawej strony pojazdu,

d. uktad hamowania autonomicznego w przypadku zastabniecia kierowcy lub nieuwagi kierowcy.
Autobus musi spetnia¢é wymogi homologacji w zakresie typu pojazdu w odniesieniu do palnosci
czesci w pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym
lub odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw materiatéw izolacyjnych stosowanych w komorze
silnika i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym (homologacja udzielona zgodnie z czescig |
Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddw Zjednoczonych (EKG ONZ)
- Jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci materiatéw uzywanych w konstrukcji niektérych
kategorii pojazdéw samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw (Dz.U.UE.L. z
2015 r. Nr 102 z dnia 2015.04.21 z pdzniejszymi zmianami).”

Gwarancja pojazdu

Autobus powinien posiada¢ gwarancje:

catopojazdowa — min. 3 lata (bez limitu kilometréow),

akumulatory — min.8 lata,

konstrukcja szkieletu nadwozia i podwozia — min.6 lat,

perforacja poszy¢ zewnetrznych — min.6 lat,

powtoki lakiernicze — min.6 lat,

ogumienie — min. 150 tys. km,

Preferuje sie w postaci dodatkowych punktéw Wykonawce oferujgcego najdtuzszg gwarancje, zgodnie
z postanowieniami zawartymi w SWZ.

Wymiary pojazdu / pojemnos¢ pasazerska

Dtugos¢ catkowita pojazdu: 17,80 +18,75 m

Szerokos$¢ pojazdu: 2,45 +2,60 m

Wysokos¢ catkowita pojazdu: do 3,45 m

Autobus powinien mie¢ mozliwo$¢ przewozu jednorazowo minimum 110 oséb, w tym minimum 35 na
miejscach siedzacych.

Preferuje sie w postaci dodatkowych punktéw Wykonawce oferujgcego pojazd zawierajacy

najwiekszg liczbe siedzen dostepnych bezposrednio z poziomu podtogi, zgodnie z postanowieniami
zawartymi w SIWZ.

Kabina kierowcy

Stanowisko kierowcy oddzielone od przedziatu pasazerskiego, wyposazone w petng, zabudowana,
zamykang kabine z wyjsciem przez pierwszg potéwke pierwszych drzwi, gwarantujacg skutecznosé¢
dziatania klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy.

D Q0T o
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Sciana kabiny w czesci gérnej za kierowca nieprzezroczysta lub z przyciemnionego materiatu. Wymaga

sie zabudowania prawej strony $ciany kabiny kierowcy tak, aby obejmowata ona przestrzen wraz z

przednim skrzydtem pierwszych drzwi, i aby kierowca niezaleznie od dostepu ze $rodka pojazdu miat

do niej réwniez dostep bezposrednio z zewnatrz autobusu. Kabina wyposazona w drzwi do przedziatu

pasazerskiego i okienko z pétka od strony kierowcy. Konstrukcja drzwi, winna zabezpiecza¢ kierowce

przed ewentualnym bezposrednim atakiem ze strony agresywnych pasazeréw. Konstrukcja kabiny

powinna umozliwia¢ petng obserwacje wnetrza pojazdu poprzez lusterko wewnetrzne.

Klimatyzacja stanowiska pracy kierowcy z mozliwoscig regulacji kierunku oraz wydatku nadmuchu

cieptego i zimnego powietrza.

Fotel obrotowy, zawieszony pneumatycznie, z petng regulacjg w zaleznosci od indywidualnych potrzeb

kierowcy, wyposazony w sktadane i regulowane podtokietniki. Elementy regulacji fotela umieszczone

z prawej strony.

Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w klamke zewnetrzng i wewnetrzng oraz zamek patentowy z

kluczem zamykanym od strony zewnetrznej i z uruchamiang przez kierowce blokada od wewnatrz,

zabezpieczajaca przed nieupowaznionym wejsciem do kabiny kierowcy. Do wysokosci potki, drzwi

kabiny petne lub wyposazone w przyciemniona szybe.

Kabina winna by¢ wyposazona w minimum:

a) 1 wieszak na odziez wierzchnia,

b) schowki na teczke i dokumenty kierowcy,
Zamawiajagcego z zabudowanym minimum jednym schowkiem na teczke oraz dokumenty
kierowcy{

dopuszczenie kabiny kierowcy spetniajacej wymagania

c) zabudowang we wnetrzu kabiny kierowcy lodéwke(schtadzarke) elektryczng - 24 V z dostepnym
dla kierowcy wytacznikiem, umozliwiajagca umieszczenie w niej, co najmniej 1 standardowe;j
butelki PET o pojemnosci 1,5 | lub odpowiadajacy tym parametrom schowek umozliwiajgcy
schtadzanie srodkéw spozywczych kierowcy,

d) mikrofon dla kierowcy z instalacja nagtasniajaca, umozliwiajacg przekazywanie informacji
pasazerom w catym pojezdzie oraz indywidualnie w obrebie poszczegdlnych drzwi pojazdu.
Wtaczenie mikrofonu powinno by¢ sygnalizowane podswietleniem jego zatacznika,
wigcznika mikrofonu bez pods’wietlenia.\

dopuszczenie
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e) uchwyt (podstawka) umozliwiajacy bezpieczne postawienie typowej szklanki (kubka) lub butelki z
napojem o poj. 0,5 I.

f)  pojedynczy port USB (typu A) oraz standardowe gniazdo 12V typu ,zapalniczka”,

g) rolete przeciwstoneczng: minimum na lewej czesci przedniej szyby oraz z lewej strony kierowcy, z
materiatu petnego (lub siatki), z elementem zastaniajgcym gorny lewy naroznik.

Sygnalizacja dzwiekowa na stanowisku kierowcy niewtgczonego hamulca recznego, uruchamiana

automatycznie, gdy kierowca opuszcza stanowisko kierowcy. Oswietlenie ogdlne i punktowe z

mozliwoscia regulacji kierunku strumienia swietlnego o natezeniu o$wietlenia min. 70 lux do punktu

centralnego na kole kierownicy, uruchamiane z kokpitu. Oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy

powinno mie¢ mozliwos¢ wytaczenia go, niezaleznie od opcji zapalonych swiatet zewnetrznych i

otwartych drzwi autobusu.

Pamawiajqcy zaakceptuje jako spetniajagce to wymaganie rozwigzanie uruchamiania dzwiekowej

sygnalizacji niewtgczonego hamulca recznego bezposrednio po zwolnieniu hamulca, gdy nie zostat

wigczony zaden bieg.\

1itarzem [AD16]: Wyjasnienie tresci SWZ_4

Oswietlenie kabiny kierowcy wykonane w technologii LED.

Preferuje sig, aby z lewej strony kierowcy znajdowato sie okno przesuwne niepodgrzewane
elektrycznie oraz state, podgrzewane elektrycznie okno stuzgce do obserwacji lewego zewnetrznego
lusterka.

Przedziat pasazerski
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Siedzenia pasazerskie z tkaniny odpornej na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) i uszkodzenie
(rozerwanie, rozciecie). Materiat obiciowy siedzern wykonany z tkaniny wedtug wzoru stosowanego
przez Zamawiajacego, zawierajacego jego logo. Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia w wykonaniu
fatwo wymienialnym. Preferowane mocowanie konstrukcji siedzen dostepnych z podtogi, do Scian
bocznych w sposdb utatwiajacy jej sprzatanie.

Wzér tkaniny zawierajacy logo Zamawiajagcego oraz ostateczny uktad siedzen do uzgodnienia z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

Preferuje sie pojazd wyposazony w siedzenia pasazerskie, ktdrych co najmniej korpus witacznie z
uchwytem nad oparciem siedziska wykonany jest z materiatéw zawierajacych nanoczasteczki zdolne
likwidowa¢ lub powstrzymywac wzrost i namnazanie sie mikroorganizmdéw, a materiat obiciowy
zaimpregnowany jest $rodkiem brudoodpornym. zaakceptowanie rozwigzania antybakteryjnego i
przyznanie punktéw w kryterium oceny, polegajgcego na zastosowaniu tapicerowania foteli
pasazerskich z materiatu zawierajacego nanoczasteczki zdolne likwidowac lub powstrzymywac wzrost
i namnazanie sie mikroorganizméw.‘

Podtoga z materiatu odpornego na wilgo¢, pokryta wyktadzing antyposlizgowa, mrozoodporng o
duzej trwatosci w kolorze ciemnoszarym, tatwg do utrzymania w czystosci. W strefie ograniczania
widocznosci kierowcy przez pasazerow oraz w strefie skrzydet drzwi — prostokatny pas w kolorze
26ttym. Miejsca narazone na uszkodzenia olistwowane. Krawedzie podtogi (podestdéw pod siedzenia)
oznaczone kolorem zéttym. Wyktadzina wywinigta na boki na wysoko$¢ co najmniej 20 mm. - ﬁam
gdzie jest to mozliwe konstrukcyjnie.\

2
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Wyktadziny wewnetrzne fatwo zmywalne, odporne na ,graffiti”. Ustalenie parametréw wyktadzin
wewnetrznych zostanie doprecyzowane po podpisaniu umowy.

Przedziat pasazerski ma by¢é wyposazony w trwate i wytrzymate uchwyty umozliwiajgce pasazerom
utrzymanie réwnowagi w czasie jazdy. Na stupkach pionowych z obu stron kazdych drzwi (przy | tylko
z jednej strony) maja znajdowac sie przyciski w kolorze zielonym oznaczone podswietlonym
symbolem lub napisem ,Drzwi”, sygnalizujace przez pasazera zamiar wysiadania na najblizszym
przystanku i potrzebe otwarcia tych drzwi, przy ktérych s one umieszczone. Przyciski w kolorze
czerwonym, oznaczone napisem ,Stop” lub , Alarm”, rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci
autobusu w tym na stupkach pionowych - umieszczone powyzej przycisku z symbolem lub napisem
,Drzwi”. Zaleca sig, aby przyciski posiadaty dodatkowy wypukty napis w alfabecie Braille’a. Zawor
awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym, zaleca sie umieszczenie nad drzwiami.
Rozmieszczenie wszystkich przyciskéw powinno jednocze$nie uwzglednia¢ obowigzujgce w tym
zakresie przepisy prawa. Ostateczna wersja rozmieszczenia przyciskéw powinna by¢ uzgodniona z
Zamawiajagcym po podpisaniu umowy.

Przedziat pasazerski musi posiadac¢ na wprost Il drzwi pomost o dtugosci nie mniejszej niz 2,20 m. dla
1 woézka inwalidzkiego lub 1 wézka dziecigcego, z odktadang recznie pochylnig (rampa). Na zewnatrz -
przy drzwiach i wewnatrz na wysokosci wézka, przyciski sygnalizujgce konieczno$¢ jej uzycia. Z wneki
pochylni (rampy) w podtodze powinna by¢ mozliwos$¢ samoczynnego (grawitacyjnego)odprowadzania
wody. No$nos¢ podestu min. 350 kg.

Wolna przestrzern pomostu dla 1 wdzka inwalidzkiego lub 1 wézka dzieciecego, powinna umozliwiac
przewozenie roweréw w pozycji poziomej. Stanowisko to powinno by¢ wyposazone w odpowiednie
urzadzenia zapewniajace unieruchomienie rowerdéw.

Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

Smietniczka przy kazdych drzwiach.

Drzwi autobusu

Autobus musi posiada¢ czworo dwuskrzydtowych drzwi pasazerskich o identycznych wymiarach, w
uktadzie 2-2-2-2, otwieranych do wewnatrz z napedem pneumatycznym sterowanym elektrycznie,
odpornym na zamarzanie. Dopuszcza sie, jako rozwigzanie rownowazne, drzwi z napedem gtéwnym
w petni elektrycznym.
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2. Szerokos$¢ efektywna drzwi dwuskrzydtowych minimum 1200 mm (pomiar wykonywany na poziomie
uchwytéw).

3. Kazde ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze dla wsiadajacych, ktérych konstrukcja powinna
spetnia¢ dodatkowg funkcje zabezpieczajaca szyby drzwi przed ich wypchnieciem przez pasazeréw
stojgcych w poblizu drzwi. Otwory drzwiowe (Il Il i IV drzwi) bez poreczy dzielgcych i ograniczajacych
wejscie.

4. Uktad sterowania drzwiami ma uniemozliwia¢ otwarcie drzwi podczas jazdy z predkoscig wieksza od 3
km/godz. oraz jazde z otwartymi drzwiami. Drzwi musza posiada¢ uktad zabezpieczajacy przed
przycisnieciem podczas zamykania, tzw. rewers, nieblokujacy ich zamkniecia przy catkowitym
napetnieniu pojazdu pasazerami.

5. Mozliwos¢ otwierania poszczegdlnych drzwi przez pasazera (z zewnatrz i wewnatrz) po wybraniu
takiej opcji przez kierowce.

6. Pojazd musi by¢ wyposazony w dZzwiekowa sygnalizacje zamykania i otwierania drzwi, uruchamiang w
sposéb automatyczny na okoto 1+3 sek. przed zamknieciem drzwi. Pamawiajacy dopuszcza
wyposazenie jedynie w diwiekowg sygnalizacje zamykania drzwi, uruchamiang w sposéb

automatyczny na okoto 1+3 sek. przed zamknigciem drzwi\ {z ! 1itarzem [AD20]: Wyjasnienie tresci SWZ_4

7. Otwieranie przez kierowce wszystkich drzwi jednym przyciskiem oraz niezaleznie, zamykanie i
otwieranie kazdych z nich osobno. Ponadto system zamykania drzwi wyposazony w funkcje
,dopychania”.

8. Sygnalizacja diwiekowa i $wietlna dla kierowcy o zamiarze wysiadania przez pasazera wybranymi
drzwiami. Funkcja , przystanek na zgdanie” uruchamiana przyciskiem przy kazdych drzwiach. Przyciski
wewnetrzne otwierania drzwi przez pasazeréw umieszczone na pionowych stupkach po obu stronach
drzwi (przy | drzwiach tylko z prawej strony patrzac z wnetrza autobusu). Przyciski zewnetrzne
otwierania Il drzwi umieszczone po obu stronach drzwi, wskazane jest usytuowanie ich blizej
krawedzi drzwi niz zawér sterujacy awaryjnym otwieraniem drzwi. Przy | drzwiach przyciski tylko z
lewej strony, patrzac z zewnatrz autobusu, przy IV drzwiach przyciski tylko z prawej strony, patrzac z
zewnatrz autobusu.

9. Prawe przednie skrzydto drzwi | (patrzgc z zewnatrz), z zewnetrznym zamkiem patentowym (taki sam
klucz dla catej partii autobuséw), z mozliwoscig oddzielnego otwierania i zamykania go niezaleznie od
pozostatych drzwi autobusu.

10. Blokada zamknie¢ od wewnatrz skrzydet II, Il i IV drzwi oraz lewego przedniego skrzydta | drzwi
(patrzac z zewnatrz).

11. Pojazd powinien posiada¢ system automatycznego zamykania drzwi (z mozliwoscig jego wytaczenia),
dziatajagcy wytacznie po aktywowaniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw.
Automatyczne zamkniecie drzwi powinno nastgpi¢ po ok. 5 sek. od momentu ich otwarcia pod
warunkiem, ze w strefie drzwi kontrolowanej przez automatyczny system zabezpieczajacy przed
przycisnieciem, nie znajduje sie zaden pasazer, w przeciwnym razie czas otwarcia drzwi ulega
wydtuzeniu o kolejne 5 sek. System powinien dziata¢ réwniez po aktywowaniu i wyjeciu kluczykéw ze
stacyjki.

12. Zabezpieczenie usuwalng, przezroczysta i zaplombowang przystong wewnetrznych i zewnetrznych
zaworéw awaryjnego otwierania drzwi.

13. Szyby w pierwszych drzwiach podwadjne, zespolone, w celu zabezpieczenia ich przed zaparowaniem.

VIIL. Ogrzewanie, wentylacja
1. System ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji pracujacy w cyklu automatycznym zgodnie z zadang

w

krzywa temperatur, zapewniajacg wtasciwe warunki przewozu pasazeréw, niezaleznie od pory roku.
2. Ogrzewanie grzejnikami konwektorowymi i dmuchawami, ostonietymi lub zamontowanymi w sposéb

uniemozliwiajacy ich uszkodzenie przez pasazeréw. Ostony odporne na korozje. Zamawiajacy

dopuszcza pompe ciepta dla uktadu ogrzewania i klimatyzacji. - kamawiajacy dopuszcza wszelkie
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rozwigzania z podtrzymaniem zapiséw o ich skutecznosci i sprawnosci — wymagane dla komfortu
podréznych — uzytkownikdéw,

a

Uktad ogrzewania powinien mie¢ mozliwos$¢ pracy podczas postoju pojazdu w czasie tadowania

akumulatoréw poktadowych. Zasilanie uktadu ogrzewania powinno by¢ pobierane ze ztacza

tadowania. Dotyczy to réwniez pracy ukfadu ogrzewania po natadowaniu uktadu przy zataczonym
ztgczu tadowania.

Autobus wyposazony w system prekondycjonowania pojazdu i magazynéw energii, tj. mozliwos¢

zdalnego programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazynéw

energii.

Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane paliwem ptynnym, dziatajagce w

trybie manualnym lub automatycznym. Czas pracy urzadzenia powinien by¢ rejestrowany i

odczytywany z poziomu autokomputera. Wskaznik poziomu paliwa przeznaczonego na ogrzewanie

umieszczony w kabinie w zasiegu wzroku kierowcy. Urzadzenie grzewcze wyposazone w czujnik

detekcji pozaru oraz w system gaszenia. Detekcja pozaru sygnalizowana akustycznie i wizualnie w

kabinie kierowcy.

Uktad ogrzewania wypetniony ptynem niskokrzepngcym o temperaturze krystalizacji, co najmniej

minus 35°C.

Zaleca sie usytuowanie nagrzewnic w czesci pasazerskiej tak, aby réwniez umozliwi¢ skierowanie

nadmuchu cieptego powietrza w okolice dolnej czesci drzwi (odmrazanie stopni drzwi w niskich

temperaturach).

Przewody rurowe ukfadu ogrzewania i chtodzenia, izolowane w miejscach mozliwych strat ciepta,

odporne na korozje. Przestrzeri pasazerska musi by¢ zabezpieczona na wypadek rozszczelnienia

przewodow przed wyciekiem czynnika grzewczego i chtodniczego.

Przedziat pasazerski ma posiada¢ wentylacje naturalng i wymuszong. Do wentylacji naturalnej maja

stuzy¢:

a) przesuwne szyby w gdrnej czesci, we wszystkich oknach bocznych (oprécz okien petnigcych
jednoczesnie funkcje wyjs¢ awaryjnych, okna w Swietle ktérego znajduje sie wyswietlacz boczny,
oraz okien o szerokosci uniemozliwiajacej zamontowanie mechanizmu szyby przesuwnej).
Przesuwna czg$¢ okna musi obejmowac nie mniej niz 30% i nie wiecej niz 60% wysokosci catego
okna oraz powinna posiada¢ mozliwos$¢ trwatego zablokowania go przez kierowce w pozycji
zamknietej przy pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w przestrzeni pasazerskiej, zamkiem
typu kwadrat,

b) minimum 1 wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy (dopuszcza sie
zastosowanie wentylacji wywiewnej, realizowanej poprzez system klimatyzacji pojazdu).

Klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy:

a) dziatajaca automatycznie we wspdtpracy z uktadem ogrzewania i przewietrzania autobusu,
powinna zapewni¢ dobre warunki podrézowania niezaleznie od pory roku, zgodnie z warunkami
klimatycznymi wystepujacymi na terenie Jawora.

b) posiadajaca funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

c¢) z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regulacji temperatury w kabinie kierowcy oraz
przestrzeni pasazerskiej,

d) zmozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

Wentylacja kabiny kierowcy za pomoca przesuwnego okna oraz urzadzeniem nawiewnym.

Preferuje sie, aby z lewej strony kierowcy znajdowato sie okno przesuwne niepodgrzewane

elektrycznie oraz state, podgrzewane elektrycznie okno stuzace do obserwacji lewego zewnetrznego

lusterka.

Silnik

1. Uktad napedowy o mocy co najmniej 220 kW, umozliwiajgcej osiggniecie przez pojazd, w ktérym,

znajduje sie minimum 75% maksymalnej dopuszczalnej liczby pasazeréw wraz z kierowca (przy
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zatozeniu mas pasazeréw i kierowcy zgodnych z regulaminem 107 EKG ONZ), zmiany predkosci
od 0 do 60 km w czasie max 35 sekund. zmiany predkosci od 0 do 40 km/h w czasie max 16
sekund, zmiany predkosci od 0 do 20 km/h w czasie max 6 sekund.
Uktad sterujacy praca silnika (silnikow) wyposazony w funkcje ograniczajacg predkosé
maksymalng autobusu do 80 km/h.
Silnik/i izolowany/ne akustycznie od przedziatu pasazerskiego, ostony wykonane z materiatéw
ognioodpornych, z tatwo demontowalnymi pokrywami obstugowymi.
Komora silnika centralnego (o ile taki wystepuje) wyposazona w czujnik detekcji pozaru—
sygnalizacja akustyczna i wizualna w kabinie kierowcy. Preferuje sie w postaci dodatkowych
punktéw Wykonawce oferujgcego pojazd wyposazony w silnik centralny.
Zamawiajacy dopuszcza silnik w moscie napedowym.
Zamawiajacy dopuszcza zastosowania silnikow w piastach két,

Magazynowanie energii elektrycznej i system tadowania

1. Energia akumulatoréw powinna umozliwi¢ wykonanie catodziennych zadarn na wyznaczonych

liniach, przy zastosowanych systemach tadowania, bez koniecznosci wytaczania z ruchu pojazdu ze
wzgledu na brak energii elektrycznej.

2. Typ akumulatoréw dostosowany do systemdéw tadowania poprzez:
a) tadowarki typu plug-in zlokalizowane w zajezdni o0 mocy znamionowej nie mniej niz 40 kW.
3. Zastosowane systemy tadowania w autobusie powinny by¢ wykonane zgodnie z normami:

* |EC 61851-1 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - Cze$é¢ 1: Wymagania
ogdlne),

* |EC 61851-23 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych — Cze$¢ 23: Stacja
tadowania pojazddw elektrycznych pradu statego),

* |EC 61851-24 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych — Cze$¢ 24: Cyfrowe
przesytanie danych pomiedzy stacjg pradu statego tadowania elektrycznych pojazdéw drogowych i
pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pragdem statym),

* SO 15118/ DIN 70121 (Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecia),

* |EC 62196-3 (Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztacza pojazdowe i wtyki pojazdowe - Przewodowe
tadowanie pojazdéw elektrycznych -- Cze$¢ 3: Wymagania dotyczace, zgodnosci wymiarowej i
zamiennosci ztgcz pojazdowych d.c. i a.c./d.c. z zestykami tulejkowo-kotkowymi),

Pojazd wyposazony w funkcje odzysku energii kinetycznej podczas hamowania pojazdu dla potrzeb
wykorzystania energii odzyskanej do celéw trakcyjnych.

Pojazd wyposazony w automatyczny system blokujacy mozliwos$¢é uruchomienia (ruszenia) autobusu
przy podtgczonej tadowarce (plug-in).

Autobus wyposazony w system roztgczania (elektrycznego) procesu tadowania w nastepujacych
przypadkach:

* osiggniecia petnego natadowania,

* zaniku napiecia,

* przekroczenie bezpiecznych parametréw ftadowania.

Autobus wyposazony w uktad umozliwiajagcy wznowienie fadowania po obnizeniu poziomu
natadowania akumulatoréw powyzej okreslonej ustalonej wartosci.
Autobus wyposazony we:

* wskaznik stanu natadowania akumulatoréw wraz z informacjg o przewidywanym zasiegu
autobusu wyrazonym w kilometrach,

* wskaznik chwilowego zuzycia energii elektrycznej w kWh/100km lub w kWh/1km,

* licznik zuzycia energii (z uwzglednieniem catkowitego zuzycia i oddzielnie na cele trakcyjne).
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Dopuszcza sie zastosowanie systemu raportowania zuzycia energii przez poszczegdlne autobusy
z poziomu dedykowanej aplikacji, ktérg Wykonawca jest zobowigzany w takim przypadku dostarczyé
Zamawiajacemu.
Autobus wyposazony w funkcje umozliwiajgca wytaczenie poszczegdlnych systemdéw/urzadzen (grup
systemdéw/urzadzen) maksymalizujacg zasieg autobusu, uruchamiang z pozycji kierowcy,
zabezpieczong przed przypadkowym uzyciem (np. poprzez wymuszenie dublowania sygnatu
wyfaczenia) lub automatycznie bez udziatu kierowcy.
Konstrukcja autobusu powinna zapewnia¢ w czasie tadowania mozliwos¢ przebywania oséb
oczekujgcych na przejazd oraz mozliwos$¢ wsiadania lub wysiadania z pojazdu (réwniez w stanie
,przykleku” autobusu). Autobus wraz z uktadem tadowania ma by¢ bezpieczny dla pasazeréw
przebywajacych wewnatrz autobusu, oczekujacych na przejazd oraz w czasie wsiadania lub wysiadania
z pojazdu.
Zabudowa akumulatoréw powinna umozliwiaé ich wymiane w warunkach warsztatowych
Zamawiajgcego.
Kazdy z autobuséw wyposazony w ztacze diagnostyczne pozwalajgce na zbadanie pojemnosci
akumulatoréw trakcyjnych. Narzedzia niezbedne do tej czynnosci (wraz z oprogramowaniem
i licencjami) dostarczone wraz z pakietem diagnostycznym.
System magazynowania energii trakcyjnej wyposazony w czujnik detekcji pozaru — sygnalizacja
akustyczna i wizualna w kabinie kierowcy.
?amawiajacy zaakceptuje rozwigzanie rownowazne (nie zwalniajgc z koniecznosci montazu systemu
detekcji pozaru), gdzie ewentualny pozar lub usterka baterii wykrywana jest w oparciu o monitoring
temperatury baterii i, w przypadku przekroczenia wartosci bezpiecznych, informuje w sposéb
adekwatny do poziomu zagrozenia.
Uktady odpowiedzialne za sterowanie wysokim napieciem sg stale monitorowane pod katem
temperatury pracy poszczegélnych ogniw oraz wyposazone w system zarzadzania temperatura.
W przypadku wystgpienia nadmiernego grzania sie pojedynczego ogniwa, nastepuje odtgczenie catego
paku baterii, gdy tylko wystapi takie zagrozenie z informacjg na pulpicie kierowey,
Uktad hamulcowy
Uktad catkowicie pneumatyczny dwuobwodowy, z automatyczng regulacjg luzéw, wyposazony
w hamulce tarczowe.
Uktad wyposazony w hamulec przystankowy.
Wyposazony w system EBS (ABS / ASR) oraz w system odzysku energii elektrycznej podczas
hamowania (KERS — KINETIC ENERGY RECOVERY SYSTEM)
Wyposazony w przedniej czesci pojazdu, w szybkoztacze do podtgczenia zewnetrznego Zrodta
sprezonego powietrza.
Vamawiajqcy zaakceptuje powszechnie stosowany system rekuperacji energii hamowania.‘
Uktad pneumatyczny

. Ma zapewnia¢ bezawaryjna prace w zmiennych warunkach pogodowych — odpowiadajacych

klimatowi Polski, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy duzej wilgotnosci powietrza.

. Powinien by¢ wyposazony w podgrzewany, elektronicznie sterowany osuszacz oraz odolejacz

powietrza, a takze w przytacze do pompowania két z uktadu pneumatycznego.

. Zbiorniki powietrza, przewody pneumatyczne wykonane z materiatéw odpornych na korozje.

4. Wyposazony w zestaw ztgczy diagnostycznych z opisem funkcyjnym ztgcz w jezyku polskim.

XIl.

XVl

Zawieszenie

Autobus ma posiada¢ zawieszenie pneumatyczne wszystkich osi. Musi by¢ wyposazony w
elektroniczny system regulacji wysokosci zawieszenia wraz z uktadem unoszenia nadwozia oraz
obnizania prawej strony pojazdu — tzw. przyklek.

Autobus powinien posiada¢ stabilizacje przechytu przy jezdzie w zakretach.

Kota jezdne
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Ogumienie bezdetkowe wielosezonowe, typu miejskiego, ze wzmocnionym ptaszczem bocznym o
rozmiarze 275/70 R 22,5.
Wszystkie opony jednej marki, typu i o jednakowym biezniku. Na dziern dostawy autobusu opony nie
starsze niz 52 tygodnie.
Tarcze két centrowane na piastach, z elementami sprezynowymi wielokrotnego uzytku
zabezpieczajacymi przed samoczynnym odkreceniem nakretek kot.
Na kotach wewnetrznych przediuzone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich kot
skierowane w kierunku na zewnatrz pojazdu w celu ufatwienia kontroli ci$nienia i czynnosci
pompowania.
Wszystkie kota wywazone.
Na nadkolach wszystkich két opisane wartosci wymaganego cisnienia powietrza w ogumieniu
odpowiadajacego mu kota.
Koto zapasowe.
Uktad kierowniczy

1. Uktad kierowniczy ze wspomaganiem, koricdwki drazkéw bezobstugowe.

2. Uktad kierowniczy z petng regulacja potozenia kota kierownicy.
Instalacja elektryczna
Instalacja elektryczna 24 V, oparta na magistrali typu CAN.
Zastosowany system identyfikacji przewoddw, koncéwek i ztgczy jednoznaczny i identyczny dla catej
dostawy, zgodny z opisem dostarczonego schematu instalacji elektrycznej.
Tablica elektrotechniczna dostepna z wnetrza pojazdu (zaleca sie jej umiejscowienie za kabing
kierowcy), wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikéw i przekaznikéw w jezyku polskim.
Deska rozdzielcza w kabinie kierowcy, wyposazona w drogomierz i predkosciomierz — bez tachografu.
Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej w technologii LED ma zapewnia¢ mozliwos¢ jego czesciowego
wytaczenia.
Autobus wyposazony w Swiatta do jazdy dziennej oraz lampy tylne wykonane w technologii LED.
Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym zastosowano $wiatta przeciwmgielne tylne i swiatta cofania z
wykorzystaniem zaréwki w technologii tradycyjne;j.
Oswietlenie punktowe na stopnie drzwi w technologii LED.
Dodatkowo, poza wskazanymi powyzej, zaleca sie zastosowanie o$wietlenia w technologii LED
wszedzie gdzie jest to mozliwe.
Instalacja elektryczna pojazdu musi  mie¢  zabezpieczenie przed wptywem
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych wystepujacych podczas opaddéw i niskich temperatur.
Inne
Autobus powinien byé wyposazony w uktad centralnego smarowania — o ile wystepuja state punkty
smarowania, obejmujacy wszystkie punkty smarowania podwozia — bez watu napedowego,
gwarantujacy wiasciwe warunki pracy wspdtpracujgcych elementéw, wyposazony w system
autodiagnozy. Dopuszcza sie rozwigzanie z 1 punktem smarowania bez centralnego smarowania.
Autobus powinien by¢ wyposazony w podgrzewane i regulowane elektrycznie lusterka zewnetrzne,
szybko sktadane w sposéb umozliwiajagcy mycie autobuséw na myjni autobusowej uzytkowanej przez
Zamawiajacego. Wzmocnione dogrzanie lusterka w strefie dolnej krawedzi szkta lusterka i jego
obudowy, zabezpieczajace przed zamarzaniem ociekajacej wody w niskiej temperaturze.
Sterowanie spryskiwaczem okna przedniego i wycieraczek tak, aby uruchomienie spryskiwacza
nastepowato z wyprzedzeniem do ruchu wycieraczek. Dopuszcza sie wyposazenie w spryskiwacz
zintegrowany z ramieniem wycieraczek, gdzie strumien ptynu ukierunkowany jest w taki sposéb, ze
pidra wycieraczek pracuja na mokrej powierzchni szyby.
Uchwyty do mocowania choragiewek w narozach $ciany czotowej autobusu o $rednicy wewnetrznej
15 mm.
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5. Klapy schowkdw montazowych, obstugowych, zamykane i otwierane jednym kluczem (takim samym
dla catej dostawy). Otwierane na bok lub do géry —jesli do géry to z blokadg w pozycji otwartej.

6. Autobus powinien posiadac zaczep holowniczy z przodu i tytu pojazdu. tacznik posredni do zaczepu
holowniczego (umozliwiajgcy zamocowanie holu sztywnego przed zderzakiem), jedli jest
przewidywany - po 1 szt. do kazdego autobusu.

7. Autobus wyposazony w czujniki cofania, monitorujacy tylng zewnetrzng cze$¢ pojazdu (dét i géra) z
funkcjg sygnalizacji diwiekowej okredlajacej odlegtos¢ od przeszkody poprzez modulacje
czestotliwosci dzwieku. System odporny na uszkodzenia, warunki pogodowe oraz wstrzasy. Dopuszcza
sie zastosowanie rozwigzania w ktérym czujniki cofania monitorowaé bedg tylng dolng czesé
autobusu, natomiast tylna gérna czes$¢ autobusu monitorowana bedzie poprzez kamere cofania.

8. Autobus nie powinien posiada¢ wyjscia awaryjnego usytuowanego na tylnej szybie pojazdu.

9. Autobus wyposazony w:

a) klucze indywidualne do wszystkich zamkéw zastosowanych w autobusie (drzwi, schowki,
klapy obstugowe) - 2 kpl. na pojazd (Takie same dla catej dostawy).

b) uchwyt do podnoszenia platformy dla inwalidy.

c) gasnice ppoz., trojkat ostrzegawczy, kliny pod kofa.

d) kamizelka ostrzegawcza kierowcy — 2 szt. na pojazd.

Ramki zaciskowe do eksploatacji plakatéw reklamowych formatu A3 zamontowane wewnatrz pojazdu na
szybach okien, na wprost drugich drzwi. Ramki wykonane z profilu aluminiowego oraz tworzywa sztucznego
powinny by¢ przyklejone dtuzszym bokiem pionowo do szyby okna — w zaleznosci od jego konstrukcji, w
miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym. Domyslnie na plecach nadruk UV w rozdzielczosci 720 dpi
(autoreklama), ktéra zostanie dostarczona Wykonawcy po podpisaniu umowy. Technologie wykonania i
mocowania ramek Zamawiajgcy dostarczy Wykonawcy po podpisaniu umowy.

UWAGA:

W ramach wykonania przedmiotu zamodwienia Wykonawca zapewni (w porozumieniu z Zamawiajgcym)
przeszkolenie 3 oséb Zamawiajgcego, aby byty one przygotowane teoretycznie i praktycznie z wtasciwej
obstugi i eksploatacji dostarczonych autobuséw wraz z wyposazeniem oraz tadowarek, w zakresie: diagnostyki,
obstugi i drobnych napraw dostarczonego przedmiotu umowy, ze szczegélnym uwzglednieniem prawidtowego
wykonywania czynnosci obstugowo-naprawczych Autobuséw oraz w zakresie uzytkowania Autobuséw,
techniki jazdy, bezpieczenstwa uzytkowania oraz obstugi codziennej pojazdu.

Szkolenia beda prowadzone przez przedstawicieli Wykonawcy lub Producenta, w siedzibie Zamawiajgcego lub
w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym. Koszty szkolenia i materiatéw szkoleniowych ponosi
Wykonawca.
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1.1 WYMAGANIA DOTYCZACE WYPOSAZENIA AUTOBUSOW
Laptop przemystowy wraz z oprogramowaniem i licencjami do diagnostyki, napraw i obstug autobuséw -
w tym odczytu bteddéw zgtaszanych przez podzespoty pojazdéw (m. in. baterie akumulatoréw, silniki
trakcyjne, itp.) - licencja na okres gwarancji i min. 10 lat po jej zakoriczeniu. — 1 szt. Urzadzenie typu: Dell
Latitude 5430 Rugged lub Getac B360 lub réwnowazne, o parametrach nie gorszych niz: Intel Core i7-
1185G7, matryca dotykowa, Microsoft Windows 10 Pro x64, min. 16GB RAM, 512GB SSD, RS 232, RJ45,
WiFi, BT, LTE, HDMI, dodatkowa bateria wydtuzajaca czas pracy, zewnetrzny naped DVD, torba, 3 lata

gwarancji.
Zamawiajacy dopuszcza inne réwnowazne urzadzenie diagnostyczne o nie gorszych parametrach np.
nieposiadajgcym m.in. wejscia RS232, dodatkowej baterii — musi jednak spetnia¢ pozostate opisane

parametry i funkcjonalnosci.,

2

Stanowisko do podgladu tadowarek / autobuséw elektrycznych komputer stacjonarny: parametry stacji
roboczej nie gorsze niz: HP ProDesk 600 G6 2722PEA — Intel Core i5 10500, 32 GB RAM, grafika NVIDIA
Quadro P620, DVD, RJ45, Windows 10 Pro x 64, klawiatura i mysz bezprzewodowa,

dwa ekrany: rozmiar 55"", rozdzielczo$¢ 4K, HDMI, VESA, uchwyt do montazu na $cianie".

Walizkowy zestaw narzedzi izolowanych z wézkiem transportowym —1 kpl. Walizkowy zestaw narzedzi
izolowanych VDE do 1000 V zgodnie z PN-EN60900, w tym co najmniej: komplet kluczy ptaskich, oczkowych
i nasadowych (z grzechotka) w rozmiarach adekwatnych do wymiaréw $rub i nakretek stosowanych w
pojezdzie, komplet wkretakow o ksztattach i rozmiarach odpowiednich do zastosowan przy obstudze
pojazdu. Walizka wyposazona w wodzek transportowy staty lub demontowany.

Miernik rezystancji izolacji =1 szt.

Zakres testowanego napiecia do 1000 V (250V, 500V, 1000V);

Zmienne napiecie testowe od 10V do 1000V (z krokiem 1V); Doktadno$¢ napiecia

testowego : +2%/-0% wartosci nominalnej;

Zakres testowanej rezystancji : od 2 G\ do 200 G\ przy 1000V;

Testowanie ciggtosci (rezystancji) : automatyczny zakres od 0,01 \ do 1,0 M\;

Opcja automatycznego testowania dwukierunkowego bez koniecznosci przetaczania przewoddw;

Dostepne prady testowe ciggtosci : 200mA lub 20 mA;

Kompensacja rezystancji przewodéw do wartosci 10 \s;

Rzeczywisty pomiar napiecia RMS do 600V AC lub DC z rozdzielczoscia od 0,1 mV; Zgodnos¢ z
miedzynarodowymi wymaganiami norm IEC 61010 oraz EN 61557; Wykrywanie obwoddéw pod
napieciem wstrzymujace testowanie izolacji;

Wykrywanie obwoddéw pod napieciem i wstrzymywanie testu przy pomiarach ciggtosci;

Domyslne wyswietlanie napiecia przewoddw pod napieciem we wszystkich zakresach;

Funkcja wykrywania i wstrzymywania powinna dziataé¢ nawet w przypadku awarii bezpiecznika ochronnego;
Klasa szczelnosci min. IP54;Zasilanie akumulatory AA (alkaliczne lub niklowo-metalowowodorkowe)
wielokrotnego tadowania umozliwiajgce wykonanie min. 3000 testéw izolacji przy napieciu 1000V. zestaw
rekawic gumowych ochronnych do 1 kV — 15 kpl.

Rekawice elektroizolacyjne spetniajgce norme PN-EN 60903:2006, klasa O - Napiecie przemienne warto$é
skuteczna 1,0 kV, kategoria RC - rekawice odporne na dziatanie kwasu, oleju, ozonu i odporne na dziatanie
skrajnie niskiej temperatury, pieciopalcowe o anatomicznym ksztatcie, wykonane z wysokogatunkowego
lateksu, elastyczne i ergonomiczne., 10 kpl w rozmiarze 10, 5 kpl. w rozmiarze 11.

Podest ruchomy do obstugi urzadzen zabudowanych na dachu pojazdu.

Tester kamer CCTV — 1 szt. O parametrach nie gorszych niz: Tester kamer CCTV - CS-H9-80H.

Tester sieciowy — 1 szt. O parametrach nie gorszych niz: Tester sieciowy Fluke Networks LIQ-100.

Zestaw narzedzi specjalistycznych do obstugi, napraw i regulacji autobuséw (jesli konieczno$¢ ich
wykorzystania wynika z konstrukcji pojazdu) — 1 kpl. Jezeli konstrukcja pojazdu wymaga innych narzedzi
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specjalistycznych niz wymienione powyzej, Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ takie narzedzia w 1
komplecie.
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Zatacznik nr 1 C

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOTYCZACE STAC)I WOLNEGO tADOWANIA

Minimalne wymagania: DOTYCZACE STACJI WOLNEGO tADOWANIA — 3 szt.

Zatozenia ogdlne
1. Przedmiotem zamdwienia jest dostawa, montaz i uruchomienie stacji wolnego tadowania na terenie Zajezdni
Autobusowej w Jaworze przy ul. Dworcowej pragdem statym, o mocach znamionowych min 40 kW. Wartos$¢ pradu

3. Stacje tadowania majg posiada¢ maksymalnie wysoki stopiert uniwersalnosci i nie mogg ogranicza¢ sie do
tadowania wytacznie wybranej grupy/modelu/producenta autobuséw elektrycznych.

4. Na dzier dostawy stacje tadowania muszg posiadac¢ wszystkie niezbedne wymagane prawem certyfikaty i atesty,
spetniac standardy, normy w zakresie fadowania autobuséw elektrycznych. spetnia¢ wszystkie wymogi zwigzane z
bezpieczeristwem eksploatacji i dopuszczeniem do obrotu obowigzujgce w Polsce i UE .

5. Proces produkcji tadowarek i tadowarki musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w nastepujgcych normach:

1) norma 1SO9001

2) normy $rodowiskowe i BHP-50-18001, 1SO 45001} 1SO 14001

3) IEC 61851-1 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych - Cze$é 1: Wymagania
ogolne),

4) IEC 61851-23 (System przewodowego fadowania pojazdéw elektrycznych -- Cze$¢ 23: Stacja
tadowania pojazdéw elektrycznych pradu statego),

5) IEC 61851-24 (System przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych -- Czes¢ 24: Cyfrowe

przesytanie danych pomiedzy stacja pradu statego tadowania elektrycznych pojazdéw drogowych i
pojazdem elektrycznym w celu kontroli tadowania pradem statym)

6) 1SO 15118/ DIN 70121 (Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig)

7) IEC 62196-3 (Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe
tadowanie pojazddéw elektrycznych -- Cze$¢ 3: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej i zamiennosci
ztacz pojazdowych d.c. i a.c./d.c. z zestykami tulejkowo-kotkowymi), oraz by¢ zgodne z rekomendacjg ACEA
(Charging of Electric Buses, May 2017) dla systemdéw tadowania autobuséw elektrycznych ztacza plug-in
w standardzie CCS Combo-2 Type2/Moded. Komunikacja z systemem zarzadzania stacjami tadowania
zgodna z OCPP 2.0 lub nowszym (Open Charge Point Protocol) — potgczenie i wymiana danych. Dopuszcza
sie zastosowanie OCPP 1.6-J, przy czym w takiej sytuacji Wykonawca zobowigzany bedzie do
zaktualizowania wersji protokotu do OCPP 2.0 w terminie nie dtuznym niz 36 m-cy od daty realizacji
umowy.

Zamawiajacy wyraza zgode na dostarczenie systemu zgodnego z OCPP 1.6-) z mozliwoscig upgrade w
przysztosci - gdy standard OCPP 2.0.1 bedzie bardziej spopularyzowany, pod warunkiem gwarancji na
wykonanie bezptatnego upgrade w przysztosci przez dostawceH

6. Stacje tadowania muszg by¢ kompatybilne z autobusami elektrycznymi, o ktérych mowa w SWZ i OPZ (TOM lil
Zatacznik 1ai 1b).

7. [Wykonawca w ramach realizacji wykona zadaszenia chronigce fadowarki przed deszczem i wiatrem w miejscu ich
Iokalizacji.‘

8. [Odbiory (wraz z niezbednymi pomiarami i uzyskaniem odpowiednich opinii — zgodnie z RME) lezg po stronie
Wykonawcy{
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Funkcjonalnos¢ stacji wolnego tadowania oraz parametry techniczne
Stacje tadowania o mocy wyjsciowej min 40 kW. Wartos¢ pradu znamionowego zabezpieczenia nadpragdowego
tadowarki nie wieksza niz 160 A.
Stacje tadowania bedg posiadaty dwa tryby pracy:
1) tryb tadowania podstawowego,
2) . .

Zasilanie stacji tadowania: 3 x 400 VAC, 50 Hz.,
Sprawnos¢ stacji tadowania: 2 93 %.

Warto$¢ wspoétczynnika mocy wejsciowej (PF) = 0,96.
Wspodtczynnik zawartosci harmonicznych THDI max 8%.
Nominalna moc wyjsciowa na kazdym stanowisku tadowania musi zosta¢ osiggnieta od napiecia tadowania
maksymalnie 500 VDC.

Napiecie tadowania (wyjsciowe) w zakresie 200 — 800 VDC.

Zastosowane ztgcza do tadowania autobuséw CCS (COMBO 2), o dtugosci 7 metréw.

Chtodzenie naturalne albo wymuszone — cieczg lub powietrzem.

Stacja tadowania musi posiada¢ separacje galwaniczna wyjscia wzgledem wejscia.

Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar energii wyjsciowej zuzytej bezposrednio do tadowania autobuséw dla
kazdego stanowiska tadowania osobno.

Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar catkowitej energii wyjsciowej zuzytej w wyniku funkcjonowania (dla catej
stacji tadowania).

System fadowania musi posiada¢ ograniczenie w poborze mocy z sieci dostawcy energii elektrycznej do wielkosci
mocy zamoéwionej. Funkcja ograniczenia mocy ma by¢ dostepna z panelu kazdej hadowarki‘.

Przewidywana moc przytaczeniowa jaka bedzie dysponowat Zamawiajacy to 40kw na kazda z tadowarek|
amawiajacy wykona we wiasnym zakresie i przygotuje instalacje zasilajgca dla kazdej tadowarki zakoriczong
gniazdem sitowym 63A.‘

Zabudowa i konstrukcja stacji wolnego tadowania:
Stacja fadowania ma posiada¢ konstrukcje wolnostojgcego, autonomicznego urzadzenia.

Obudowa stacji tadowania ma by¢ wykonana z blachy ocynkowanej, nierdzewnej lub aluminiowej, malowanej
proszkowo w kolorze RAL uzgodnionym z Zamawiajacym.

Stopien szczelnosci IP 54 (minimum).

Wytrzymatos¢ mechaniczna zabudowy i konstrukcji -

IK 10, wytrzymatos$¢ mechaniczna ekranu dotykowego — IK 08.

2000 x 1000 x 1000 (wys. x dt. x szed.) dla jednej iadowarki.\

[Z komentarzem [AD30]: Wyjasnienia tresci SWZ_5
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Stacja tadowania musi dodatkowo posiada¢ sygnalizacje dZwiekowg na wypadek awarii lub nieplanowego
roztgczenia tadowania autobusu.
tadowarka musi wmezhwiaé-ebsiugesystemu—prekeondyejonowania—po}

posiada¢ funkcje wybudzenia tadowarki w celu zasilanie uktadéw automatyki zabudowanych wbutobusie‘t 7777777777777777777
Napiecie na wyjsciu ztacza tadowania powinno pojawi¢ sie dopiero po poprawnym podtgczeniu i komunikacji
autobusu ze stacjg tadowania oraz zablokowaniu mechanicznym, uniemozliwiajgcym roztgczenie w trakcie

tadowania.
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Po podtaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu tadowania musi odbywac sie samoczynnie.

B.WYMAGANIA DOTYCZACE SYSTEMU TELEMETRYCZNEGO

1. Wykonawca na wiasny koszt podtaczy, zainstaluje, skonfiguruje oraz uruchomi produkcyjnie wszystkie
dostarczane stacje tadowania. Zamawiajacy wymaga dostarczenia licencji (jesli taka jest wymagana po stronie
tadowarki) na podtaczenie do Systemu telemetrycznego.

2. Oprogramowanie (typu ,klient-serwer”, wykonane w technologii webowej, ktére bedzie pracowato zaréwno na
stacjach roboczych typu desktop, jak i na urzadzeniach mobilnych) do zdalnego zarzadzania stacjami tadowania po
protokole OCPP za posrednictwem serwera zarzadzajacego. Komunikacja pomiedzy serwerem a klientem musi by¢
szyfrowana.

3. Serwer zarzadzajacy zainstalowany w infrastrukturze Zamawiajgcego (wszystkie niezbedne licencje kupuje,
dostarcza i instaluje Wykonawca) i przekazuje Zamawiajgcemu.

4.  System telemetryczny musi sktadac sie z modutéw/programéw do zarzadzania infrastrukturg tadowarek.

5. Dostep do modutéw/programéw mozliwy po nadaniu odpowiednich uprawnien.

6 {‘,f m——dostepu—w—czasierzeczywist do—aktualnego-—menitorowania—wsaystkich pojazds
Monitorowanie pojazdu ma ograniczac sie do danych zgodnych 2 1SO 15118 przesyfanych przez pojazd w trakC|e
trwania procesu tadowania, czyli w momencie, kiedy pojazd jest podtgczony do staql.‘

7.  Przetrzymywanie wszystkich danych konfiguracyjnych i rejestrowanych w bazie SQL 8) Dostep do statystyk i danych
historycznych urzadzen.

8. System, fadowarki, pojazdy - w identyfikacji pojazdu bedg wykorzystywaé numer boczny pojazdu (tadowarki musza
w sposob cigglty monitorowac i prezentowaé informacje na temat podtgczonego pojazdu — dane telemetryczne
oraz numer boczny pojazdu). Zamawiajacy nie dopuszcza sytuacji w ktérych system nie podaje powyzszych danych.
Przekazywanie identyfikatora pojazdu zgodnie z ISO15118 spetni wymadg Zamawiajacego.

Zamawiajacy uzna wymaganie za spetnione jesli w systemie bedzie mozliwos¢ recznego przypisywania numeru
bocznego pojazdu do adresu MAC kontrolera zainstalowanego w pojezdzie.
Opisany system spetnia wymog Zamawiajacego. \

9.  System musi informowac o stanie pracy stacji tadowania np. gotowe, aktywne, wytaczone, ostrzezenie, btad.

10. System musi umozliwia¢ pozyskanie podstawowych jak i szczegétowych informacji na temat danej stacji tadowania
tj. nazwa, data i czas stacji w danym stanie, maksymalna i aktualna moc, numer boczny pojazdu i-jege-peziem

s , stan w jakim obecnie znajduje sig stacja. Dodatkowo
mozliwos¢ pozyskania |nf0rmac1| na temat ostatniej aktywnosu—#aéewma ostrzezenia oraz btedu. ‘ 7777777777777777777777777777777
[Zamawqucy dopuszcza rozwigzanie o, w ktérym to system backend bedzie wyliczat czas do korca procesu
tadowania na podstawie aktualnych parametréw tadowania. Zwracamy jednoczesnie uwage, ze wartosc¢ ta bedzie
jedynie estymacja,|

11. System musi prezentowac szczegdtowe informacje na temat danej sesji tadowania m.in. nazwa stacji, maksymalna
moc fabryczna, maksymalna moc ustawiona przez operatora, grupa tadowarek, status, godziny aktywnosci, taczny
czas tadowania i gotowosci oraz informacje o ostatnim i aktualnym tadowaniu.

12. System musi generowac diagramy ilustrujgce monitorowane parametry m.in. energia pobrana, napiecie i prad
chwilowy, moc chwilowa, poziom natadowania pojazdu, temperatura wewnatrz stacji tadowania.

13. Zdalne zarzadzania stacjg tadowania i moca.

14. Zdalny restart, zdalne wytaczanie stacji tadowania za posrednictwem centralnego systemu
telemetrycznego. — mozliwe tylko dla uzytkownikdw posiadajacych odpowiednie uprawnienie w
Systemie

15. Zdalny dostep i mozliwos¢ zarzadzania infrastrukturg za posrednictwem aplikacji klienckiej.

Zamawiajacy dopuszcza opisane rozwigzanie rozwigzanie, w ktorym konsola systemu jest zaimplementowana w
technologii Web (JavaScript), ktére do pobierania danych z serwera wykorzystuje technologie RESTfull API?
Powyisze oznacza, ze konsola moze by¢ uruchamiana takze na urzadzeniach mobilnych bez koniecznosci
instalowania dodatkowego oprogramowania

16. Woysytanie stanéw pracy / alertéw m.in. o awariach, braku potaczenia ze stacjg tadowania na aplikacje klienckie

(komunikat typu PUSH) oraz adres mailowy.
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Powiadomienia na ekran w konsoli programu do zarzadzania stacjami fadowania oraz powiadomienia mailowe
beda wystarczajace

Koniecznos$¢ powiadomienia o zakoriczonym procesie tadowania na stacje kliencka oraz poprzez e-mail,

Zdalna aktualizacja tadowarek.

System musi przechowywac historyczne dane o procesach fadowania

Przegladanie aktywnosci stacji tadowania w zadanym czasie w formie danych i diagramu z mozliwoscig eksportu
tych danych do CSV, TXT, XLSX

Zamawiajacy wymaga:

1) elastycznego definiowania powiadomiert w przypadku wystgpienia zdarzenia i w chwili wystgpienia wystania
na wskazane adresy e-mail powiadomienia,

2)  zdolnosci zalogowania do systemu innych tadowarek zgodnych z OCPP,

3)  wszystkie dane bedg przechowywane na serwerach Zamawiajgcego,

4)  wykonawca zapewni eksport wszystkich danych do formatu CSV, TXT, XLSX wraz z ich opisem,

5) dodawanie i modyfikowanie uzytkownikéw, definiowanie i modyfikowanie powiadomien, definiowanie i
modyfikowanie uprawnien dla rél przypisanych do poszczegélnych uzytkownikdw, nadawanie
zréznicowanych pozioméw uprawnien uzytkownikom.

6) wymuszanie na zaktadanym koncie zmiany hasta po pierwszym logowaniu.

7) sprawdzanie ztozonosci hasta — min. 8 znakéw (w tym wymagane min. jedna mata i duza litera alfabetu,
cyfra, znak specjalny)

8)  funkcji umozliwiajacej cykliczne wymuszanie na uzytkownikach zmiany hasta w Systemie np. raz na miesiac,
kwartat itd.

9) mozliwosé zmiany hasta przez uzytkownika

10) System w catosci w jezyku polskim

11) System musi posiada¢ modut rejestrujgcy wszystkie zmiany poczynione przez uzytkownikéw w Systemie,

Zamawiajacy wymaga dostosowania aplikacji do petnej wymiany danych — zgodnie wymogami dotyczacych
funkcjonalno$ci oprogramowania — ze wszystkimi tadowarkami zgodnymi ze standardem OCPP

Pomoc przy opracowywaniu nowych szablonéw zestawien.

W ramach niniejszego zamodwienia Zamawiajacy wymaga:

1) Serwisowania i dokonywania przegladéw technicznych, ktére bedg réwniez obejmowaty dodatkowo m.in.:
bezptatna aktualizacje firmware fadowarek do najnowszej wersji.

2) Zamawiajacy wymaga serwisowania i utrzymania uruchomionych fadowarek z zachowaniem nalezytych
parametréw pracy uszczegétowionych we wczesniejszym opisie przez caty okres trwania umowy. W okresie
obowigzywania umowy Wykonawca zapewnia, ze tadowarki wolne bedg od wad, ktére uniemozliwiatyby ich
prawidtowg i sprawng eksploatacje.

3) Przez ,uszkodzenie” Zamawiajacy rozumie kazdg wade, awarie, niesprawno$¢ tadowarek, polegajaca na
niezgodnosci stanu technicznego z parametrami technicznymi lub funkcjonalnymi lub innymi cechami
okre$lonymi w dokumentacji producenta i/lub opisie przedmiotu zamdwienia, uniemozliwiajacg lub
zaktdcajacy jego normalng prace.

4)  Poprawnos¢ dziatania tadowarek musi podlegac ciggtemu proaktywnemu monitorowaniu.

5) W przypadku zauwazenia ,,uszkodzenia” tadowarek w catym okresie obowigzywania umowy, Zamawiajgcy
powiadomi o tym fakcie Wykonawce w zgtoszeniu reklamacyjnym w systemie zgtoszeniowym
Zamawiajgcego. Dane dostepowe do systemu zgtoszeniowego zostang przekazane po podpisaniu umowy.

6) Dostawca zobowigzany jest przeprowadzac przeglady gwarancyjne zgodnie z dokumentacjg producenta
i dokonywac ich na koszt wtasny.

7) Po wykonanym przegladzie technicznym Wykonawca gwarantuje prawidtowe dziatanie wszystkich urzadzen
pod warunkiem uzywania ich w zwyczajowy sposéb, zgodny z instrukcjg obstugi producenta.

8)  Przeglady techniczne odbywac sie beda w obecnosci wyznaczonego pracownika Zamawiajacego.
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Przeglady wykonywane bedg w godzinach ustalonych z Zamawiajacy tak, aby nie powodowaty zaktécen
w pracy tadowarek.
Czesci tadowarek uznane za zuzyte lub uszkodzone i wymontowane stanowig wtasno$¢ Zamawiajacego.
Wykonawca bedzie zobowigzany w ramach niniejszej umowy do ich odbioru od Zamawiajacego
i przestrzegania wszystkich przepiséw dotyczgcych postepowania z takimi cze$ciami w zakresie ich utylizacji
badz recyklingu. Koszty utylizacji lub recyklingu ponosi Wykonawca.
W zakresie usuwania awarii oraz wykonywania przeglagddw technicznych i konserwacji dla gwarancji sprzetu
i urzadzen, Dostawca zagwarantuje najwyzszy mozliwy poziom techniczny wykonywanych ustug oraz
mozliwie najszybsze i najsprawniejsze usuwanie zgtaszanych awarii, w celu zagwarantowania najwyzszej
jakosci ustug dla korzystajacych z tadowarek i systemu.
Wykonawca jest zobowigzany do udzielania Zamawiajacemu konsultacji telefonicznych, a jesli zajdzie
potrzeba, takze w kontakcie osobistym w zakresie:

¢ obstugi urzadzen wchodzacych w sktad Systemu,

* czynnosci zwigzanych z obstuga techniczng urzadzern wchodzacych w sktad Systemu,

* czynnosci zwigzanych z obstugg informatyczng,

¢ dokonywania diagnozy awarii.
Wykonawca udzieli informacji dotyczacych urzadzen wchodzacych w sktad Systemu, a w szczegdlnosci w
zakresie funkcji, jakie petnig poszczegdlne podzespoty, relacji miedzy wyswietlanymi komunikatami, a
poszczegdlnymi podzespotami, a takze znaczenia wyswietlanych komunikatow.
Wykonywanie czynnosci serwisowych przez Zamawiajgcego jest dopuszczalne pod warunkiem, ze beda
przeprowadzane za wiedzg Wykonawcy i przez osoby przeszkolone przez Wykonawce.

[Zamawiajacy wymaga aby serwis techniczny Wykonawcy znajdowat sie w granicach wojewddztwa
dolnoslgskiego. Zamawiajacy dopuszcza serwis z innej lokalizacji pod warunkiem spetnienia oczekiwanego
czasu reakcji — naprawy.\

Wykonawca zobowigzany jest do utrzymania magazynu buforowego czesci zamiennych w celu nalezytego

zachowania wszelkich ustalonych terminéw napraw.

Zamawiajacy wymaga wykonania petnej dokumentacji powykonawczej, zawierajgcej w szczegdlnosci (nalezy

dostarczy¢ w 3 egzemplarzach w wersji papierowej i 3 egz. w wersji elektronicznej — edytowalnej zapisane na

pendrive’ach).

1. schemat logiczny budowy Systemu, z uwzglednieniem drég przesytu danych,

adresacje IP w powigzaniu z punktami tadowania,

schematy usytuowania i potgczen instalowanych w punktach urzadzen,

schematy potaczen elektrycznych,

kopie kart katalogowych dostarczonych urzadzen/podzespotéw,

kompletng dokumentacje implementacji protokotu wraz z danymi autoryzacyjnymi umozliwiajgcymi

podtaczenie do Systemu zarzadzania dowolnej tadowarki zgodnej z OCPP 2.0 lub wyzszej — zapewniona

petna funkcjonalnos$é oprogramowania zarzadzajgcego,

7. instrukcje obstugi, eksploatacji i konfiguracji oprogramowania, potwierdzenie zgodnosci
oprogramowania z protokotem OCPP 2.0 lub wyzszym. Cata dokumentacje tadowarek, wszystkie dane
dostepowe oraz kody serwisowe zostang udostepnione/przekazane Zamawiajgcemu, Dokumentacje
powykonawcza, o ktérej mowa powyzej, Wykonawca winien przekaza¢ Zamawiajgcemu przed
podpisaniem protokotu koricowego i oddaniem tadowarek do eksploataciji,

8. dokumentacje techniczno-ruchowa stacji Hadowania‘

v s wN

W ramach wykonania przedmiotu zaméwienia, Wykonawca wykona mechanizmy umozliwiajace sortowanie
tadowarek w systemie (mozliwos$¢ indywidualnego ustawiania/rozmieszczenia tadowarek w systemie na
panelu prezentacyjnym w celu dopasowania ich do fizycznego rozmieszczenia na placu),

W ramach wykonania przedmiotu zamdwienia Wykonawca zapewni (w porozumieniu z Zamawiajacym)
przeszkolenie 3 0séb Zamawiajgcego, aby byt on przygotowany teoretycznie i praktycznie do eksploatacji i
utrzymania tadowarek. Wykonawca przeprowadzi szkolenie 3 pracownikdw w zakresie: budowy instalacji,
administracji, biezgcej eksploatacji, zapoznania z typowymi usterkami, obstugi uktadéw. Szkolenia beda
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prowadzone przez przedstawicieli Wykonawcy lub Producenta, w siedzibie Zamawiajacego lub w innym
miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym. Koszty szkolenia i materiatéw szkoleniowych ponosi Wykonawca.
Przeglad techniczny tadowarek obejmuje przeglad dziatania Systemu telemetrycznego ze wszystkimi
dostarczanymi tadowarkami, polegajacy na podtaczeniu sie do Systemu i weryfikacji poprawnego dziatania
wymaganych funkcjonalnosci, w tym zasymulowaniu awarii w poszczegdlnych tadowarkach, przejrzeniu
historii zdarzen, biezacego monitorowania stanu tadowarek, zaktualizowaniu danych dostepowych,
zablokowaniu dostepu, statystyk, logdw, raportéw, diagramdéw, sprawdzeniu prawidtowosci dziatania
systemu, zgodnie ze specyfikacjg. Pozytywny wynik testu dziatania tadowarek z system telemetrycznym
zostanie potwierdzony przez przedstawicieli Wykonawcy i Zamawiajacego podpisami w protokole przegladu
technicznego tadowarek i Systemu telemetrycznego.

tadowarki wraz z oprogramowaniem objete beda wsparciem serwisowym przez okres gwarancji liczony od
odbioru przedmiotu Umowy potwierdzonego Ostatecznym Protokotem Odbioru

29



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

,Zakup elektrycznych autobuséw na potrzeby komunikacji publicznej w Gminie Jawor”

Zatacznik nr 2

SZCZEGOtOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA systeméw poktadowych
autobusow

I. Informacje ogdlne

Zamawiajagcy wymaga zastosowania jednej obudowy, w ktdrej znajdowaé sie beda w szczegdlnosci: rejestrator
monitoringu wraz z ewentualnymi dodatkowymi urzgdzeniami. Obudowa musi by¢ zamykana na klucz
zabezpieczajac urzadzenia przed ingerencja osob trzecich. Wszystkie urzadzenia wraz z obudowg musza byé
oddzielone fizycznie od przestrzeni np. schowka kierowcy (w przypadku zastosowania takiego uktadu
rozmieszczenia) ograniczajac fizyczny dostep kierowcy do urzadzen pojazdu. Montaz urzgdzen powinien by¢ tak
rozplanowany, aby maksymalnie utatwi¢ do nich dostep serwisowy (nie dopuszcza sie sytuacji, w ktdrej dostep do
urzadzenia jest ograniczony innymi urzadzeniami zamontowanymi przed nimi). W kazdym pojezdzie uktad
urzadzen musi by¢ identyczny. Pokrywa schowka zamykana na klucz patentowy inny niz do pozostatych schowkdéw
w pojezdzie (ale taki sam dla catej partii). Pokrywa musi posiada¢ mechanizm samodzielnie utrzymujacy ja
w pozycji catkowicie otwartej np. sitownik pneumatyczny lub sprezyne.

Wykonawca wykona w pojezdzie dodatkowe przytacze zasilajace zakoriczone 4 torowa kostka elektryczng z
zabezpieczeniem bezpiecznikiem 2A na torze ,+” - umozliwiajacg podtaczenie urzadzenia sieci bezprzewodowej
WiFi. Wymagane napiecie 24V DC, pobdér mocy max 50W. Przytgcze ma by¢ wyprowadzone w okolicy tablicy
bocznej LCD (pod gdrna bocza klapa). Uktad zasilajgcy musi zapewni¢ jego prawidtowe dziatanie w pojezdzie
podczas postoju — analogicznie jak ma to miejsce w przypadku tablic LED. Wykonawca zapewnia mozliwos¢
niezaleznego doposazenia pojazdu przez osoby trzecie w urzadzenie dodatkowej sieci bezprzewodowej WiFi bez
koniecznosci wykonania dodatkowego projektu technicznego oraz zapewni w razie potrzeby bezptatng dodatkowa
asyste techniczng w tym zakresie.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia w formie papierowej i elektronicznej schematéw ideowych i montazowych
instalacji elektrycznej, pofaczerr i technologii montazu wszystkich zainstalowanych systeméw poktadowych
pojazdu.

1. Podtrzymanie zasilania urzagdzeri poktadowych

W celu oszczedzania akumulatoréw podczas postoju pojazddw, wymaga sie stosowania nastepujacej sekwencji
wytgczania urzadzen uzaleznionej od pozycji kluczyka w stacyjce

a)  Wytaczenie pojazdu (stacyjka w pozycji 0) — pojazd poza Zajezdnig (m.in. np. postdj na petli):
1. Podtrzymanie 15 min wszystkich systeméw poktadowych za wyjatkiem:

- wygaszenie tablica LCD — wewnetrzna boczna

- wygaszenie tablice LCD — wewnetrzne reklamowe

b)  Wyltaczenie pojazdu (stacyjka w pozycji 0) — na Zajezdni (identyfikacja po lokalizacji GPS):

1. Wylgczamy wszystkie urzadzenia poza wymienionymi ponizej w pkt.2
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2. Podtrzymanie 40 min (lub wczesniej w chwili braku jakichkolwiek czynnosci do wykonania — po odpytaniu o
dane z serweréw danego systemu) - [Zamawiajqcy dopuszcza 20 minutowy okres podtrzymania urzadzen
poktadowych: ‘

- monitoring (rejestrator, kamery oraz urzadzenia konieczne do prawidtowego rejestrowania obrazu) -
autokomputer

- komunikacja — urzadzenia niezbedne do komunikacji gsm oraz wifi (dla rejestratora, tablic reklamowych oraz
autokomputera )

- ekrany reklamowe (nalezy podczas transferu danych, bedac na Zajezdni wygasi¢ ekrany, w przeciwnym
wypadku w chwili braku opublikowanych nowych kampanii reklamowych nalezy niezwtocznie je zamkng¢)

Zamawiajacy wymaga zastosowania specjalnego przetacznika niezaleznego od powyzej opisanego podtrzymania
(lokalizacja przycisku po podpisaniu Umowy) umozliwiajgcego wytaczenie lub wigczenie tablic LCD, LED,
Heo bramki zliczania w catym pojeidzie niezaleznie od stanu potozenia kluczyka w stacyjce. Stany

[Z komentarzem [AD48]: Wyjasnienie treéci SWZ_4

]

wskazanego przetgcznika nalezy raportowac do systemu centralnego ITS (diagnostyka pojazdu) oraz pokazywac
stosowny komunikat na autokomputerze w kabinie prowadzacego o wytgczonej czesci systeméw (komunikat oraz
wizualizacja do ustalenia po podpisaniu Umowy). W przypadku gdy pojazd posiada przetacznik w stanie
wyfaczonym, system diagnostyki online ITS powinien odrdini¢ (prezentacja w systemie inna niz awarii) stany
systemdéw wytgczonych (np. inna ikona/kolor).

W przypadku gdy autokomputer jest w trakcie podtrzymania (tylko dla 15 min. — bedac poza Zajezdnia)
autokomputer w kabinie prowadzacego musi w sposdéb czytelny pokazywac na ekranie odliczanie 15 minut do
wytaczenia urzadzen (sposéb prezentacji do ustalenia po podpisaniu Umowy).

Il Elektroniczny system informacji pasazerskiej
Elektroniczny system informacji pasazerskiej sterowanej za pomocg autokomputera na ktéry sktadaja sie:

1) System informacji pasazerskiej — wyswietlacze:

a) elektroniczna tablica informacyjna przednia LED — umozliwiajaca wyswietlanie numeru linii (mozliwosé
wyswietlenia numeru w inwersji kolorystycznej a takze z obwddka) oraz nazwe przystanku koricowego
lub innych napiséw informacyjnych typu ,zjazd do zajezdni”, ,,zmiana trasy” czy nazw ulic, w jednym lub
dwdch wierszach, w sekwencji statycznej i ptyngcej; mozliwos¢ prezentowania dodatkowych elementéw
graficznych (piktograméw). Tablica o maksymalnej szerokosci pola wyswietlania jaka daje mozliwos¢
zamontowania producent pojazdu, jednak nie wezsza niz 1800 mm w czole pojazdu o rozdzielczosci
(szer. x wys.) minimum 200 x 24 ilosci punktow $wietlnych. Rdwnomierny obszar $wietlny powinien
zawierac sie w zakresie proporcji od 7,5:1 do 8,5:1 o wymiarach umozliwiajgcych wypetnienie dostepnej
przestrzeni w czole pojazdu. Szerokos$¢ obszaru $wietlnego musi by¢ nie mniejsza niz 95% catkowitej
szerokosci tablicy.

b) elektroniczna tablica zewnetrzna LED boczna — umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii oraz nazwe
przystanku koricowego lub przystankéw posrednich oraz innych napiséw informacyjnych w dwdéch
wierszach, w sekwencji statycznej, ptynacej lub naprzemiennej; mozliwo$¢ prezentowania dodatkowych
elementéw graficznych (piktogramoéw). Tablica o maksymalnej szerokosci pola wyswietlania jaka daje
mozliwo$¢é zamontowania producent pojazdu, o rozdzielczosci (szer. x wys.) minimum 160 x 24 ilosci
punktéw Swietlnych. Jezeli tablica montowana jest w Swietle okna bocznego to musi zajmowac nie mniej
niz 90% szerokosci obszaru okna bocznego rozumianego jako odlegtos¢ miedzy stupkami karoserii
pojazdu. Jezeli tablica boczna montowana powyzej okien bocznych to jej szerokos$¢ nie mniejsza niz 1050
mm. Réwnomierny obszar swietlny powinien zawierac sie w zakresie proporcji od 6:1 do 7:1. Szerokos$¢
obszaru $wietlnego musi by¢ nie mniejsza niz 93% catkowitej szerokosci tablicy.
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tablica wewnetrzna boczna LCD — umozliwiajgca prezentowanie listy przystankéw w formie graficznej
(zaznaczenie przystanku strefowego), numeru linii, nazwe przystankéw kraficowych, kierunku jazdy,
mapki przejazdu (wszystkie przystanki na trasie, ulice, informacje o przesiadkach, wyrdznienie informacji
o biezagcym przystanku przed dojazdem do niego oraz o nastepnym przystanku po ruszeniu z
przystanku), czasu przejazdu miedzy przystankami, nr stuzbowego kierowcy, reklam , piktogramu $rodka
transportu (autobus), piktogram np. dworca lub szpitala i innych tresci graficznych i tekstowych. Tablica
musi mie¢ mozliwo$¢ podziatu ekranu na niezalezne pola emisyjne umozliwiajgce wyswietlanie w/w
informacji w dowolnych kombinacjach. Szesciocyfrowy numer stuzbowy kierujacego o przyblizonych
wymiarach cyfr: - wys. 20 x szer. 10 mm. wraz z napisem , Autobus prowadzi kierowca” powinien by¢
wyswietlany w wydzielonym polu emisyjnym ekranu. Przekatna ekranu tablicy min. 38", rozdzielczo$¢
min. 1920 x 502 i format obrazu w przyblizeniu 17 : 5 (lub inne réwnowazne rozwigzanie). Tablica musi
by¢ umieszczona w obudowie zlokalizowanej bezposrednio przed Il drzwiami, w sposéb nie utrudniajacy
poruszania sie we wnetrzu pojazdu i w miare mozliwosci nie zmniejszajaca Swiatta okna. Tablica z pozycji
b) i c) mozna traktowac jako elektroniczna tablice boczng dwustronng LED/LCD

elektroniczna tablica jednostronna LED (tablica tylna) umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng
szyba lub w gérnej czesci tylnej szyby, centralnie w osi pojazdu (przesuniecie dopuszczalne, wytagcznie na
prawg strone i w sytuacji ograniczenia spowodowanego konstrukcjg nadwozia) — umozliwiajgca
wyswietlanie numeru linii (mozliwosé wyswietlenia numeru w inwersji kolorystycznej a takze z obwddka)
oraz nazwe przystanku koncowego lub innych napiséw informacyjnych typu ,zjazd do zajezdni”, ,zmiana
trasy” czy nazw ulic, w jednym lub dwdch wierszach, w sekwencji statycznej i ptynacej; mozliwosé
prezentowania dodatkowych elementéw graficznych (piktogramdw). Tablica o maksymalnej szerokosci
pola wyswietlania jaka daje mozliwo$¢ zamontowania producent pojazdu, o rozdzielczosci (szer. x wys.)
minimum 160 x 24 ilosci punktéw $wietlnych. Réwnomierny obszar swietlny powinien zawiera¢ sie w
zakresie proporcji od 6:1 do 7:1. Szeroko$¢ obszaru swietlnego musi by¢ nie mniejsza niz 93% catkowitej
szerokosci tablicy.

tablica wewnetrzna podsufitowa, umieszczona w osi podtuznej autobusu za kabing kierowcy — z napisem
dwurzedowym, umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii (mozliwo$¢ wyswietlenia numeru w inwersji
kolorystycznej, a takze z obwddka), nazwe przystankdw koricowego oraz posrednich, oraz bloku napiséw
informacyjnych i komunikatéw specjalnych jak zmiana przebiegu trasy, aktualna data, godzina, itp.; w
sekwencji statycznej i ptynacej. Tablica moze by¢ wykonana w technologii LCD lub LED. Jezeli uzyta
zostanie technologia LED to Zamawiajgcy wymaga diod w kolorze czerwonym.

elektroniczna tablica dwustronna LCD z uchwytami do zamocowania wewnatrz pod sufitem,
umozliwiajagce prezentowanie reklam, numeru linii, nazwe przystankéw koricowego oraz posrednich,
oraz bloku napiséw informacyjnych i komunikatéw specjalnych jak zmiana przebiegu trasy, aktualna
data, godzina, itp.; w sekwencji statycznej i ptynacej i innych tresci graficznych i tekstowych, z
zastrzezeniem, iz tablica musi mie¢ mozliwos¢ podziatu ekranu na niezalezne pola emisyjne
umozliwiajgce wyswietlanie w/w informacji w dowolnych kombinacjach, przekatna ekranu tablicy min.
227,

Wielkos¢ tablic (m.in. ich wysokos¢ i szeroko$¢) oraz miejsce montazu — bezwzglednie do uzgodnienia i
zaakceptowania przez Zamawiajgcego po podpisaniu Umowy.

Tablice zewnetrzne elektroniczne musza by¢ wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawosci w
kolorze biatym, z uktadami ciggtej regulacji natezenia swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia
zewnetrznego. Tablice zewnetrzne i wewnetrzne powinny prezentowaé informacje réwniez podczas
postoju pojazdu, przy wytaczonym silniku i wyjetym kluczyku ze stacyjki przez min. 15 min. ale
wymagany jest dodatkowy uktad umozliwiajacy wytaczenie zasilania systemu informacji pasazerskiej
bezposrednio po powrocie autobusu do zajezdni i wyjeciu kluczyka np. uwzgledniajac lokalizacje GPS,
ponadto nie mogg by¢ wytgczone czesci systemu odpowiedzialne za komunikacje z serwerami (GSM i
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Wi-Fi). Tablica boczna LCD oraz tablice reklamowe LCD ze wzgledu na duzy pobdr pradu podczas
postoju, przy wytgczonym silniku powinna zosta¢ wygaszona. Szczegdty w zakresie podtrzymania zostaty
opisane w rozdziale II.

Wszystkie tablice typu LED w przypadku zmiany trasy muszg wyswietla¢ numer linii z obwddkg, a w
przypadku tablic LCD numer linii wyswietlany jest czarng czcionka na czerwonym tle.

Tablica LCD - w przypadku kursowania pojazdu na trasie czasowo zmienionej odcinek zmodyfikowany
trasy wyrdznia sie poprzez zastosowanie czerwonego tfa dla nazw przystankéw oraz nazw ulic, ktére
ulegaja zmianie wzgledem trasy podstawowej. Wyswietlanie stref taryfowych.

W przypadku postoju (oczekiwania na planowy odjazd) pojazdu z petli kraficowej tablice LED
(wys$wietlajace informacje tekstowe) musza wyswietla¢ informacje o czasie pozostatym do odjazdu
wedtug ponizszego schematu:

do odjazdu pozostaje 60 lub wiecej sekund — informacja na wyswietlaczu ,,Odjazd za x min.” (gdzie ,x”
oznhacza pozostatg do odjazdu liczbe minut),

do odjazdu pozostaje 59 lub mniej sekund — informacja na wyswietlaczu , odjazd ponizej 1 min.”.

Oba powyzsze komunikaty co 10 sekund majg by¢ przeplatane 10-cio sekundowg informacjg o kierunku,
w jakim bedzie jechat pojazd.

Powyzsze komunikaty wyswietlane sg niezaleznie (z prawej strony) od stale prezentowanego od lewego
brzegu tablicy numeru wybranej w zadaniu linii.

urzadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej wewnatrz pojazdu, sterowane przez
autokomputer, sktadajace sie z urzadzenia gtosSnomdwigcego oraz min. 4 gtosnikdw réwnomiernie
rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu zapewniajac dobrg styszalno$¢ wygtaszanych
komunikatéw podczas jazdy; poziom natezenia dzwieku regulowany osobno dla kanatu wewnetrznego
oraz zewnetrznego (dwa niezalezne kanaly) z poziomu sterownika (z uwzglednieniem uprawnien:
serwisowe — bez ograniczen; kierowcy — z ustawianym dolnym limitem ponizej ktérego kierowca nie
bedzie mdgt przyciszyé zapowiedzi) oraz zdalnie (przez gsm); poziom natezenia dzwieku musi by¢
jednolity w wszystkich pojazdach — nie dopuszcza sie sytuacji w ktdrej aby uzyskaé ten sam poziom
odstuchu w réznych pojazdach ustawia sie w sterowniku indywidualne natezenie; system musi podawac
automatycznie gtosowe komunikaty o biezacych i nastepnych przystankach oraz o przesiadkach,
awariach itp.; aktualizacja plikéw zapowiedzi gtosowych (w formacie MP3) musi odbywac sie zdalnie.
Mozliwe jest zastosowanie syntetyzatora mowy. Pojazd powinien zosta¢ wyposazony w dwa punkty
pomiaru kontrolnego: miedzy pierwszymi a drugimi drzwiami oraz drugi punkt pomiaru pomiedzy
drugimi a ostatnimi drzwiami. System w pojezdzie musi przystosowywac poziom gto$nosci emitowanych
komunikatéw wygtaszanych wewnatrz pojazdu do gtosnosci tta (na podstawie uzyskiwanych informacji z
punktéw kontrolnych) — funkcjonalno$¢ zwana "autoadaptacjy" natezenia gtosnosci zapowiedzi
gtosowych. Poziom wzorcowy musi zostac ustalony z Zamawiajacym.

urzadzenie systemu informacji pasazerskiej dla niewidomych, wspdtpracujace z autokomputerem i
urzadzeniem gtosSnomdéwigcym, kompatybilne z obecnie posiadanymi w eksploatowanym taborze
autobusowym Zamawiajgcego, sktadajace sie z:

urzadzenia odbiorczego pozwalajace odebraé sygnat na przystanku od nadajnika sygnatu zadania
wygtoszenia komunikatu - ,pilota”,

nadajnika sygnatu zgdania wygtoszenia komunikatu - ,pilota” - liczba pilotéw dostarczona w
postepowaniu réwna jest liczbie pojazdéw dostarczanych przez Wykonawce (jeden pilot na kazdy
pojazd),

gtosnika zewnetrznego, umieszczonego na zewnatrz w przedniej czesci pojazdu — odpornego na wptywy
atmosferyczne, o parametrach elektrycznych zgodnych z wyjsciem z urzgdzenia gtosSnomoéwigcego,
komunikat gtosowy wygtaszany po uzyciu pilota powinien sktadac sie z numeru obstugiwanej aktualnie
linii oraz nazwy przystanku koricowego, do ktérego autobus zmierza.

wszystkie urzadzenia systemu musza by¢ zabezpieczone przed przepieciem i spadkiem napiecia zgodnie
z warunkami panujacymi podczas eksploatacji autobusu.
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Dostarczone oprogramowanie (wraz z licencjg) musi umozliwi¢ petne wykorzystanie funkcji systemu
informacji pasazerskiej we wszystkich lokalizacjach wskazanych przez Zamawiajgcego. Dostarczone
oprogramowanie (wraz z licencjg) umozliwi w petni administrowanie (wgrywanie, usuwanie, wgrywanie
z harmonogramem realizacji zadan) elektroniczng reklamg, zaréwno w lokalizacjach zamawiajacego (za
posrednictwem transmisji danych Wi-Fi) jak i za posrednictwem GSM/GPRS. Dostawca zobowigzuje sie
do wsparcia technicznego dla Systemu oraz jego aktualizacji w okresie 10 lat (firmware urzadzen,
oprogramowanie klienckie itp.).

IV. Cyfrowy system rejestracji obrazu.

Wymaga sie stosowania jednego urzadzenia komunikacyjnego GSM dla wszystkich podzespotéw (w szczegdlnosci
autokomputer i rejestrator) — z wyjatkiem }bAetema%uJV tacznosci radiowej i telemetryki producenta pojazdu, ktére
muszg posiada¢ wtasne moduty do komunikacji GSM.

1)

2)

3)

4)

5)

System musi zapewniaé¢ mozliwosé rejestracji zdarzen nastepujacych podczas eksploatacji pojazdu na linii
w celu identyfikacji np. ewentualnych sprawcéw aktdw wandalizmu, przyczyn kolizji i wypadkéw
drogowych, itp. - monitorowanie wnetrza pojazdu, zewnetrznych przestrzeni po bokach oraz przed i za
pojazdem.

Autobus powinien by¢ wyposazony w co najmniej 10 kamer video do rejestracji zdarzen w kolorze - tj. 6
wewnatrz pojazdu (w tym jedna kamera do monitorowania stanowiska kierowcy) i 4 do strefy
zewnetrznej, przed i za pojazdem (za pojazdem kamera umieszczona wewnatrz pojazdu — ostonieta w taki
sposéb aby podczas nagrywania w nocy przy wewnetrznym oswietleniu w pojezdzie, nagrania nie byty
obarczone problemami przeswietlenia/odbicia sie $wiatta od elementéw w pojezdzie — Zamawiajacy hie
dopuszcza montazu kamery tylnej na zewnatrz pojazdu. Zamawiajacy dopuszcza montaz zewnetrznych
kamer jedynie w przypadku kamer bocznych - umieszczonych na przodzie autobusu w okolicy lusterek
zewnetrznych. Kamera przednia oraz tylna musi obejmowac horyzont, tak aby rejestrowaé np.
sygnalizatory na skrzyzowaniach oraz pojazdy poruszajgce sie przed i za autobusem. Katy widzenia kamer
oraz rozmieszczenie muszg by¢ tak dobrane, aby rejestrowane obrazy obejmowaty caty przestrzen
pasazerska pojazdu, obszar stanowiska kierowcy, a w szczegdlnosci obszar wsiadania i wysiadania
pasazerow. W przypadku braku pokrycia catej przestrzeni pasazerskiej 10 kamerami, Wykonawca
powinien zwiekszy¢ ilos¢ instalowanych kamer. Miejsce montazu, liczba kamer oraz ich ustawienie, musi
zosta¢ uzgodnione z Zamawiajgcym w pierwszym autobusie, aby pozostate odbywaty sie wedtug
zatwierdzonych ustalen. Wykonawca dostarczy w tym celu schemat umiejscowienia w pojezdzie
wszystkich kamer oraz przyktadowe obrazy zarejestrowane przez te kamery.

System musi by¢ wyposazony w cyfrowy rejestrator, w ktérym nosnikiem informacji bedzie dysk twardy
przystosowany do warunkéw wystepujgcych w pojezdzie komunikacji miejskiej, w szczegdélnosci obraz
musi by¢ rejestrowany podczas zdarzen drogowych (silne uderzenia). Wymaga sie, aby skompensowane
obrazy z kamer byty zapisywane w rejestratorze i wy$wietlane na monitorze/panelu w kabinie
prowadzacego. Modut ,Dyskéw” realizujacych rejestracje obrazu, rejestracja ta musi odbywac sie
jednoczesnie na 2 no$nikach pamieci - dyskach HDD lub HDD/SSD (zapewniajac minimalny wymagany czas
rejestracji i jakos¢ rejestrowanego obrazu), przy czym wymagany jest zapis na dyskach bez buforowania w
celu zapewnienia ciggtosci zapisu w przypadku kolizji lub wypadku.

Spos6b prezentacji obrazéw z w/w kamer, typy urzadzen oraz doktadna kompletacja powinny zostad
uzgodnione i doprecyzowane z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

Zamawiajacy wymaga, aby pofgczenia pomiedzy elementami wyposazenia elektronicznego byty wykonane
z uzyciem przewoddw i tgczy komunikacyjnych wiasciwych dla srodowiska pracy jakim jest autobus
komunikacji miejskiej. Ztgcza i wtyczki musza by¢ zabezpieczone przed samoczynnym roztgczeniem w
czasie eksploatacji.

Wymagania szczegdétowe dotyczace rejestratora:

a) Rejestrator musi posiadaé co najmniej nastepujace interfejsy:
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USB 3.0 - gniazdo umieszczone na zewnatrz konsoli (nad gtowa kierowcy lub innym uzgodnionym

z Zamawiajacym),

LAN (RJ 45 - w standardzie transmisji z szybkos$cig 1Gbit/s) - gniazdo umieszczone na zewnatrz
konsoli (nad gtowa kierowcy lub innym uzgodnionym z Zamawiajacym),

USB, LAN - umieszczone w fatwo dostepnym miejscu,

Rejestrator musi by¢ zasilany napieciem 24 V DC,

Rejestrator musi posiada¢ mozliwosé skopiowania danych poprzez potaczenie z serwerem za pomocg
Wi-Fi (w standardzie 802.11b/g/n/a/ac oraz czestotliwosci 2.4 GHz i 5 GHz); przy zachowaniu
catkowitej wydajnosci systemu umozliwiajacej transfer materiatu z predkoscig nie mniejsza niz
2MB/s (dopuszczamy chwilowe spadki predkosci, zwigzane np. z duza odlegtoscig pojazdu od
anteny), dostep bezprzewodowy musi by¢ zabezpieczony szyfrowaniem transmisji na poziomie
WPA2 oraz silnym hastem. Zamawiajagcy wymaga aby dostarczone moduty urzadzen do transmisji
danych WiFi posiadaty interfejsy Ethernet 1Gbit, pracowaty w standardach 802.11b/g/n/a/ac oraz w
czestotliwosci 2.4 GHz i 5 GHz. Rejestrator musi by¢ podtgczony i pracowaé¢ z modutem
komunikacyjnym w standardzie transmisji z szybkoscia 1Gbit/s,

Zapisywanie obrazu do pamieci dyskowej w réznych opcjach tj. z wybranymi szczegétami (numer
linii, nr brygady, nr pojazdu, nazwa przystanku, godzina, data, predkos¢ pojazdu - godzina, czas i
predkosé aktualizowane co 1 sekunda) lub bez szczegétéw.

Rejestrator wraz z ewentualnymi dodatkowymi urzagdzeniami musi by¢ umieszczony w zamykanej na
klucz obudowie zabezpieczajacej przed ingerencjg oséb trzecich. Pokrywa schowka zamykana na
klucz patentowy (taki sam dla catej partii pojazdéw). Na zewnatrz wyprowadzone s3 interfejsy USB
oraz RJ45.

Dysk mozliwy do wymiany tylko przez uprawniony personel (model klucza zindywidualizowany jeden
do wszystkich rejestratoréw, inny niz standardowo uzywany w kieszeniach dyskowych komputerdw).
Zapis video musi nastepowac zgodnie z zasadg zapetlania tzn. dane obrazu sg zapisywane kolejno na
twardym dysku, a po jego zapetnieniu najstarsze dane bedg nadpisywane nowymi obrazami.
Wymaga sie, aby zapetlanie odbywato sie z wykorzystaniem catego obszaru dysku i w okresie nie
krétszym niz 14 dni przy srednio dobowym czasie pracy pojazdu okoto 20 godz. przy zatozeniu jakosci
rejestrowanego obrazu

nie mniejszej niz 1920x1080px dla kazdej z kamer. W przypadku podziatu materiatu na mniejsze
fragmenty wymaga sie podziatu na logiczne fragmenty o statej dtugosci materiatu (np. 10 min) przy
czym w przypadku rozpoczecia nagrywania w dowolnej chwili, zakonczenie sekwencji powinno
nastgpi¢ w przewidzianym momencie (np. 11.06-11.10; 11.10-11.20 itd.)

Kazdy obraz musi by¢ rejestrowany wraz z daty, godzing, numerem kamery, numerem linii z
kierunkiem jazdy, numerem brygady, predkoscig i numerem pojazdu, nazwa przystanku, aby
umozliwiaé¢ wiasciwe uporzadkowanie danych podczas ich analizy. Wybdr rejestracji poszczegdlnych
opcji musi podlegac konfiguracji przez uzytkownika.

System musi zapisywac¢ obraz z zastosowaniem kompresji H.264 lub réwnowaznej, przez minimum
14 dni przy szybkosci minimum 15 obrazéw na sekunde, na 1 kamere — dla kamer wewnetrznych, a w
przypadku kamer zewnetrznych rejestracja z szybkoscig 25 obrazéw na sekunde z predkoscia bitowa
gwarantujaca brak widocznych w obrazie artefaktéw. Dla zewnetrznych kamer priorytetem jest
wysoka jako$¢ zapisu umozliwiajagca identyfikacje np. numeru rejestracyjnego w szybko
przemieszczajacych sie w poblizu autobusu pojazdach. Uruchomienie rejestracji musi nastgpi¢ nie
pdzniej niz 90 sekund po uruchomieniu silnika w autobusie. Uktad zasilajacy system musi zapewnic
jego prawidtowe dziatanie w pojezdzie podczas postoju (m.in. na petli), przez okres co najmniej 15
minut po wytaczeniu silnika. Szczegéty w zakresie podtrzymania zostaty opisane w rozdziale Il. W
przypadku zaniku zasilania (w szczegdlnosci w przypadku kolizji itp.), system musi doprowadzi¢ (np.
przy pomocy dodatkowego niezaleznego zasilacza UPS umieszczonego bezposrednio przed
rejestratorem) do bezpiecznego zamkniecia wszystkich rejestrowanych plikéw oraz catosci systemu.
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Nie dopuszcza sie jakiejkolwiek utraty rejestrowanego nagrania. Po wytaczeniu silnika na zajezdni
(identyfikacja po GPS). System CCTV oraz moduty komunikacyjne m.in. WiFi musza by¢
podtrzymywane przez okres 40 min w celu m.in. $ciagniecia do serweréw zaplanowanych materiatéw
video, chyba iz system centralny nie bedzie posiadat zadnych zadan do realizacji (zgranie materiatu
wideo, zasilenie reklam), w takim wypadku system bedzie mdgt sie wytaczy¢ po otrzymaniu takiego
zezwolenia.,

Zarejestrowane obrazy musza by¢ chronione przed mozliwoscig ingerencji (przegladania, zgrania,
usuniecia, zamazania) nieupowaznionych oséb, mozliwos¢ przydzielania uprawnien w zaleznosci od
przypisanej roli w systemie. Zgranie materiatu z rejestratora ma by¢ mozliwe tylko dla kart
Mifare/pendrive o odpowiednim uprawnieniu (uprawnienie wyzsze niz kierowcy/prowadzacego —
celem zabezpieczenia przed nieautoryzowanym dostepem do materiatéw). Zablokowanie mozliwosci
recznego logowania do autokomputera i rejestratora (tylko karta Mifare lub pendrive).

Rejestrator musi posiadaé opcje zgrania materiatu po podtaczeniu pendrive (interfejs USB),
umozliwiajac w prosty sposéb zgranie ostatnich 30 lub 60 minut badz zadanego zakresu (parametry
do ustawienia za posrednictwem panelu autokomputera/rejestratora). Funkcjonalno$é¢ musi byc
zabezpieczona dwiema metodami do wyboru:  koniecznoscig zalogowania kartg Mifare z
odpowiednimi uprawnieniami lub uprawnionym pendrivem. Funkcja ta przeznaczona jest dla
dyspozytoréw z nadzoru ruchu, oraz dyspozytoréw na zajezdniach, w przypadku koniecznosci
zabezpieczenia danych w niedtugim czasie po zdarzeniu. Rola kierowcy nie moze posiada¢ opcji
zgrywania materiatéw video.

Panel autokomputera/rejestratora musi posiada¢ mozliwo$¢ przegladania nagranych na rejestratorze
materiatow.

Proces zgrywania materiatdbw na pendrive (USB) musi by¢ sygnalizowany na panelu
autokomputera/rejestratora (np. pasek postepu lub wskaznik procentowy.

Czas w rejestratorze powinien by¢ synchronizowany z czasem autokomputera min. 1 raz dziennie -
przy kazdym uruchomieniu rejestratora, synchronizowane powinny by¢ réwniez kamery, np. z
rejestratorem.

Oprogramowanie rejestratora/autokomputera musi umozliwia¢ po uwierzytelnieniu, pobranie
wskazanego materiatu z monitoringu w formacie .avi na pendrive.

System rejestratora musi umozliwia¢ zdalne potaczenie (przez gsm oraz wifi) np. rdp / vnc
umozliwiajace diagnostyke sprawnosci systemu, miedzy innymi: podglad zatrzymanych klatek z
kamer (np. w celu sprawdzenia ustawienia pola widzenia kamer lub ich ostrosci, klatki powinny byé
zatrzymane ze wzgledu na ograniczenia w transferze danych), zdalne zabezpieczenie materiatu wideo
(zabezpieczenie materiatu na dyskach rejestratora w celu pdziniejszego zgrania np. przez usb)
administratorowi.

Wymagania szczegotowe dotyczace kamer cyfrowych:

a)

Dane techniczne kamer dla zestawu w taborze:

kolorowa,

rozdzielczo$¢ min. 1920x1080 px umozliwiajagca odczytanie nr rejestracyjnego auta na zewnatrz
autobusu  z odlegtosci minimum 10 m. oraz identyfikacje oséb w catej przestrzeni pasazerskiej, -
minimalna czuto$¢ kamery 0,2 lux przy F= 2,0,

temperatura pracy -20°C do + 50 °C,

klasa szczelnosci IP 66,

wilgotnosé pracy 90% RH,

kat widzenia obiektywu kamery w poziomie min. 980;

System monitoringu musi posiada¢ system nagrywania audio, zsynchronizowany z kamerg
usytuowang w strefie najblizszej stanowiska prowadzacego pojazd (kamera w kabinie kierowcy) i
umozliwiajacy nagrywanie rozméw w kabinie prowadzacego (zewnetrzny mikrofon o zwigkszonej
czutosci, umieszczony w okolicy wewnetrznych drzwi do kabiny kierowcy — doktadne miejsce do
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ustalenia po podpisaniu umowy). Odtwarzanie zapisanego sygnatu audio musi by¢ synchronizowane
z obrazem z wtasciwej kamery. Wymagana jest rowniez mozliwosé zgrywania samej sciezki audio. W
chwili obioru system rejestracji audio musi byé programowo wytaczony, a jego zataczenie powinno
by¢ mozliwe z poziomu uzytkownikéw o odpowiednich uprawnieniach systemowych.

Kamery zewnetrzne muszg posiada¢ funkcje Eclipse lub inng tego typu (np.: kompensacja $wiatta
tylnego — BLC) przystosowujacg kamere do rejestracji obrazu w warunkach przeswietlania przez
nadjezdzajgce pojazdy, musi rowniez gwarantowac rejestrowanie obrazu w nocy, w jakosci ktéra
pozwoli na wykorzystanie do ewentualnych analiz zdarzen drogowych (czytelne tablice rejestracyjne
pojazddw),

Obudowa kamer musi byé odporna na akty wandalizmu, a zamontowanie kamer musi uniemozliwiaé
ich wymontowanie z pojazdu przez osoby niepowotane. W szczegdlnosci kamery nie moga posiadac
widocznych elementéw utatwiajgcych odkrecenie. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie kamer
posiadajacych widoczne elementy mocujace, do odkrecenia ktérych wymagane s3 narzedzia
dedykowane — specjalistyczne;

Wymagania szczegotowe dotyczace monitora/panelu autokomputera:

a)

e)

W kabinie prowadzacego pojazd, nalezy przewidzie¢ montaz kolorowego dotykowego monitora,
ktory jest jednoczesnie panelem autokomputera (minimalny wymiar ekranu 10”), przeznaczonego do
$ledzenia obrazéw z kamer (odtwarzanych na zywo z podziatem ekranu na 4 réwne czesci), z
mozliwoscig powiegkszenia na caty ekran wybranego obrazu z jednej kamery i powrotu do trybu
podstawowego.

Monitor musi posiada¢ funkcje i parametry umozliwiajace prawidtowe jego uzytkowanie w petnym
storicu.

System musi posiada¢ funkcje automatycznego zataczania petnoekranowego podgladu z kamery
kluczowej dla wymiany pasazeréw (prawa zewnetrzna kamera boczna) w momencie otwarcia drzwi,
oraz powrotu do poprzedniego ekranu po ich zamknieciu. Ponadto petnoekranowy podglad w dolnej
czesci ekranu powinien prezentowac informacje z realizowanego rozktadu jazdy (zakres informacji do
uzgodnienia z Zamawiajgcym).

System musi posiada¢ funkcje automatycznego zatgczania petnoekranowego podgladu z kamery
tylnej (,cofania”) w momencie manewru cofania, oraz powrotu do poprzedniego ekranu po
zakoriczeniu tego manewru.

Informacje zaréwno o poprawnej pracy systemu, jak i niewtasciwym jego funkcjonowaniu, awarii
dysku rejestratora (w szczegdlnosci brak zapisu sygnatu z kamery/kamer, brak zapisu materiatu
powyzej 1min.), braku sygnatu z kamery lub jej zastoniecie muszg by¢ sygnalizowane poprzez sygnat
akustyczny przez okres (3 - 5 sekund), a nastepnie poprzez wyswietlenie stosownego komunikatu
tekstowego na ekranie monitora podczas jazdy. Jednocze$nie Zamawiajgcy musi posiadaé mozliwos¢
wyboru, ktére informacje maja pojawiac sie na ekranie monitora oraz ktére sygnaty dzwiekowe maja
by¢ styszalne podczas jazdy i z jakim natezeniem. Oprogramowanie musi posiada¢ opcje
wytaczenia sygnatu akustycznego w przypadku notorycznie powtarzajgcej sie usterki (zabezpieczenie
przed ucigzliwym piszczeniem podczas jazdy) z poziomu uprawnieri kierowcy;

Odczyt/skopiowanie zarejestrowanych danych musi odbywaé sie poprzez:

a. Gniazdo USB (wymagana wersja 3.0 lub wyzsza),

b. RJ 45 w standardzie transmisji z szybkoscig 1Gbit/s — podtaczenie laptopa,

c.  Wymiane dysku twardego w rejestratorze,

d. Sie¢ Wi-Fi (urzadzenia w pojeidzie muszg mie¢ mozliwosé dziatania w obu
czestotliwosciach 2.4 GHz i 5 GHz oraz w standardach 802.11b/g/n/a/ac),

e. Sie¢ GSM (w standardach: LTE, HSDPA, 3G, EDGE, GPRS) w zakresie obrazu ,na zywo”;

System musi posiada¢ oprogramowanie (wraz z licencjg) do odczytu umozliwiajace:
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a) Eksport wyszczegdlnionego (wytypowanego) materiatu do pliku w celu umozliwienia przegladania

e)
f)

h)

zarejestrowanego materialu na dowolnym komputerze z systemem operacyjnym Windows.
Mozliwos¢ funkcjonalnego przegladania listy zgromadzonych materiatéw,

Wykorzystanie zarejestrowanych obrazéw, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, w sprawach
sadowych, przez Policje i Straz Miejska (z uwzglednieniem ochrony danych osobowych, homologacji
obrazu). Wykonawca przedstawi oswiadczenie o spetnieniu wszystkich warunkéw niniejszego
punktu,

Wyszukiwanie w zapisanym materiale wszystkich obrazéw przyporzadkowanych danej lokalizacji
(np. materiat z catego dysku nagrany tylko z obszaru danego przystanku). Dopuszcza sie stosowanie
dodatkowych metadanych

Odtwarzanie i przeszukiwanie zarejestrowanego materiatu:

odtwarzanie pojedynczego obrazu lub kilku obrazéw symultanicznie, takze z dZzwiekiem,

przewijanie do przodu i do tytu (réwniez po klatce),

przyspieszone przewijanie,

zatrzymanie obrazu,

powiekszenie fragmentu obrazu (zoom),

przeszukiwanie wedtug kryteridw: numer linii, numer pojazdu, nazwa przystanku, numer kamery,
godzina, data,

mozliwo$¢ przesuniecia obrazu w przdd / tyt o programowalng wartos¢ czasu (warto$¢ mozliwa o
definiowania przed krokiem przesuniecia lub w ustawieniach programu);

Licencja musi umozliwi¢ przekazywanie odtwarzacza razem z nagranym materiatem (np. do organdw
Scigania),

Odtwarzanie materiatu z tylnej kamery w obrazie rzeczywistym (nie moze to by¢ lustrzane odbicie),
Zapis wybranego fragmentu materiatu lub pojedynczej klatki wraz ze wszystkimi informacjami,
Podglad na zywo z kamer pojazdéw znajdujacych sie w zasiegu macierzystej sieci WiFi oraz GSM
(diagnostyka sprawnosci kamer oraz poprawnosci ich ustawienia) na zajezdni,

Zdalne przegladanie nagranych materiatéw na pojazdach znajdujacych sie w zasiegu macierzystej
sieci WiFi oraz GSM,

System rejestratora musi umozliwia¢ zdalne potaczenie (przez gsm oraz wifi) np. rdp / vnc
umozliwiajgce diagnostyke sprawnosci systemu, miedzy innymi: podglad zatrzymanych klatek z
kamer (np. w celu sprawdzenia ustawienia pola widzenia kamer lub ich ostrosci, klatki powinny by¢
zatrzymane ze wzgledu na ograniczenia w transferze danych) zdalne zabezpieczenie materiatu wideo
(zabezpieczenie materiatu na dyskach rejestratora w celu pdZniejszego zgrania np. przez usb)
administratorowi;

10) Oprogramowanie stuzgce zgraniu materiatu w szczegdlnosci musi:

a)

posiadac przejrzyste menu programowania zgdan materiatu wideo (zaréwno na laptopie jak i serwerze
centralnym/zajezdniowym), przy czym serwery dysponujg parametrami mozliwymi do konfiguracji w
ramach srodowiska wirtualizacyjnego wykorzystywanego obecnie przez Zamawiajacego,

posiadac¢ historie zaprogramowanych zdarzen (dotyczy serwera centralnego/zajezdniowego),

posiada¢ przejrzyste menu ,zaplanowane pobieranie”, informujace na biezaco o aktualnie
przeprowadzanych operacjach, dotyczy to miedzy innymi takich funkcjonalnosci jak: status pobierania
(np. w trakcie, brak materiatu, pobranie zakonczone itd.), pasek postepu, status pobierania, lista
zadan, biezgca szybkosé transferu danych (prébkowana maksymalnie co 1 sekunda) , rozmieszczenie
informacji w oknie oraz ich zakres muszg zostaé¢ uzgodnione z Zamawiajgcym (zaréwno laptop jak i
serwer centralny/zajezdniowy),

posiada¢  mozliwos¢ skopiowania danych poprzez pofaczenie Wi-Fi (w standardzie
,802.11b/g/n/a/ac”), przy zachowaniu catkowitej wydajnosci systemu umozliwiajacej transfer
materiatu z predkoscia nie mniejsza niz 2MB/s (dopuszczamy chwilowe spadki predkosci, zwigzane np.
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z duza odlegtoscig pojazdu od anteny), dostep bezprzewodowy musi by¢ zabezpieczony szyfrowaniem
transmisji na poziomie WPA2 oraz silnym hastem,

posiada¢ mozliwos¢ zgrania materiatu oprogramowaniem za posrednictwem bezposredniego
potaczenia do kablowej sieci lokalnej pojazdu (LAN), z zachowaniem petnej przepustowosci w
standardzie min. Gigabit Ethernet,

domyslnie zapisywac pliki w podkatalogach z nr bocznym pojazdu w nazwie oraz data,

domyslnie nadawa¢ nazwy zgrywanym plikom w schemacie: nr boczny, nr/nazwa kamery, data w
formacie yyyy.mm.dd, godzina rozpoczecia zapisu bez sekund, (np. ,,1885_2_2013.03.03_15:26"),
wznawiac $cigganie materiatu, ktére zostato przerwane. Wznawianie od momentu przerwania, a nie
ponownie od poczatku pliku/éw (np. z powodu zaktdcenia sieci Wi-Fi),

modyfikacja oprogramowania w trakcie wdrozenia dostosowujaca je do potrzeb Zamawiajgcego;

11) Zamawiajacy wymaga przesylania obrazu w czasie rzeczywistym z pojazdu do Zajezdni autobusowej w
Jaworze.

12)

a)

=z

o

e
f)
g

=

W przypadku aktywacji alarmu przez prowadzacego pojazd system musi posiada¢ mozliwosé
przesytania danych (obrazu ze wszystkich kamer jak réwniez wyboru tylko z jednej) w czasie
rzeczywistym do Zajezdni autobusowej w Jaworze.

W przypadku aktywacji alarmu przez prowadzacego pojazd musi zosta¢ zlokalizowany na mapie
(dostarczonej przez Wykonawce) zgodnie z rzeczywista pozycja GPS.

Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ automatycznego przerwania transmisji danych po czasie w przedziale od
10 sekund do 1 godziny (parametr do ustawienia w konfiguracji).

Dane muszg by¢ przesytane poprzez transmisje bezprzewodowa GSM (w standardach: LTE, HSDPA, 3G,
EDGE, GPRS).

W systemie musi istnie¢ mozliwos¢ podglagdu wybranego pojazdu z komputera stacjonarnego.

Wybor pojazdu lub kamery musi przebiega¢ poprzez menu programu.

Z pojazdu z momentem wigczenia systemu monitoringu musi zostaé¢ wystany sygnat o zalogowaniu,
natomiast przy wyfaczeniu systemu sygnat o wylogowaniu. Aktywne/zalogowane w systemie
monitoringu pojazdy online musza by¢ widoczne w pierwszej kolejnosci na liscie wszystkich pojazdéw
w menu programu i oznaczone kolorem zielonym. Pojazdy niezalogowane w dalszej kolejnosci w
kolorze czerwonym. W menu programu kazdy pojazd musi by¢ opisany poprzez informacje o numerze
linii, kierunku jazdy, numerze brygady, numerze bocznym. Program musi sygnalizowa¢ o
nieprawidtowosciach m.in. braku obrazu z kamer, btagd dysku wraz ze wskazaniem uszkodzonej

pamigci.
Ewentualne meldunki o niewfasciwym funkcjonowaniu systemu monitoringu, musza by¢
sygnalizowane w czasie rzeczywistym w Dziale Nadzoru Ruchu, a po zjechaniu z trasy pojazdu

do zajezdni muszg zostac przestane w formie raportu np. poprzez Wi-Fi.

Proces zgrywania lub podgladu materialu na zywo nie moze zaburza¢ prawidtowego dziatania
pozostatych systemdw, w szczegdlnosci raportowania pozycji GPS itp.

Pobierania danych z rejestratora pojazddw poprzez transmisje bezprzewodowg GSM (w standardach:
LTE, HSDPA, 3G, EDGE, GPRS) zaréwno danych historycznych jak i transmisji on-line. Mozliwosé
przegladania historycznych nagran zarejestrowanych na dysku w pojeidzie, $cigganie wybranego
fragmentu nagran bezposrednio do Dziatu Nadzoru Ruchu. Mozliwo$¢ wyszukiwania materiatéw w
pojezdzie. Modyfikacja oprogramowania w trakcie wdrozenia dostosowujaca je do potrzeb
Zamawiajacego.

Za niesprawnos$¢ systemu uwaza sie wszystkie zaistniate nieprawidtowosci w dziataniu systemu
monitoringu, niezgodne z wymogami technicznymi, w szczegdlnosci: brak zapisu obrazu z ktérejkolwiek z
kamer, nieostry obraz, brak wyswietlenia obrazu na monitorze, brak mozliwosci zadanych ustawien
monitora przez prowadzacego pojazd lub na stanowisku monitoringu w Dziale Nadzoru Ruchu, za krétki
czas zapisu na nosniku pamieci, brak lub niewfasciwie ustawiong date i godzing, brak mozliwosci zgrania
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zapisu z nosnika, brak mozliwosci przegladu lub wyszukania nagranego obrazu, niewtfasciwy czas
rozpoczecia lub zakoriczenia rejestracji obrazu.
Zgtoszenie o nieprawidtowosci w dziataniu systemu monitoringu (niesprawnosci) Wykonawca otrzymywacé
bedzie faksem lub pocztg elektroniczng na adres podany w Umowie lub innej uzgodnionej formie.
13) Wykonawca jest zobowigzany:
a) dostarczy¢ instrukcje obstugi systemu monitoringu i programu obrébki rejestrowanych obrazéw w
jezyku polskim, w wersji papierowej i elektronicznej, w ilosci uzgodnionej z Zamawiajacym,
dostarczaé, w ramach zamdwienia, nowe wersje oprogramowania rejestratora i odtwarzacza w okresie
najmu,
przeszkoli¢ niezbedng ilos¢ pracownikéw Zamawiajgcego w zakresie biezgcej obstugi i eksploatacji
zastosowanych zespotéw systemu monitoringu. Szkolenia beda prowadzone przez przedstawicieli
Producenta pojazdu lub Producenta zamontowanego w pojezdzie systemu, w siedzibie Zamawiajacego
lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym. Koszty szkolenia i materiatéw szkoleniowych
ponosi Wykonawca.
14) Wykonawca zobowigzany jest do sprzedazy Zamawiajgcemu kazdego typu wyposazenia (czesci
zamiennych), wskazanych przez Zamawiajacego, stuzacych do biezacej eksploatacji zestawdw, diagnostyki
i utrzymania systemu w sprawnosci.

T =2

o

Zamawiajacy wymaga zastosowania w systemie odpowiedniego nazewnictwa kamer, ktére bedzie jednoznacznie
wskazywato miejsce/potozenie kamery w pojezdzie. Zastosowane 3 znakowego nazewnictwa kamer jednoznacznie
okresla miejsce jej montazu oraz obejmowany obszar monitorowania bez wzgledu na typ pojazdu czy ilo$¢
zamontowanych kamer.
Drugi znak/cyfra wskazuje obszar, trzeci znak/cyfra w nazewnictwie informuje o kolejnej kamerze zainstalowanej w
obrebie danej przestrzeni (za wyjatkiem kamer wewnetrznych w przedziale pasazerskim pojazdu). | tak kamery w
systemie muszg mie¢ nastepujace nazewnictwo: KP1 —kamera przednia pojazdu

KK1 — kamera kabiny kierowcy

D11, D21, ... — kamery obserwujace odpowiednie drzwi,

Dxx — oznaczenie ze jest to kamera wewnetrzna skierowana na drzwi,

x1x — obszar - numer drzwi na ktdre jest skierowana kamera - liczac kamery od kabiny pojazdu,

xx1 — kolejny numer kamery liczac od poczatku kabiny prowadzacego

BP1 - boczna prawa (kamera zewnetrzna z przodu pojazdu po prawej stronie)

BL1- boczna lewa (kamera zewnetrzna z przodu pojazdu po lewej stronie)

KT1 — kamera tylna pojazdu

Typy urzadzen oraz doktadna kompletacja powinny zostac¢ uzgodnione i doprecyzowane z Zamawiajacym

po podpisaniu umowy.

V. System automatycznego zliczania pasazerdw.

System urzgdzen zliczajacych pasazeréw winien charakteryzowac sie nastepujacymi minimalnymi cechami (dla

ktérych dostarczone bedg wszystkie niezbedne licencje):

1. System nie wymagajacy obstugi przez kierowce, powinien posiada¢ mozliwo$¢ rozrdznienia pasazeréow
wchodzacych i wychodzacych przez wszystkie drzwi pasazerskie, w funkcji przebiegu drogi autobusu.
Urzadzenie powinno wspotpracowaé z autokomputerem umozliwiajgcym transmisje danych do serwera,
gdzie bedg przechowywane dane. System musi rejestrowac wszystkie wyjscia i wejscia pasazerdw przez kazde
z drzwi pojazdu, w sposéb ciagty, dla kazdego przystanku, przez caty okres pracy na linii.

2. Urzadzenia winno rozréznia¢ pasazeréow wchodzacych do pojazdéw oraz wychodzacych z pojazddw,
analizowac rowniez zachowanie pasazera zatrzymujacego sie w zasiegu czujnika (np. pasazer zatrzymujacy sie
pod czujnikiem w S$wietle drzwi powinien zosta¢ policzony dopiero, kiedy zostang zamkniete drzwi oraz

40



10.

11.

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

,Zakup elektrycznych autobuséw na potrzeby komunikacji publicznej w Gminie Jawor”

pasazer, ktéry przepuscit innych wysiadajgcych pasazeréw, pozostajac jednoczesnie w polu widzenia czujnika
powinien nie by¢ powtdrnie liczony).
Czujniki musza rozréznia¢ wysokos$¢ pasazeréw na podstawie zadanych wysokosci zdefiniowanych przez
operatora systemu (rozréznianie oséb dorostych i dzieci).
Urzadzenia winno przekazywac na biezgco dane o liczbie pasazeréw do autokomputera, a z autokomputera
za posrednictwem sieci WiFi po zjezdzie do zajezdni dane winny by¢ przekazywane do systemu centralnego.
Wymagany jest tylko jeden czujnik nad drzwi (w przypadku standardowych drzwi dwuskrzydtowych) w celu
tatwiejszych dziatan serwisowych, zmniejszenia kosztéw eksploatacji oraz mozliwie zredukowania ryzyka
uszkodzen przez osoby trzecie.
Czujniki nalezy zainstalowad tak, aby nie wystawaty poza elementy standardowego wyposazenia pojazdu i
byty w minimalnym stopniu widoczne dla pasazeréw.
Zainstalowane czujniki powinny by¢ odporne na dziatanie czynnikéw atmosferycznych.
Czujnik wyposazony:
a) w minimum 500 pikselowa matryce, wykorzystanie technologii mierzenia czasu przelotu wigzki,
b) czujnik pracujacy w catkowitym zaciemnieniu,
c) obstuga interfejsu CAN, Ethernet,
d) montaz bez dodatkowej kalibracji urzadzen,
e) system ochrony: minimum IP65,
f) okablowanie — ztgcza M12, zgodne z normami EN 45545-2 i EN 50306,
g) zasilanie — 24VDC.
Na pomiar systemu nie powinny wptywac¢ warunki o$wietlenia, tj. pomiar powinien by¢ taki sam w dni
stoneczne, przy sztucznym oswietleniu, w dni pochmurne, przy braku oswietlenia.
Dopuszczalny btad systemu (B) nie wiekszy niz 5 %. jest liczony oddzielnie dla wejs¢ i wyjs¢ w kursie pojazdu
Wwg nastepujgcego wzoru:
B=[(Wz-Wp):Wp] x 100% < +5 %
gdzie:
Wz — liczba pasazerdw zliczona
Wop — liczba pasazeréw prawidtowa
Dostarczone oprogramowanie (wraz z licencjg) analizujace dane musi okreslac:
a) liczbe wychodzacych i wchodzacych do pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie (tgcznie dla
wszystkich drzwi), bilansu zapetnienia pojazdu na kazdym odcinku w kursie (pomiedzy przystankami),
b) bilans catkowitego dla kazdego kursu,
c) bilans catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii w okreslonym przedziale czasowym.
d) liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych dla jednej brygady z podziatem na kolejne przystanki,
e) mozliwosé wywotania danych z danego przedziatu czasowego (np. od 10:00 do 12:15),
f) stopien napetnienia pojazdu po wczesniejszym zdefiniowaniu pojemnosci,
g) godzine otwarcia oraz zamkniecia drzwi,
h) pozycje GPS w miejscu, gdzie zostaty otwarte drzwi, z dodatkowym zaznaczeniem w przypadku, gdy
otwarto drzwi poza przystankiem, z liczbg wej$¢ oraz wyjs¢,
i) wszystkie dane prezentowane s w formie tabelarycznej oraz wykreséw kotowych, liniowych, stupkowych,
j) mozliwos¢ tworzenia zestawient danych dla dni, tygodni, miesiecy, lat z podziatem na dziern powszedni,
soboty oraz $wieta i dni specjalne,
k) wizualizacje na mapie najchetniej wybieranych przystankéw (liczba wej$¢ oraz wyjs¢) przez pasazeréw.
Wszystkie przystanki oznaczone odpowiednim kolorem, np. czerwony najchetniej wybierany, niebieski rzadko
wybierany (z okreslong skalg) wskazujaca na stopien ich wykorzystania przez pasazeréw (z podziatem na
wejscie oraz wyjscie). Po kliknieciu na przystanek powinna pojawiac sie tabela ze $rednimi napetnieniami
pojazddw w ciggu doby oraz mozliwo$¢ wybrania odpowiedniej daty lub przedziatu czasowego wstecznego, )
eksport danych do plikéw PDF, xls oraz csv.
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Oprogramowanie musi umozliwia¢ przekazanie na zadanie uzytkownika biezgcego stanu urzadzen
zainstalowanych w pojezdzie.

Czujniki powinny zostac¢ skonfigurowane wedtug zaleceri Zamawiajgcego nie wymagajac ponowne;j kalibracji.
Caty system zliczania pasazeréw powinien mie¢ diagnostyke w zakresie poprawnosci dziatania. Informacje o
wszelkich btedach oraz poprawnym dziataniu uktadu, czujnikéw powinny byé raportowane w dedykowanym
oprogramowaniu.

Wykonawca jest zobowigzany:

a) dostarczy¢ instrukcje obstugi automatycznego systemu zliczania pasazeréw, w jezyku polskim, w wersji
papierowe;j i elektronicznej, w ilosci uzgodnionej z Zamawiajacym,

b) dostarczy¢ (bez dodatkowego wynagrodzenia) protokét komunikacyjny sensoréw zliczania pasazeréw
dostawcy systemu z autokomputerem wraz z dokumentacjg techniczna,

c) przeszkoli¢ niezbedng ilo$¢ pracownikéow Zamawiajgcego w zakresie biezacej obstugi i eksploatacji
zastosowanych zespotéw automatycznego systemu zliczania pasazeréw. Szkolenia bedy prowadzone przez
przedstawicieli producenta pojazdu lub producenta zamontowanego w pojezdzie systemu, w siedzibie
Zamawiajacego lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajagcym. Koszty szkolenia i materiatéw
szkoleniowych ponosi Wykonawca.

Wykonawca dodatkowo stworzy i udostepni nastepujace raporty w systemie:

a) liczba pojazddw z systemem zliczania kursujacych w dniach,

b) max. liczba pasazeréw wg linii (w dniach),

c) max. liczba pasazeréw wg linii (w godzinach),

d) potoki pasazeréw na liniach wg wzoru:

Linia xx
Data Typ/kod dnia Linia Nr kursy Kierunek Pojazd Przystanek Godz.
planowana Godz. wykonania Wsiadto Wysiadto w pojezdzie

VI. System informacji wizualnej

System musi umozliwi¢ wyswietlenie minimum nastepujacych formatéw: jpg, png, gif, flv, avi, mpeg2, mpeg4,
mp4, wmv.

System informacji wizualnej musi posiada¢ mozliwos¢ podziatu obszaru przeznaczonego na informacje
wizualng na 3 czesci, w ktdrych prezentowane moga by¢ niezaleznie rézne informacje /bloki/kampanie.
Podziat definiowany z poziomu aplikacji, mozliwo$¢ wytaczenia podziatu (cata przestrzen dla jednej
informacji/bloku/kampanii). Wielko$¢ 3 czesci musi by¢ definiowana przez interfejs z poziomu aplikacji.
System musi posiadac interfejs umozliwiajgcy w prosty sposdéb przypisanie poszczegdlnym obszarom
informacji/blokéw/kampanii.

Mozliwos$¢ dowolnego mieszania spotéw/planszy miedzy kampaniami.

System informacji wizualnej musi posiada¢ modut szczegétowych raportéw (na kampanie, informacje
wizualng, pojazd itd.), oparty o rzeczywiste dane emisyjne a nie o dane planowane. Szczegéty dotyczace
raportow zostang uzgodnione z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

System musi umozliwi¢ podglad/symulacje wgranych informacji/blokéw/kampanii (tak, jak wygladaé bedzie
to w pojezdzie). Na tym poziomie system musi umozliwia¢ ostateczne ustawienie kolejnosci spotéw/plansz
(elementéw kampanii informacji wizualnej).

System informacji wizualnej musi posiada¢ mechanizmy umozliwiajace weryfikacje po stronie systemu
centralnego prawidtowego wgrania kampanii do pojazdu.

Brak informacji wizualnej w pojezdzie musi skutkowa¢ wyswietleniem na $rodku ekranu jednej zadanej
globalnie planszy.

Mozliwos¢ wgrania kilku plikéw jednoczesnie w ramach jednej kampanii.
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9. Mozliwos¢ wybrania (zaznaczenia) wszystkich, badz kilku z wgranych plikéw i ustawiania ich parametréw za
jednym razem (czas emisji, daty emisji, dni emisji).

10. Mozliwo$é usuwania za jednym razem catej kampanii lub pojedynczych plikdw (po uprzednim zaznaczeniu
plikdw).

11. System musi posiada¢ widoczne statusy wgranych materiatéw m.in.: materiat zaplanowany — kolor ikony
niebieski, nieaktualny do usunigcia — kolor ikony czerwony, aktywny bez zadnej ikony.

12. Doktadna kompletacja oraz opcje systemowe/programowe zostang uzgodnione i doprecyzowane z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

VII. Antena WiFi

Zamawiajgcy wymaga zastosowania anteny WiFi 2x2 MIMO dual band o zysku nie mniejszym niz 6dbi polaryzacji
pionowej, przeznaczonych do montazu na dachu pojazdéw szynowych i kotowych. Instalacja antenowa powinna
zosta¢ wykonana niskostratnym przewodem o ttumieniu nie wiekszym niz 70dB/100m dla czestotliwosci 5800
MHz, o mozliwie jak najkrdtszej dtugosci pomiedzy gniazdem urzadzenia a anteng. Zamawiajacy nie dopuszcza
pozostawienie w instalacji nadmiaru przewodu antenowego. Zamawiajagcy wymaga zastosowania ztaczy
przeznaczonych do pracy przy czestotliwosci 6Ghz. Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania przejsciowek na
ztgczach kabla antenowego.

VIIl. System monitorowania ciénienia i temperatury opon

W kazdym pojezdzie muszg by¢ zamontowane czujniki umozliwiajgce biezagce monitorowanie cisnienia i
temperatury ogumienia. Informacje o cisnieniu i temperaturze opon powinny by¢ prezentowane na wyswietlaczu
deski rozdzielczej pojazdu i odwzorowywac powinny rzeczywisty uktad két i osi pojazdu (sygnalizacja wizualna i
dzwiekowa o przekroczeniu zadanych progéw bezpieczeristwa). Dodatkowo Zamawiajgcy wymaga, aby dane z
czujnikéw na biezaco i cyklicznie przesytane byty do autokomputera pojazdu, gdzie bedg zaprezentowane w formie
wizualnej (bezposrednia wizualizacja informacji z czujnikéw na wyswietlaczu). System powinien zawiera¢ czujniki
ci$nienia i temperatury wklejane do wewnetrznej strony opon z mozliwoscig ich przektadania w przypadku
wymiany ogumienia.

Producent pojazdu powinien zapewni¢ mozliwos¢ tatwej obstugi, diagnozy i konfiguracji systemu poprzez
wyposazenie Zamawiajacego w odpowiednie narzedzia, tester z oprogramowaniem, programatory etc.
umozliwiajgc Zamawiajgcemu w petnym zakresie wykonywa czynnosci zmian, serwisowania i utrzymania czujnikéw
wraz z oprogramowaniem systemowym. Obstuga, diagnostyka i konfiguracja systemu powinna by¢ dostepna za
posrednictwem ztgcza/ztaczy serwisowych pojazdu (podobnie jak ma to miejsce w przypadku innych kluczowych
podsystemoéw pojazdu).

Wszystkie informacje we wskazanym obszarze sktadowane w autokomputerze musza by¢ przekazywane
przez autokomputer do Systemu Centralnego u Zamawiajacego za posrednictwem sieci WiFi Zajezdni. System
Centralny umozliwi Zamawiajgcemu na parametryczne generowanie raportéow w przedmiotowym zakresie.

Zajezdnia autobusowa (EA1) Zamawiajgcego w ramach niniejszego postepowania winna zosta¢ wyposazona
w niezbedne elementy do prawidtowego dziatania bezobstugowego systemu pomiaru ci$nienia opon.

Zamawiajacy nie wyraza zgody na prowadzenia dodatkowego ekranu znajdujgcego sie w poblizu deski
rozdzielczej kierowcy, jednakze dopuszcza rozwigzanie w ktérych wszystkie dane beda prezentowane tylko na
ekranie autokomputera, z pominieciem ich prezentacji na desce rozdzielczej pojazdu

Zamawiajacy akceptuje rozwigzanie z czujnikami cisnienia i temperatury umieszczonymi bezposrednio przy
wentylu powietrza na feldze wewnatrz kota

Zamawiajacy dopusci jako rownowazne rozwigzanie, w ktérym informacje z (fabrycznie dostepnych) czujnikéw na
wentylach w oponach przesytane s3g z pojazdu za pomocg zabudowanego seryjnie modutu tgczgcego autobus przez

43



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

,Zakup elektrycznych autobuséw na potrzeby komunikacji publicznej w Gminie Jawor”

sie¢ komoérkowg z ,chmurg” (serwerami) Wykonawcy, skad dane bedy udostepniane przez standardowy,
nowoczesny portal internetowy (w jezyku polskim)?

Koszt niezbednej karty SIM pokrywa Wykonawca. Portal jest zabezpieczony, dostep otwarty jest wytgcznie dla oséb
upowaznionych, a logowac¢ sie mozna przez Internet na dowolnym komputerze lub urzadzeniu mobilnym (w
przegladarce internetowej). W ramach portalu Zamawiajacy utworzy¢ moze dowolng liczbe fatwo
konfigurowalnych imiennych kont uzytkownika.

W warunkach warsztatowych diagnoza odbywa sie za pomocag uniwersalnego urzadzenia diagnostycznego
Wykonawcy do catopojazdowej diagnostyki autobusow, co utatwia (przyspiesza) diagnostyke serwisowg autobusu,
tj. wszystkich jego podzespotdw naraz, tacznie z ogumieniem.

Zaletg powyzej opisanego rozwigzania jest dostep do danych w czasie rzeczywistym poprzez nowoczesny portal
internetowy, oraz uproszczona diagnostyka. Ze wzgledu na to, ze rozwigzanie nie bazuje na autokomputerze, dane
nie bedg w nim przechowywane ani przekazywane za posrednictwem sieci WiFi. W zwigzku z tym nie bedzie mozna
generowac raportéw zbiorczych lub historycznych ani prezentowa¢ danych wizualnie w autokomputerze, jednak w
opinii Wykonawcy wystarczy prezentacja wizualna na wyswietlaczu deski rozdzielczej i poprzez portal internetowy.
Pozostate funkcjonalnosci nie bedg odbiegac od opisu przedstawionego przez Zamawiajacego.

IX. System monitorowania autobuséw elektrycznych.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i skonfiguruje urzadzenia/moduty w pojazdach realizujace
monitorowanie autobuséw elektrycznych. Dane z tych urzgdzen przesytane bedg do systemu Telemetrycznego u
Wykonawcy - program do monitorowania pojazddw elektrycznych on-line. Dane pozyskiwane z pojazdéw i
przesytane do centralnego programu monitorowania pojazdéw bedg obejmowaé m.in.: numer boczny pojazdu,
pozycja GPS, poziom natadowania, pozostata ilos¢ kilometréw do przejechania przy obecnym stanie natadowania,
status tadownia, temperaturami itd. Wszystkie pojazdy i ich dane beda prezentowane na jednym ekranie w formie
kafelkéw wraz z ich numerami bocznymi, poziomem natadowania, pozostaty iloscig kilometréw do przejechania
przy obecnym stanie natadowania, statusem procesu fadowania, temperaturami. Dodatkowo system musi
umozliwi prezentacje wszystkich pojazdéw wraz z danymi na podktadach map wraz z prezentacja ich potozenia.
Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu dostep (poprzez interfejs WWW lub dedykowang aplikacje) w czasie
rzeczywistym do pozyskiwanych z pojazdéw danych telemetrycznych wymienionych powyzej dla minimum 2
operatoréw rownolegle pracujacych.

Pojazdy musza potrafi¢ wznawia¢ tadowanie po dokonaniu petnego natadowania oraz w wyniku
jakichkolwiek innych czynnosci przerywajacych proces tadowania (bez konicznosci fizycznego odtaczania pojazdu
od tadowarki). Zamawiajagcy wymaga dostarczenia przez Wykonawce protokotu komunikacyjnego lub API
umozliwiajagcego wymiane danych miedzy systemem Wykonawcy, a innym dowolnym systemem.

Przekazany przez Wykonawce protokét komunikacyjny lub API nie moze by¢ w zaden sposdb ograniczony
licencyjnie i technologicznie, a Zamawiajacy ma prawo przekaza¢ go w kazdej chwili podmiotom trzecim w celu
zapewnienia komunikacji obustronnej pomiedzy systemem monitorowania pojazdéw, a innym dowolnym
systemem. Typy urzadzen, zakres oraz doktadna kompletacja powinny zosta¢ uzgodnione i doprecyzowane
z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.
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