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I. OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJĄCEGO 

 

 

Ja, niżej podpisany autor projektu budowlanego oświadczam zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dn. 7 lipca 

1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2019), że sporządzony projekt pn. „Budowa ulicy Leśnej  

w Nasielsku”, został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej 

oraz wzajemnie skoordynowany technicznie, zapewniając uwzględnienie zawartych w przepisach zasad 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy. 

 

Funkcja: Imię i Nazwisko: Uprawnienia: Podpis: Data: 

Projektant: 

branża drogowa 
mgr inż. Robert Pietrasik MAZ/0355/POOD/08  05.2020 

Sprawdzający: 

branża drogowa 
mgr inż. Leszek Tischner 157/2002  05.2020 
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II. KOPIE UPRAWNIEŃ I ZAŚWIADCZEŃ PRZYNALEŻNOŚCI DO IZBY 
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III. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Dane ogólne 

1.1 Inwestor  

 

Burmistrz Nasielsk 

ul. Elektronowa 3 

05-190 Nasielsk 

 

1.2 Autor opracowania  

 

PRO STUDIO Pracowania Projektowa Sp. z o.o. 

ul. Górczewska 181/507B 

01-459 Warszawa 

1.3 Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt branży drogowej w ramach projektu pn.: „Budowa ul. Leśnej  

w Nasielsku” – opracowany w ramach umowy zawartej pomiędzy Gminą Nasielsk reprezentowaną 

przez Burmistrza Nasielska, a PRO STUDIO Pracownia Projektowa Sp. z o.o. 

Projekt w swoim zakresie zawiera elementy projektu wykonawczego. 

1.4 Zakres opracowania 

Inwestycja polega na budowie nawierzchni ulicy Leśnej, poboczy i zjazdów do posesji. 

Projekt obejmuje następujące roboty: 

 roboty przygotowawcze: 

 rozbiórki istniejących nawierzchni,  

 regulacja i zabezpieczenie istniejących elementów infrastruktury technicznej,  

 roboty ziemne, 

 przebudowa przepustu i oczyszczenie rowu przy drodze wojewódzkiej, 

 wykonanie podbudowy drogi, zjazdów, 

 wykonanie nawierzchni drogi, zjazdów, 

 wprowadzenie stałej organizacji ruchu, 

 uporządkowanie przyległego terenu. 

1.5 Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania dokumentacji projektowej są następujące dokumenty, publikacje i akty 

prawne: 

 Umowa z Inwestorem, 

 Opinia geotechniczna, 

 Wizja lokalna, 

 Pomiar sytuacyjno-wysokościowy opracowany przez uprawnionego geodetę, 

 Mapa do celów projektowych, 

 Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2019). 

 Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 

(Dz. U. z 2018,). 

 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2019). 
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 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2017). 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 2019). 

 Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2016) 

 Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury z  dnia  3  lipca  2003r.  w  sprawie  szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2008), 

 Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury    z  dnia  23  czerwca  2003r. w  sprawie  informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz. U. 2003),  

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa I Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych.  

 Przepisy Bezpieczeństwa i Higieny Pracy, 

 Inne związane opinie oraz obowiązujące przepisy rozporządzenia i normatywy. 

 

2. Warunki gruntowo-wodne 

(na podstawie opinii geotechnicznej wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego opracowaną 

przez uprawnionego geologa – mgr Piotr Gołębiewski, nr upr. MŚ VII-1538) 

2.1 Warunki gruntowe 

Wykonanymi otworami badawczymi do głębokości maksymalnej 3.0m p.p.t. stwierdzono, że na 

powierzchni całego charakteryzowanego obszaru zalegają osady antropogeniczne w postaci 

nasypów niekontrolowanych o miąższości 0.4÷0.9m. 

Bezpośrednio pod nimi występują wodnolodowcowe i rzeczne grunty niespoiste wykształcone jako 

piaski drobne.  Poniżej piasków zlokalizowane są gliny piaszczyste i piaski gliniaste, których nie 

przewiercono do badanej głębokości 

2.2 Warunki wodne 

Na przedmiotowym terenie nie udokumentowano występowanie przypowierzchniowej warstwy 

wodonośnej. 

Badania terenowe przeprowadzono w okresie średnich stanów wód gruntowych, których wahania 

na opisywanym obszarze mogą wynosić ~0.5m. 

2.3 Wnioski zalecenia 

 Udokumentowane utwory antropogeniczne należy w całości usunąć podczas korytowania 

drogi; 

 Rodzime piaski drobne i średnie należy zakwalifikować do klasy nośności G1 

 Rodzime piaski  gliniaste i gliny piaszczyste należy zakwalifikować do klasy nośności G4 

 Przeznaczoną do budowy ulicę proponuje się zaliczyć do I kategorii geotechnicznej. 
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3. Kategoria geotechniczna 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa  

i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadawiania obiektów budowlanych ze względu na proste warunki gruntowo-wodne budowę 

nawierzchni drogi należy zaliczyć do I kategorii geotechnicznej. 

 

4. Istniejące zagospodarowanie terenu 

4.1 Lokalizacja inwestycji 

Inwestycja będzie realizowana w województwie mazowieckim, powiat nowodworski, gmina 

Nasielsk, miasto Nasielsk, obręb geodezyjny 0001 Nasielsk, jednostka ewidencyjna 141404_4. na 

działkach nr ewidencyjny: 937/1, 1402, 1401/12, 1403/1, 1403/2, 1404, 1405, 1406, 1407, 1408, 

1409, 1400/2, 1399. 

4.2 Istniejący układ drogowy 

Projektowana droga w stanie istniejącym posiada nawierzchnię gruntową częściowo utwardzoną  

w rejonie skrzyżowania z ul. Warszawską. W rejonie skrzyżowania szerokość nawierzchni wynosi 

ok. 5.0m i jest wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej. Na pozostałym odcinku droga nie 

posiada wyraźnych krawędzi i posiada nawierzchnię gruntową lokalnie utwardzoną kruszywem. 

Zjazdy posiadają nawierzchnię gruntową. Ich szerokość dostosowana jest do szerokości 

istniejących bram wjazdowych.  

Projektowana droga dojazdowa - ulica Leśna, na odcinku objętym opracowaniem łączy się tylko  

z ul. Warszawską (nawierzchnia bitumiczna) – droga wojewódzka nr 571/632;  

Ulica Warszawska, jest drogą wojewódzką klasy Z. Droga posiada szerokość ok. 6.5m, obustronne 

pobocza gruntowe i rowy drogowe. Wzdłuż południowej krawędzi, drogi wojewódzkiej 

zlokalizowany jest chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokości 1.5m. Chodnik zlokalizowany 

jest za poboczem i rowem. 

Główny ruch zbiorczy i komunikacji autobusowej odbywa się ul. Warszawską (droga wojewódzka). 

4.3 Istniejące oznakowanie 

Ulica Leśna jest podporządkowana w stosunku do ul. Warszawskiej. Skrzyżowanie jest 

oznakowane znakami A-7 – wlot ul. Leśnej i znakami D-1 – ul. Warszawska. 

Na pozostałym odcinku ul. Leśnej oznakowanie pionowe i poziome nie występuje. 

 

5. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Wszystkie przyjęte rozwiązania są zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2019). 

5.1 Projektowany układ drogowy 

W ramach projektu przewidziano budową odcinka drogi o długości 432m na odcinku  

od ul. Warszawskiej (droga wojewódzka nr 571/632) do działki nr 1444/13. 
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W ramach opracowania projektuje się 2-kierunkową drogę o szerokości 5.5m z obustronnym 

poboczem. W ramach opracowania przewidziano również budowę i przebudowę istniejących 

zjazdów i dojść do przyległych posesji. 

Nawierzchnia drogi gminnej, zjazdów i dojść do furtek zostanie wykonana z betonowej kostki 

brukowej.  

Dla projektowanej drogi dojazdowej przyjęto następujące parametry podane poniżej. 

 Klasa ulicy:       D (dojazdowa) 

 Prędkość projektowa:      Vp=20 km/h, 

 Przyjęta  kategoria  ruchu:     KR1, 

 Szerokość  ulicy:      5.5 m, 

 Nośność nawierzchni:     100 kN/oś, 

 Spadek poprzeczny jezdni:    2%,  

Projekt nie przewiduje ingerencji w nawierzchnię drogi wojewódzkiej. 

5.2 Ukształtowanie wysokościowe 

Niweleta projektowanej drogi składa się z odcinków prostych o pochyleniu 0.3%, 0.5%, 0.9%, 

1.2%, 1.5%.  Projektowane rzędne zostały dostosowane do rzędnych istniejących nawierzchni ulicy 

Warszawskiej, zjazdów na posesje oraz istniejącego terenu. Przyjęte rozwiązania wysokościowe 

zostały przedstawione na profilu podłużnym drogi (RYS. 2). 

5.3 Rozwiązanie w przekroju poprzecznym 

Przekrój drogi zakłada 2 – kierunkową jezdnię o szerokości 5.5m z obustronnym poboczem 

umocnionym płytami ażurowymi. Spadek nawierzchni jezdni daszkowy o wartości 2.0% do 

projektowanego złoża chłonnego.  

Pochylenia poprzeczne zostały zaznaczone na projekcie zagospodarowania terenu (RYS. 2)  

i przekrojach normalnych (RYS. 5). 

5.4 Zjazdy 

W ramach opracowania przewidziano przebudowę istniejących zjazdów. Szerokość zjazdów 

została dopasowana do szerokości bram na posesję oraz nie przekracza minimalnej i maksymalnej 

szerokości dopuszczonej przepisami. Połączenie z krawędzią jezdni należy wykonać skosem 1:1 

dla zjazdów indywidualnych. 

Poniżej zestawienie zjazdów. 

Tabela nr 1 – Zestawienie zjazdów 

L.p. Pikietaż Strona Rodzaj zjazdu 
Parametry zjazdu 

Uwagi 
Szerokość 

[m] 
Połączenie 
krawędzi 

1 2 3 4 5 6 7 

1 0+022.82 P indywidualny 3.0 1:1 - 

2 0+028.22 L Indywidualny 3.5 1:1 - 

3 0+041.69 L Indywidualny 3.5 1:1 - 

4 0+044.23 P Indywidualny 3.5 1:1 - 
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L.p. Pikietaż Strona Rodzaj zjazdu 
Parametry zjazdu 

Uwagi 
Szerokość 

[m] 
Połączenie 
krawędzi 

1 2 3 4 5 6 7 

5 0+077.95 P Indywidualny 4:0 1:1 - 

6 0+090.91 L Indywidualny 4.0 1:1 - 

7 0+094..59 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

8 0+116.01 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

9 0+162.55 L indywidualny 3.0 1:1 - 

10 0+181.14 L Indywidualny 4.0 1:1 - 

11 0+204.41 P indywidualny 4.0 1:1 - 

12 0+213.70 P Indywidualny 3.5 1:1 - 

13 0+213.70 L Indywidualny 3.5 1:1 - 

14 0+223.77 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

15 0+242.46 L Indywidualny 4.4 1:1 - 

16 0+242.89 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

17 0+256.00 L Indywidualny 3.4 1:1 - 

18 0+268.89 L Indywidualny 3.6 1:1 - 

19 0+281.80 L Indywidualny 3.6 1:1 - 

20 0+282.60 P Indywidualny 4.0 

1:1 

Zjazdy 

rozdzielone 

pasem z kostki 

betonowej 
21 0+286.94 P Indywidualny 4.0 

21 0+298.86 L Indywidualny 3.3 1:1 - 

22 0+309.40 P Indywidualny 3.5 1:1 - 

23 0+315.02 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

24 0+328.87 L Indywidualny 3.3 1:1 - 

25 0+336.81 P Indywidualny 3.5 1:1 - 
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L.p. Pikietaż Strona Rodzaj zjazdu 
Parametry zjazdu 

Uwagi 
Szerokość 

[m] 
Połączenie 
krawędzi 

1 2 3 4 5 6 7 

26 0+328.87 L Indywidualny 3.9 1:1 - 

27 0+336.81 P Indywidualny 3.5 1:1 - 

28 0+346.51 L indywidualny 3.9 1:1 - 

29 0+347.55 P Indywidualny 4.0 1:1 - 

30 0+366.43 L Indywidualny 5.0 1:1 - 

31 0+371.40 P indywidualny 5.0 1:1 - 

32 0+379.71 P Indywidualny 3.5 1:1 - 

33 0+392.24 L Indywidualny 4.0 1:1 - 

34 0+400.29 L Indywidualny 3.5 1:1 - 

35 0+412.74 L Indywidualny 3.3 1:1 - 

 

5.5 Konstrukcja nawierzchni  

Dla ul. Leśnej przewidziano budowę całkowicie nowej konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu 

KR1 w oparciu o zapisy Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  

i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019) oraz katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych  

i półsztywnych opracowanego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad. 

Na terenie inwestycji stwierdzono występowanie nasypu niekontrolowanego, na którym nie wolno 

bezpośrednio posadawiać konstrukcji nawierzchni. W związku z powyższym przed wykonaniem 

koryta udokumentowane utwory antropogeniczne należy w całości usunąć i zastąpić materiałem 

spełniającym wymagania dla nasypów budowlanych, np. piaskiem. Grunt nasypowy przed 

wykonaniem konstrukcji nawierzchni należy doprowadzić do uzyskania wtórnego modułu 

odkształcenia E2 ≥ 80MPa.  

Dla projektowanej jezdni drogi przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

 Kostka betonowa, kolor szary       8 cm 

 Podsypka cementowo-piaskowa, 1:4      4 cm 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

uziarnienie 0/31.5 mm, zawartość ziaren prze kruszonych lub 

łamanych C90/3 (podbudowa zasadnicza)      20 cm  

 wymiana gruntu 60÷90cm (głębokość liczona od poziomu terenu) 

Dla projektowanej nawierzchni zjazdów i dojść do furtek bezpośrednio przylegających do zjazdów 

przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 
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 kostka betonowa         8 cm 

zjazdy - kolor ciemnoszary 

dojścia do furtek - kolor szary 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4      4 cm 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

uziarnienie 0/31.5 mm, zawartość ziaren prze kruszonych lub 

łamanych C90/3 (podbudowa zasadnicza)      15 cm 

 wymiana gruntu 60÷90cm (głębokość liczona od poziomu terenu) 

Jezdnię i zjazdy należy ograniczyć krawężnikiem betonowym prostokątnym (opornik) 

12x25x100cm w kolorze szarym. Krawężniki należy wykonać na podsypce cementowo-piaskowej 

gr. 3 cm i na ławie betonowej z betonu C12/15 z oporem.  

Dla przebudowywanego chodnika wzdłuż drogi wojewódzkiej i projektowanych dojść do furtek na 

ul. Leśnej przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

 kostka betonowa, kolor szary       6 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4      3 cm 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

uziarnienie 0/31.5 mm, zawartość ziaren prze kruszonych lub 

łamanych C90/3 (podbudowa zasadnicza)      10 cm 

 wymiana gruntu 60÷90cm 

Chodnik i dojścia do furtek należy ograniczyć obrzeżem betonowym 8x30x100 cm ustawionym 

podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm. 

Przy przejściach dla pieszych należy ułożyć 2 rzędy płyt z wypustkami w kolorze żółtym  

o wymiarach 40x40x5cm.  

UWAGA: 

Dopuszcza się stosowanie płyt o zbliżonych wymiarach np. 30x30cm lub 35x35cm. 

5.6 Odwodnienie 

Złoże chłonne 

Budowa ulicy Leśnej nie zmienia istniejących zasad odwodnienia. Należyte odwodnienie 

zapewnione będzie poprzez system powierzchniowego odprowadzenia wody opadowej za pomocą 

spadków poprzecznych i podłużnych do złoża chłonnego zlokalizowanego po dwóch stronach 

nawierzchni.  Złoże wypełnione zostanie mieszanką piaskowo-żwirowa 0-8mm, którą należy 

otoczyć geowłókniny drenarsko-separacyjną o gramaturze 300g/cm².  

W kruszywie umieścić rurę drenarską karbowaną PP sącząco-przepływową o średnicy 110mm  

z otworami wykonanymi na jej wierzchołku, symetrycznie rozmieszczonymi do pionowej osi rury w 

przedziale do 120°.  

Złoże należy przykryć płytami ażurowymi 40x60x10cm, wypełnionymi żwirem. 

Wykonanie inwestycji nie spowoduje zagrożenia dla wód powierzchniowych i podziemnych. 

Jakość, ilość i sposób odwodnienia przebudowywanej drogi nie pogorszą jakości wód 

powierzchniowych i podziemnych. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dn. 24 lipca 

2006. Dz. U. 137 poz.984.  
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Przepust 

W ramach budowy drogi należy przebudować istniejący przepust drogowy i oczyścić i wyprofilować 

istniejące rowy. Należy zastosować przepust z rur HDPE o śr. 40cm o wytrzymałości min. SN8 

klasy S. Przepust należy posadowić na podsypce z piasku grubości 10cm i fundamencie  

z kruszywa gr. 15cm. Wlot i wylot umocnić prefabrykowanymi murkami oporowymi. 

 

Tabela nr 2 – Zestawienie przepustu 
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6. Technologia robót 

6.1 Wymagania ogólne 

Roboty należy wykonać zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego oraz zgodnie z niniejszym 

projektem. 

Projektowana infrastruktura drogowa zostanie wykonana przy użyciu sprzętu mechanicznego  

w technologii typowej dla budownictwa drogowego. 

Roboty wykonywane mechanicznie: 

 rozbiórka istniejących nawierzchni, 

 wykonanie robót ziemnych (nasypy/wykopy), 

 wykonanie koryta, podbudowy i nawierzchni jezdni. 

Roboty wykonywane ręcznie: 

 ustawienie krawężników, obrzeży betonowych,  

 wykonanie nawierzchni zjazdów i chodnika, 

 wykonanie przepustów. 

6.2 Zabezpieczenia 

Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenia terenu w okresie trwania realizacji budowy aż do 

zakończenia i odbioru ostatecznego robót. Prace należy prowadzić w sposób, który umożliwi 

funkcjonowanie pozostałego terenu nie objętego robotami oraz zapewnić bezpieczeństwo osób 

postronnych i mieszkańców. 

Wykonawca ogrodzi lub wyraźnie oznakuje teren budowy w sposób uzgodniony z  Inwestorem, na 

podstawie opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.  

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz zgodność z  dokumentacją 

projektową, specyfikacjami i poleceniami Inżyniera.  
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6.3 Odbiór robót 

Warunki techniczne wykonania i odbioru robót zawierają Polskie Normy i normy branżowe oraz 

specyfikacje techniczne podane przez Inwestora. W zależności od ustaleń odpowiednich 

specyfikacji roboty podlegają następującym etapom odbioru:  

 odbiorowi robót zamkniętych i ulegających zakryciu, 

 odbiorowi częściowemu,  

 odbiorowi ostatecznemu,  

 odbiorowi pogwarancyjnemu, który będzie polegał na usunięciu wad przy odbiorze  

ostatecznym i zaistniałym w okresie gwarancyjnym.  

Wymagania dla materiałów przeznaczonych do robót, jakości, obmiaru i odbioru zawierają Polskie 

Normy i normy branżowe lub aprobaty techniczne IBDiM oraz Rozporządzenie Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dn. 26 luty 1996r. 

6.4 Roboty rozbiórkowe i przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy rozebrać istniejące nawierzchnie i elementy 

kolidujące z budową. Odpady należy zagospodarować zgodnie z zapisami zawartymi w pkt. 11. 

Nie dopuszcza się stosowania materiałów z rozbiórki do ponownego wbudowania na terenie 

budowy. 

6.5 Roboty ziemne  

Odwodnienie 

Wykopy należy bardzo starannie chronić przed rozmakaniem i przemarzaniem. Roboty ziemne 

należy prowadzić zgodnie z normą BN-83/8836 „Przewody podziemne. Roboty ziemne. 

Wymagania i badania przy odbiorze” oraz zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-EN 

1610 „Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych”. 

Nawierzchnia 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót, należy wykonać następujące roboty 

przygotowawcze: 

 usunąć warstwę humusu, 

 wykonać wykop do poziomu spodu konstrukcji, 

 na terenie inwestycji stwierdzono występowanie nasypu niekontrolowanego, w związku z 

powyższym po wykonaniu koryta pod nawierzchnie, na zlecenie Wykonawcy robót, 

uprawniony geolog przeprowadzi badania nośności i na podstawie wyników wraz z 

Inspektorem podejmie decyzję czy istniejące grunty da się wykorzystać do posadowienia 

konstrukcji nawierzchni. W przypadku braku możliwości osiągnięcia wymaganych parametrów 

technicznych dla koryta nawierzchni, udokumentowane utwory antropogeniczne należy w 

całości usunąć i zastąpić materiałem spełniającym wymagania dla nasypów budowlanych, np. 

piaskiem.  

 badania nośności podłoża wykonać w celu określenia rzeczywistych parametrów, tj. nośności 

podłoża i jego zagęszczenia. Dopuszcza się stosowanie zarówno płyty statycznej VSS, jak i 

lekkiej płyty dynamicznej, 

 dogęścić występujące grunty. Wtórny moduł odkształcenia dla kategorii ruchu KR1 i grupy 

nośności G1: podłoża powinien wynosić, E2≥80MPa. 
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 ewentualne obniżenie poziomu terenu pod wpływem zagęszczenia uzupełnić gruntem 

zasypowym. 

 roboty prowadzić zgodnie z BN-77/8931-12 „Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu” i 

specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych. Roboty ziemne należy 

wykonać zgodnie z normą PN-S-02205: 1998 -”Drogi samochodowe. Roboty ziemne. 

Wymagania i badania”. 

Sposób wykonania wykopu powinien gwarantować jego stateczność w całym okresie prowadzenia 

robót. Roboty należy wykonywać w taki sposób, aby grunty o różnym stopniu przydatności do 

budowy nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób uniemożliwiający ich wymieszanie. 

Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane  

w nasyp lub przewiezione na odkład.  

6.6 Roboty montażowe przepust 

Pod rury przepustów należy wykonać podsypkę z piasku grubości 10cm oraz fundament z 

kruszywa grubości 15cm. Na obsypkę rur stosować piasek. Szczególną uwagę należy zwrócić na 

staranne zagęszczenie „pach” i gruntu miedzy rura a ścianą wykopu. Zagęszczenie zasypki należy 

bezwzględnie wykonać ręcznie. Wskaźnik zagęszczenia gruntu powinien być nie mniejszy niż 0.98. 

Roboty montażowe należy wykonać zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-EN 1610 

„Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych” oraz zgodnie z zaleceniami producenta. 

Przepusty należy wykonać z rur PEHD wytrzymałości min. SN8 klasy S, zgodnych z aktualną 

aprobatą techniczną. Sposób montażu przepustów powinien zapewnić utrzymanie istniejącego 

kierunku i spadków. Rury należy montować i układać zgodnie z instrukcją montażu rur dostarczoną 

przez producenta oraz obowiązującymi normami i przepisami prawa.  

Roboty montażowe prowadzić w temperaturze otoczenia od 0°C do +30°C. Połączenia rur 

wykonywać w temperaturze otoczenia nie niższej niż +5°C.  

6.7 Podbudowa z kruszywa  

Podbudowę należy wykonać z kruszywa łamanego o frakcji 0/31.5mm z PN-B-06714-15. 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej 

ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo 

układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna 

być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych 

wysokościowych. 

6.8 Ustawienie krawężników i obrzeży  

Ustawianie krawężników i obrzeży na ławie betonowej wykonać na podsypce cementowo-

piaskowej o grubości 3 cm po zagęszczeniu. Wymiary wykopu, stanowiącego koryto pod ławę, 

powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z uwzględnieniem w szerokości dna 

wykopu. Wskaźnik zagęszczenia dna wykonanego koryta pod ławę powinien wynosić co najmniej 

0.97 według normalnej metody Proctora.  

Zewnętrzna ściana krawężnika od strony chodnika powinna być po ustawieniu krawężnika 

obsypana piaskiem, żwirem, tłuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie 

ubitym. Spoiny krawężników nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić 

zaprawą cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2.  
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6.9 Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej 

Układanie kostki można wykonywać ręcznie lub mechanicznie. Układanie ręczne zaleca się 

wykonywać na mniejszych powierzchniach. Układanie mechaniczne zaleca się wykonywać na 

dużych powierzchniach o prostym kształcie. Kostkę układa się około 1.5 cm wyżej od 

projektowanej niwelety, ponieważ po procesie ubijania podsypka zagęszcza się. Powierzchnia 

kostek położonych obok urządzeń infrastruktury technicznej (np. studzienek, włazów itp.) powinna 

trwale wystawać od 3 mm do 5 mm powyżej powierzchni tych urządzeń oraz od 3 mm do 10 mm 

powyżej korytek ściekowych (ścieków). Do uzupełnienia przestrzeni przy krawężnikach, obrzeżach 

i studzienkach można używać elementy kostkowe wykończeniowe w postaci tzw. połówek  

i dziewiątek, mających wszystkie krawędzie równe i odpowiednio fazowane. W przypadku potrzeby 

kształtek o nietypowych wymiarach, wolną przestrzeń uzupełnia się kostką ciętą, przycinaną na 

budowie specjalnymi narzędziami tnącymi (przycinarkami, szlifierkami z tarczą itp.). Dzienną 

działkę roboczą nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się zakończyć 

prowizorycznie około półmetrowym pasem nawierzchni na podsypce piaskowej w celu wytworzenia 

oporu dla ubicia kostki ułożonej na stałe. Przed dalszym wznowieniem robót, prowizorycznie 

ułożoną nawierzchnię na podsypce piaskowej należy rozebrać i usunąć wraz z podsypką. 

 

7. Gospodarka odpadami 

Wykonawca robót będący posiadaczem odpadów (wytwórca) zobowiązany jest posiadać stosowne 

pozwolenia na prowadzenie gospodarki odpadami w tym na ich transport (ustawa z dnia 14 

grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019). 

Wszelkie zanieczyszczenia (np. ziemia z wykopów, kruszywo, mieszanka betonowa, opakowania 

materiałów itp.) lub uszkodzenia dróg publicznych i dojazdów do terenu budowy Wykonawca 

będzie powinien usuwać na bieżąco i na własny koszt. 

Wszystkie materiały z robót rozbiórkowych oraz odpady powstałe w czasie robót 

przygotowawczych i budowlanych zostaną zagospodarowane zgodnie z wymogami ochrony 

środowiska w sposób następujący: 

 humus zebrany w trakcie robót ziemnych będzie zabezpieczony i ponownie użyty w robotach 

rekultywacyjnych, 

 grunty z wykopów zostaną wywiezione na odkład, 

 gruz betonowy powstały w trakcie wyburzeń konstrukcji żelbetowych i nawierzchni zostanie 

przekazany do recyklingu lub zutylizowany, 

 destrukt asfaltowy powstały w trakcie sfrezowania nawierzchni zostanie przekazany do 

recyklingu lub zutylizowany, 

 odpady żelazne oraz metali kolorowych zostaną przekazane do odzysku, 

 odpady plastikowe zostaną posegregowane i przekazane do odzysku, a nie dające się 

wykorzystać zostaną unieszkodliwione. 

 



PROJEKT BUDOWLANY, Tom 2 – Projekt branży drogowej 

23 

8. Uwagi końcowe 

 Wszystkie użyte materiały i rozwiązania techniczne muszą posiadać stosowne atesty  

i aprobaty techniczne.  

 Roboty budowlane należy prowadzić zgodnie z polskim prawem. Wykonawca zapozna się  

z odpowiednimi uregulowaniami prawnymi, ustawami i przepisami obowiązującymi w Polsce 

jak również z Normami Polskimi, które w jakikolwiek sposób odnoszą się do Robót lub działań 

podejmowanych w ramach realizacji zadania określonego niniejszym projektem. W przypadku 

braku Polskich Norm w danej dziedzinie należy stosować się do Norm Europejskich.  

 Wszelkie materiały, systemy budowlane i urządzenia techniczne, zastosowane przy niniejszej 

dokumentacji, jak również jakość ich wykonania powinny być zgodne z Prawem Budowlanym, 

wymaganiami Polskich Norm lub odpowiednich Norm Europejskich, lub jeśli nie ma 

odpowiednich norm, z najlepszą praktyką i zasadami zawodowymi.  

 Dopuszcza się zastosowanie materiałów wyrobów i systemów budowlanych innych niż 

podano w projekcie pod warunkiem że posiadają one identyczne cechy użytkowe jak podane 

w projekcie, oraz posiadają wymagane atesty i certyfikaty dopuszczające do stosowania  

w warunkach określonych w projekcie i są zgodne z obowiązującymi przepisami.  

 Przed przystąpieniem do robót materiały należy przedstawić do akceptacji Inwestorowi. 

 

mgr inż. Robert Pietrasik 

upr. nr MAZ/0355/POOD/08 
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IV. ZAŁĄCZNIKI 

1. Uzgodnienie projektu przez Mazowiecki Zarząd Dróg Wojewódzkich 
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V. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

L.p. Nazwa rysunku Nr rysunku Skala Nr strony 

1 Plan sytuacyjno-wysokościowy nr 1 1:500 27 

2 Profil podłużny nr 2 1:100/1000 28 

3 Przekroje i szczegóły konstrukcyjne nr 3 1:20, 1:50 29 

4 Przekrój przez przepust nr 4 1:50 30 
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podbudowa, kruszywo ‡amane 0/31.5 mm
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Szczegó‡ "B" po‡„czenie
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kruszywo ‡amane 0/31.5 mm
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‡awa betonowa C12/15, F=0.036 m2

po‡„czenie ul. Lesnej z DW
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kostka betonowa, 8 cm (kolor szary)
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podsypka cementowo-piaskowa, 3 cm
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stabilizowane mechanicznie, 15 cm

podbudowa, kruszywo ‡amane 0/31.5 mm
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jezdni ze zjazdem
Szczegó‡ "F" po‡aczenia

obrze¿e betonowe 8x30 cm

‡awa betonowa C12/15, F=0.036 m2
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kostka betonowa, 8 cm (kolor szary)

do furtki obrze¿em betonowym
Szczegó‡ "H" ograniczenia doj�cia
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wymiana gruntu od 0.6 do 0.9m
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     wykonane na zak‡ad

5 - po‡„czenie geow‡ókniny szpilkami 

4 - geow‡óknina drenarsko-separujaca 300g/cm2

     piaskowo-¿wirowa 0-8mm, gr. 20cm

3 - obsyka drena¿u - mieszanka 

     piaskowo-¿wirowa 0-8mm, gr. 5cm

2 - podsypka pod rurŒ - mieszanka 

     s„cz„co-przep‡ywowa, DN110mm

1 - rura drenarska PP 

OBJA�NIENIA:

wymiary w [cm]
skala 1:20

SZCZEGÓ£Y KONSTRUKCYJNE

z jezdni„ na przej�ciu dla pieszych
Szczegó‡ "D" po‡„czenia chodnika

wymiary w [m]

skala 1:50
SZCZEGÓ£ WYKONANIA ZJAZDÓW

- dojsæie do furtki: kolor szary

- zjazd: kolor ciemnoszary

kostka betonowa, 8 cm 

doj�cia do furtki opornikiem betonowym
Szczegó‡ "G" ograniczenia zjazdu,
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Przekrój 2-2

W zalezno�ci od rzŒdnej bramy nale¿y zastosowaæ jedno z rozwi„zaæ przedsztawionych na rysynku powy¿ej.
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antropogeniczne nale¿y w ca‡o�ci usun„æ i zast„piæ materia‡em spe‡niaj„cym 

W zwi„zku z powy¿szym przed wykonaniem koryta udokumentowane utwory 

na którym nie wolno bezpo�rednio posadawiaæ konstukcji nawierzchni.

Na terenie inwestycji stwierdzono wystŒpowanie nasypu niekontrolowanego, 
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przedstawiono na rys. nr 2
Sposób u‡o¿enia p‡yt a¿urowych
UWAGA:

wymiary w [m]

skala 1:50
PRZEKRÓJ NORMALNY

wymiana gruntu od 60 cm do 90 cm
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SZCZEGÓ£Y KONSTRUKCYJNE ZJAZDÓW
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Przekrój 1-1

Przekrój 3-3
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oczyszczenie i profilowanie rowu
oczyszczenie i profilowanie rowu
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kostka betonowa, 8 cm (kolor szary)
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Szczegó‡y konstukcyjne nawierzchni podano na rysunku nr 4
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z polietylenu o kl. wytrz. min. SN 8

rura spiralnie karb. �redn. Ø40, L=12m

z polietylenu o kl. wytrz. min. SN 8

rura spiralnie karb. �redn. Ø40, L=12m
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Przekrój 2-2

 uziarnieniu 0-2mm

podsypka gr. 10cm z piasku o

o uziarnieniu 0-2mm, Is=0.98

zasypka przepustu z piasku 
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Przekrój 4-4

obsianie traw„
umocnienie rowu poprzez
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ï»¿nasi˜�kliwo¯�ci

o mrozoodporno�ci F150, wodoprzepuszczalno�ci W8, 

Wyrób wykonany z betonu klasy C-25/30 

�cianka oporowa do przepustów drogowych.
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fundament z kruszywa gr. 15cm


