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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA OPRACOWANIA:
., Remont drogi powiatowej nr 1809W w gminie Serock

1. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano przez firm¢ MATPROJEKT Mateusz Jurczyk, ul. Lakowa 12, 05-135
Komornica. Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora — Zarzad Powiatu
w Legionowie, ul. Gen. Sikorskiego 11, 05-819 Legionowo, w ramach umowy na wykonanie
opracowania dokumentacji projektowej przebudowy drogi powiatowej nr 1809W ul. Serocka

w msc. Nowa Wie$, gmina Serock, powiat legionowski.

Projekt opracowano na podstawie:

- inwentaryzacji istniejagcego oznakowania,

- parametrow geometrii istniejacych ulic,

- istniejacych i przewidywanych warunkow ruchu,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie ,,Szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem”,

- obowigzujacych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- rozwigzan ustalonych w projekcie,

- uzgodnien i opinii uzyskanych w trakcie opracowania
1I. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1809W na dtugosci ok.
1,7 km, zrealizowany w zwigzku ze zleceniem "Przebudowa drogi powiatowej nr 1809W w gminie
Serock*

Dokumentacja projektowa obejmuje w szczeg6lnosci wykonanie:

projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w tym

projekt statej organizacji ruchu.



II1. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU

Wzdhluz drogi powiatowej w obrgbie inwestycji ruch pieszych o §rednim natgzeniu.

Przedmiotowa inwestycja, zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim, w powiecie
legionowskim, w gminie Serock, zgodnie z zatagczonym w czesci graficznej rys. 1. Plan
lokalizacyjno-orientacyjny.

W stanie istniejacym jezdnia jest o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 6m. Chodniki
betonowe znajduja si¢ w miejscowosci Nowa Wie§, po stronie poinocnej. Droga w stanie
istniejgcym nie posiada $ciezek rowerowych, a zjazdy indywidualne sg gruntowe badz z kostki
betonowe;j.

Przylegajace do drogi obszary obejmuja glownie tereny z zabudowg mieszkaniowa
jednorodzinng oraz uzytki rolne: grunty orne i trwale uzytki zielone (faki, pastwiska).
W bezposrednim sgsiedztwie wystepuja nieliczne zadrzewienia.

Przedmiotowa droga obsluguje gtownie ruch lokalny. Umozliwia dojazd mieszkancow
miejscowosci Nowa Wie$ do posesji oraz dojazd wlascicieli do gruntow uzytkowanych rolnie.
Jednoczes$nie, droga ta zapewnia potaczenie komunikacyjne z drogg krajowa nr 62.

Przebudowa drogi nie zmieni ukladu komunikacyjnego sieci drogowej, nie obejmuje
przedtuzenia drogi, zmiany przebiegu drogi, podtaczenia do innych drég. Droga po przebudowie
nadal bedzie funkcjonowaé w drogowym uktadzie lokalnym. Zrédlem wplywajacym na wzrost
natezenia ruchu sg skrzyzowania, wezly i sieci drog zamiejskich, ktore w obecnej rozbudowie nie
przybeda.

Poprawa stanu technicznego nawierzchni oraz jezdni moze skutkowaé zwigkszeniem
predkosci miarodajnej pomimo, ze najistotniejsze czynniki wptywajace na predkos¢ nie zmienig

si¢ (m.in. kretos¢ drogi, warto$ci promieni tukdéw, kat zwrotu trasy).

V. PROJEKTOWANY ZAKRES OPRACOWANIA

Przedsigwzigcie polega na przebudowie istniejacej drogi powiatowej poprzez budowe nowe;j
nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szer. 6,0m, budowg obustronnego pobocza gruntowego
o szer. 1,0m, budowe zjazdow do posesji, budowe rowoéw otwartych, budowe zatok autobusowych,
budowg chodnikow, przebudowe przepustow.

Przy rozbudowywanej drodze znajduja si¢ zarowno tereny o zabudowie mieszkaniowej
mieszanej oraz uzytki rolne dla ktorych droga ta stanowi jedyng droge dojazdowa. Inwestycja nie
zmieni funkcji drogi, a spowoduje poprawe komfortu jazdy, zmniejszy hatas komunikacyjny,
zmniejszy zapylenie wynikajace z ruchu pojazdéw po zniszczonej nawierzchni oraz wptynie na

poprawe ruchu pojazdowego 1 pieszego.



Zakres przedsiewziecia obejmuje:

e wymian¢ nawierzchni drogi asfaltowej o dtugosci ok. 1,7 km (szer. Jezdni ok. 6,0m),
e budoweg poboczy gruntowych o szerokosci ok. 1,00 m,

e budowe chodnikow z kostki betonowej o szerokos$ci ok. 2,0 m,

e budowg rowow odkrytych wzdluz jezdni,

e budoweg zjazdéw indywidualnych z lub kostki brukowej,

e budowe zatok autobusowych,

e przebudowe przepustow,

e zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego.

Parametry techniczno-eksploatacyjne 1 podstawowe funkcije istniejacej drogi:

Kategoria drogi: droga powiatowa.
Klasa drogi: Z (zbiorcza).
Nawierzchnia jezdni: asfaltowa
Szeroko$¢ jezdni: ok. 6,0 m.

V. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Zaprojektowane oznakowanie ma za zadanie uporzadkowaé organizacj¢ ruchu oraz
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu w obrebie projektowanej inwestycji.

Projekt zaktada rozmalowanie oznakowania poziomego na calym odcinku drogi powiatowej
objetej opracowaniem.

Inwestycja przebiega przez w sasiedztwie pdl uprawnych oraz przez tereny zabudowane
(zabudowa jednorodzinna), w ktorych to oznakowanie obejmuje wykonanie linii osiowej oraz lini¢
krawedziowa. Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z terenem zabudowy.

Zastosowane oznakowanie poziome obejmuje wykonanie oznaczen w miejscach
wyznaczonych na przejscia dla pieszych (znak P-10) i1 w miejscu wyznaczonego przystanku
autobusowego (P-17). Na dojezdzie do przej$cia zastosowano linie warunkowego zatrzymania P-

14 oraz lini¢ P-4 w osi drogi. Oznakowanie poziome — grubowarstwowe.

Zastosowane oznakowanie pionowe obejmuje znaki:
e D-6, A-16 do oznaczenia przej$¢ dla pieszych,
e D-15 do oznaczenia przystankow autobusowych,
e E-17ai E-18a do oznaczenia poczatku i1 konca miejscowosci,
e D-421D-43 do wyznaczania stref obszaru zabudowanego,
e B-33 do ograniczenia predkosci,

e D-27A-71T-1 przed dojazdem do drogi krajowej nr 62,



e U-3bi U-3c do dodatkowego oznaczenia ostrego zakretu,
e U-9ai U-9b przed przejazdem nad przepustem drogowym,
e Oraz znaki ostrzegawcze A-11 A-2, a-17, A-4 z T-4 oraz A-18a 1 A-18b
zT-21T-3.
Klasa wielko$ci znakdw — mata.
Ponadto na wysokosci km ok. 1+450 zaprojektowano ochronng barier¢ energochtonng typ
U-14a o dlugosci 12m po obu stronach drogi wraz z odcinkami zanikajacymi (skos).

Parametry bariery u-14a:

Poziom powstrzymywania: normalne N2,
Poziomy szerokosci pracujacej: W3,

Poziomy intensywnos$ci zderzenia: A

Oznakowanie poziome i pionowe do likwidacji i wykonania wedlug lokalizacji
przedstawionej na rysunkach nr 2.1 — 2.3 — projekt stalej organizacji ruchu. Ostateczne
usytuowanie oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na rysunkach nr 3.1 — 3.3 —

docelowa organizacja ruchu.

UWAGA:
Projekt Statej Organizacji Ruchu przewiduje oznakowanie znakami z folii min. II generacji.

Oznakowanie poziome — grubowarstwowe.

VI. TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU.

Wprowadzenie statej organizacji ruchu (projektowanego oznakowania pionowego
1 poziomego Wprowadzenie projektowanego stalego oznakowania pionowego i poziomego
nastapi zgodnie z zasadami ustalonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r. o drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem. — II polowa 2024

roku.
Vil. OPIS WYSTEPUJACYCH ZA GROZEN I UTRUDNIEN

W zwigzku z planowanymi robotami budowlanymi na etapie ich wykonania mogg pojawic¢
si¢ zagrozenia lub utrudnienia zwigzane z:
- pracg maszyn i sprz¢tdéw budowlanych w pasie drogowym,
- dostawg 1 roztadunkiem materiatlow budowlanych,

- wykopami przy realizacji robot zwigzanych z systemem odwodnienia drogi,



lokalnymi wylaczeniami poboczy dla pieszych,
zwezenie jezdni,
utrudnienia dojazdu do poses;ji,

ograniczenia predkosci.

Opracowat:



