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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU TECHNICZNEGO REMONTU SKRZYZOWANIA DROGI
KRAJOWEJ NR 53 - ULICY STACHA KONWY (DZ.10276, 10067/5,
10057 JEDN. EWID. 146101_1 OBREB 0001) Z DROGA POWIATOWA
— ULICA SLONECZNA W OSTROLECE

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora w zwigzku z projektowang przebudowa
drogi krajowej nr 53 w liniach rozgraniczenia pasa drogowego w obrebie skrzyzowania z ulicg
Stoneczng, polegajaca na remoncie skrzyzowania typu zwyklego na typ rondo z przebudows jezdni
bitumicznej wraz z wykonaniem wyspy srodkowej, drogi dla pieszych i poboczy. Prowadzone prace
w catosci zlokalizowane sg w linii rozgraniczenia pasa drogowego na dziatkach o nr ewid. 10276,

10067/5, 10057 jedn. ewid. 146101 1 obreb 0001 M. Ostroteka.

Projekt opracowano na podstawie:

- Skanu podktadu mapowego w skali 1:500,

- Inwentaryzacji istniejacego zagospodarowania,

- Umowy na wykonanie prac nr 03/Z.3/06/2021 z dnia 30.06.2021r zgodnie z 16 ust. 1 i 2,

- Uzgodnien i opinii zebranych w trakcie opracowania projektu,

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92),

- Rozporzadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430),

- Obowigzujacych norm 1 przepisOw prawnych,

- Rozporzadzenia M. Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegdétowych warunkow

zarzadzania ruchem oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Il. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania
Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu remontu skrzyzowania drogi krajowej oraz drogi
powiatowej z istniejgcego skizyzowania typu zwyktego za zmiang organizacji ruchu na skrzyzowanie
o ruchu okrgznym. Droga krajowa nr 53 — odcinek ulicy Stacha Konwy stanowi klas¢ drogi G a
droga powiatowa — ulica Stoneczna stanowi klas¢ drogi Z. Remont skrzyzowania wprowadza Wyspe
srodkowa, odcinek drogi dla pieszych skladajacej si¢ z chodnika oraz obustronnych poboczy
twardych i poboczy gruntowych,
Jednoczes$nie projekt stuzy do zatatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i
uzyskaniem zgloszenia robot budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe na wykonanie
przebudowy drogi krajowej.



Projekt obejmuje roboty branzy drogowej zwigzane z wykonaniem remontu drogi krajowej
polegajacej na wykonaniu wyspy centralnej, chodnika i obipoboczy. Opracowanie obejmuje w
szczegblnosci wykonanie planu zagospodarowania terenu i pasa drogowego — rysunek nr 2, na

ktorym to przedstawiono lokalizacje 1 parametry techniczne projektowanej inwestycji.

2. Zakres opracowania
- Przebudowa skrzyzowania zwyklego 3-wlotowego na skrzyzowanie typu rondo,
- wykonanie wyspy srodkowej z kostki kamiennej,
- wykonanie drogi dla pieszych laczacych przejscia dla pieszych,
- wykonanie obustronnych poboczy twardych i gruntowych,
Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegdlnosci wykonanie:
e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,
e planu sytuacyjnego,
e przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegdtow

konstrukcyjnych,

3. Cel opracowania
Projekt opracowano w celu okreslenia szczegdélowego sposobu 1 zakresu robot zwigzanych z
przebudowa inwestycji objetej niniejsza dokumentacja w ciagu drogi krajowej wedtug
warunkow uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien.

Jednoczesnie w opracowaniu branzy drogowej zostatl ustalony sposéb odwodnienia.

1. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga krajowa nr 53 relacji Ostroteka - Olsztyn, stanowi bezposrednig obstuge
komunikacyjng budynkow mieszkalnych oraz ustugowych zlokalizowanych wzdluz granicy
pasa drogowego. Dla Warszawy droga krajowa nr 53 jest rOwniez wazng trasg o znaczeniu
turystycznym prowadzacym ruch w kierunku Mazur. Projektowana inwestycja zlokalizowana
jest na terenie objetym obszarem zabudowanym — w strefie miejskiej. Na analizowanym
odcinku ulicy Stacha Konwy brak jest wydzielonych drog dla pieszych i drog dla rowerow -
ruch ten w bardzo niskim natgzeniu odbywa si¢ istniejgcymi poboczami o nawierzchni twarde;.

Droga krajowa nr 53 na analizowanym odcinku przebiega w linii prostej, szerokosSci
jezdni ok. 7,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Nat¢zanie ruchu pojazdéw $rednie z
nasileniem w godzinach szczytu porannego i popotudniowego ze znacznym udziatem pojazdoéw
cigzarowych.

Wzdtuz drogi krajowej zlokalizowane s3 muldy odprowadzajace wody opadowe z korony

drogi — powierzchnia biologicznie czynna bez potaczenia z rowami melioracyjnymi. Tereny



biologicznie czynne gromadzg wode, ktéra w stosunkowo krotkim czasie wsigka w grunt ze

wzgledu na dobre warunki filtracyjne podtoza (piaski srednie i drobne), lub odparowuje w

sposob naturalny.

Teren na ktorym projektowana jest rozbudowa nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz

nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana rozbudowa nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddziatywujacych lub

mogacych negatywnie oddziatywaé na $rodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie

powoduje zagrozenia dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

W obrebie projektowanej inwestycji wystepuje podziemne uzbrojenie terenu W postaci:
- Sie¢ teletechniczna,

- sie¢ kanalizacyjna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa,

Orientacyjna lokalizacje¢ projektowanej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

V. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

1. PARAMETRY TECHNICZNE.

Projektowang lokalizacj¢ i parametry remontu jezdni drogi krajowej przedstawiono na rysunku

nr2.

Droga krajowa nr 53 — skrzyzowanie z drogg powiatowa

Klasa drogi: G,

Predkos¢ projektowa: Vp=60 km/h,

Predkos¢ dopuszczalna: Vdop=50 km/h,

Predko$¢ miarodajna: Vm=50 km/h,

Liczba jezdni: 1, Liczba paséw ruchu: 2,

Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50 m,

Szeroko$¢ pobocza twardego: 1,25m,

Nawierzchnia drogi: beton asfaltowy,

Kategoria obcigzenia ruchem: KR 5,

Nosnos¢ nawierzchni: 115 kN/os.

Projektowana jezdnia o nawierzchni z betonu asfaltowego — szerokos$¢ pasa ruchu na rondzie
5,00m, szeroko$¢ pasa ruchu na wlotach i wylotach z ronda 3,00 — 3,50m,

Skrzyzowanie typu rondo o $rednicy zewngtrznej 22,00m,

Wyspa Srodkowa o s$rednicy 12,00m z kostki kamiennej nieregularnej 15/17cm,
obramowanie kraweznikiem kamiennym 20x30x100cm na tawie betonowej z oporem

betonowym,



e Pobocza twarde z betonu asfaltowego o szerokosci 1,25m, za poboczem twardym
zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 1,00m

e Droga dla pieszych skladajaca si¢ z chodnika z kostki betonowej gr 6cm,

e W obrebie przejs¢ dla pieszych na drodze dla pieszych zastosowano plyty betonowy z
fakturowym oznaczeniem nawierzchni wspomagajace osoby niedowidzace.

e Odwodnienie w kierunku biologicznie czynnych w granicy linii rozgraniczenia pasa

drogowego,

2. PLAN SYTUACYJNY

Remont skrzyzowania typu zwyklego ze zmiang organizacji ruchu na skrzyzowanie typu rondo w
celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drogi krajowej oraz drogi
zbiorczej podporzadkowanej.

Wykonie remontu skrzyzowania z wykorzystaniem istniejacych warstw podbudowy nawierzchni
ulic objetych opracowaniem. Wykonanie skrzyzowania na typ rondo obejmuje wykonanie wyspy
srodkowej o $Srednicy 12,00m. Wyspa srodkowa wykonana z kostki kamiennej nieregularnej 15/17cm
obramowania kraweznikiem kamiennym 20x30x100cm wyniesionym + 4cm  wzgledem
projektowanej nawierzchni bitumicznej jezdni ograniczajagc najazd na wyspe samochodow
osobowych. Z uwagi na wlot ulicy Stonecznej ktorego nie ma mozliwosci doprowadzi¢ do ronda z
katem zblizonego do kata prostego, zaprojektowano jezdni¢ wokot wyspy srodkowej o szerokosci
5,00m umozliwiajac przejezdnos¢ samochodow cigzarowych we wszystkich relacjach wjazdowych 1
wyjazdowych w ulice Stoneczng. Ruch pojazddéw ciezarowych na ulicy Stonecznej na bardzo niskim
poziomie nate¢zania. Szerokosci jezdni na wlotach dostosowana do szerokosci na pozostatych
odcinkach drég wlaczeniowych. Wloty i wyloty w ciggu drogi krajowej zaprojektowano o szerokosci
3,50m wraz z wykonaniem poboczy twardych o szerokosci 1,25m. Wloty 1 wyloty nie sg ograniczone
okraweznikowaniem. W obrebie wlotow 1 wylotdw przewidziane jest frezowanie istniejacej warstwy
scieralnej 1 wbudowanie nowej masy bitumicznej dostosowujac si¢ wysokosciowo do istniejacego
ukladu drogowego nie zmieniajac niwelety jezdni. Niweleta jezdni zmieniona zostata jedynie w
obrgbie wyspy Srodkowej oraz jezdni bitumicznej wokol ronda zapewniajac bezproblemowe
odprowadzenie wod opadowych w kierunku terendéw biologicznie czmych w linii rozgraniczenia pasa

drogowego.

Remont nawierzchni wymaga wykonania obustronnego poszerzenia jezdni drogi krajowej.
Poszerzenie jezdni wymaga wykonania faczenia technologicznego nawierzchni z zastosowaniem
siatki zapobiegajacej peknigciom podtuznym na odcinku taczenia nawierzchni. W celu wbudowania
siatki stalowej pod warstwe wigzacg konieczne jest frezowanie istniejgcej nawierzchni na glebokos¢

12cm odpowiadajacej grubosci warstwy Scieralnej 1 warstwy wigzacej na szerokosci 0,50m — siatka o



szerokosci 1,00m. Do laczenia technologicznego zaprojektowano siatk¢ geosyntetyczna ktorg
zastgpi¢ rowniez mozna siatka stalowg o podobnych parametrach.

W nawierzchniach asfaltowych zastosowano siatki o nastgpujacej charakterystyce:

- siatka geosyntetyczna z wtokna szklanego taczona jest z geowldkning polipropylenowsa. Geosiatki
charakteryzujg si¢ niewielkg wydtuzalnos$cia ponizej 3% oraz wysoka wytrzymatoscia na rozcigganie do
200 kN/m. Sg odporne na wysokie temperatury do 240 °C.

Lub siatka stalowa:

— siatka jest pleciona z drutu stalowego okraglego, tworzac sze$ciokatne oczka,
— w oczka siatki wpleciony jest w stalych odstepach skrecony ptaski drut st¢zajacy,
— druty siatki pokryte sg powlokg antykorozyjng, bedaca stopem cynku i aluminium.
Siatke z drutu stalowego zastosowano przede wszystkim w celu:
— ograniczenia deformacji warstw wierzchnich,
— zwigkszenia odporno$ci nawierzchni na obcigzenia dynamiczne,
— zapewnienia optymalnego rozktadu obcigzen,
Podstawowym sposobem umocowania do podtoza siatki jest roztozenie na niej mieszanki
mineralno-asfaltowej na zimno.

Wykonanie projektowanej jezdni z koniecznoscig frezowania istniejacej warstwy $cieralnej na
calym odcinku prowadzonych robdt z wbudowaniem nowej mieszanki bitumicznej AC11S na calej
szerokos$ci zapewniajac jednolitg struktur¢ nawierzchni.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszych wykonany zostanie odcinek drogi dla pieszych
sktadajacej sie z chodnika z kostki betonowej grubosci 6¢cm, zapewniajacy dojscie do przejscia dla
pieszych oraz peronu autobusowego. W obrebie przejs¢ dla pieszych na drodze dla pieszych
zastosowano plyty betonowy z fakturowym oznaczeniem nawierzchni wspomagajace osoby
niedowidzace.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do docelowego zagospodarowania
dziatki inwestora oraz zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi krajoweyj.

W ramach projektowanej przebudowy drogi zachowano istniejacy powierzchniowy
sposob odwodnienia korpusu drogowego W tereny biologicznie czynne. Projektowana droga
krajowa posiada przekroj jednojezdniowy, dwupasowy, dwukierunkowy. Pochylenie
poprzeczne dobudowywanej nawierzchni jezdni drogi krajowej jest zgodne z istniejacym.

Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do istniejacej geometrii nawierzchni
asfaltowej oraz projektowanego zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 4.1 — 4.2,

Dodatkowo zaprojektowano obustronne pobocze bitumiczne o szerokosci 1,25m, za
poboczem o nawierzchni twardej zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 1,00m

. Szczegodtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.1 — 4.2,



3. Projektowany przekroj normalny.

Przekroje normalne konstrukcji jezdni przedstawiono na rysunku od nr 4.1- 4.2 — przekroje
normalne i konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju tj:

Jezdnia skrzyzowania drogi krajowej — w miejscach poszerzen:

- 0 nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubosci 4cm, warstwie wigzacej z betonu
asfaltowego AC16W 50/70 grubosci 8cm oraz podbudowie zasadniczej z betonu asfaltowego
AC22P o grubosci 12cm na podbudowie z kruszywa tamanego fr. 0/31,50mm grubosci 25¢cm,
oraz warstwie odcinajgcej z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem R28=2,5Mpa,

zageszczonego mechanicznie fr. 0/31,50mm o grubosci 18cm,

Jezdnia skrzyzowania drogi krajowej — w miejscach istniejacej nawierzchni:
- 0 nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubosci 4cm, warstwie wyrownujaco -
profilujacej z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grubosci $rednio 8cm wbudowanej na

istniejacych warstwach bitumicznych nawierzchni jezdni,

Jezdnia wlotéw na skrzyzowanie drogi krajowej — w miejscach istniejacej nawierzchni:

- 0 nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubo$ci 4cm wbudowanej na istniejacych
warstwach bitumicznych nawierzchni jezdni,

Droga dla pieszych:

- 0 nawierzchni kostki betonowej grubosci 6¢m, utozonej na podsypce cementowo piaskowej o
grubosci 3-5 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50mm grubosci 15¢cm,
Nawierzchnia poboczy utwardzonych:

- 0 nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubos$ci 4cm, warstwie wigzacej z betonu
asfaltowego AC16W 50/70 grubosci 8cm oraz podbudowie zasadniczej z betonu asfaltowego
AC22P o grubosci 12cm na podbudowie z kruszywa tamanego fr. 0/31,50mm grubosci 25cm,
oraz warstwie odcinajacej z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem R28=2,5Mpa,

zageszczonego mechanicznie fr. 0/31,50mm o grubosci 18cm,

Elementy przekroju stanowia:
e Projektowana jezdnia o nawierzchni z betonu asfaltowego — szerokos¢ pasa ruchu na rondzie
5,00m, szeroko$¢ pasa ruchu na wlotach i wylotach z ronda 3,00 — 3,50m,
e Skrzyzowanie typu rondo o $rednicy zewngtrznej 22,00m,
e  Wyspa srodkowa o $rednicy 12,00m z kostki kamiennej nieregularnej 15/17cm,
e Pobocza twarde z betonu asfaltowego o szerokosci 1,25m, za poboczem twardym
zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 1,00m

e Droga dla pieszych sktadajaca si¢ z chodnika z kostki betonowej gr 6¢cm,



Projektowana nawierzchnia KR5 — poszerzenia jezdni i pobocza:

- 4 cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S;
- 8 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W;
- 12 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P;
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm, C90/3, nosnos¢
E2>180 MPa;
- 25 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem R28=2,5MPa,
E2>100 MPa.
Warstwe mrozoochronng i warstwe ulepszonego podtoza wykona¢ na catej szerokosci korpusu
ziemnego (od skarpy do skarpy). Warstwg ulepszonego podtoza mozna wykona¢ w technologii
stabilizacji na miejscu lub z dowozu.

Minimalna grubos¢ dla KR5 i G1: 0,55 x 110 cm = 60 cm, tgczna grubosé¢
projektowanej konstrukcji i ulepszonego podtoza: 4 cm + 8 cm + 12 cm + 20 cm + 25 cm = 69
cm, warunek mrozoodpornosci spetniony.

Projektowana nawierzchnia KR5 — na istniejacych warstwach konstrukcyjnych na pasie
ruchu ronda:

- 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S;

- 8 cm — warstwa wyréwnujaco — profilujaca z betonu asfaltowego AC 16 W;

- wykorzystanie istniejagcych warstw podbudowy jezdni bitumicznej,

Projektowana nawierzchnia KR5 — na istniejacych warstwach konstrukcyjnych na
wlotach i wylotach ronda:

- 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S;

- wykorzystanie istniejagcych warstw podbudowy jezdni bitumiczne;j,

Uwaga:

Na potaczeniu nowej konstrukcji nawierzchni z nawierzchnig istniejaca, pod warstwa
Wigzaca nalezy utozy¢ warstwe wzmacniajaca z geosiatki/siatki stalowej powlekanej asfaltem,
przystosowanej do uktadania na powierzchni frezowanej. Minimalna szerokos¢ zaktadu
geosiatki na nowg i starg nawierzchnig (o ile pozwala na to szerokos¢ poszerzenia) wynosi 0,5
m. Odsunigcie krawedzi geosiatki od zewnetrznej krawedzi warstwy asfaltowej uktadanej na
siatce powinno wynosi¢ min. 10 cm. Minimalne parametry geosiatki: wytrzymatos¢ na

rozcigganie >100 kN/m, wydtuzenie przy zerwaniu <3,0 %.

Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej o grub. 6cm, ( czerwono/grafitowe skosy)

- warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego
mechanicznie grub. 15cm

- podloze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanej drogi dla pieszych za pomocg obrzeza

betonowego 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym.



Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwos$cig nasigknigcia koryta woda gruntowa lub opadowa.
Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej konstrukcji
zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz gleby
prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z zastosowaniem
kruszywa naturalnego.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinne by¢ dostosowane do GI i
zagegszczone do modutu wtornego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w
modutu wtéornego o wartosci 100 MPa nalezy zastosowaé rozwigzania techniczne to
umozliwiajgce tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych
przypadkach wymiang gruntu) Wspodtczynnik zageszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla

warstw konstrukcyjnych o wartosci 1,00.

4. Profil podluzny i odwodnienie.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do zastanego uksztattowania sytuacyjno
— wysokosciowego drogi krajowej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogowego nie ulegnie zmianie —
wody opadowe odprowadzone powierzchniowo w kierunku terenow biologicznie czynnych w
linii rozgraniczenia pasa drogowego. Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do
istniejacej geometrii nawierzchni asfaltowej oraz projektowanego zagospodarowania terenu
wedlug rysunkow nr 4.1 — 4.2. W obrgbie wlotow 1 wylotow przewidziane jest frezowanie
istniejacej warstwy Scieralnej 1 wbudowanie nowej masy bitumicznej dostosowujac si¢
wysokosciowo do istniejacego uktadu drogowego nie zmieniajac niwelety jezdni. Niweleta jezdni
zmieniona zostata jedynie w obrebie wyspy srodkowej oraz jezdni bitumicznej wokdt ronda
zapewniajac bezproblemowe odprowadzenie wod opadowych w kierunku terenow biologicznie
czmych w linii rozgraniczenia pasa drogowego. Pochylenie poprzeczne dobudowywanej
nawierzchni jezdni drogi krajowej jest zgodne z istniejacym.
5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmujg wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje w obrebie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.

Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywaé
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do istniejacej geometrii nawierzchni

asfaltowej oraz projektowanego zagospodarowania terenu skrzyzowania.



6. Warunki gruntowo —wodne

Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego uktadu drogowego w pasie drogowym w
kierunku terenéw biologicznie czynnych zlokalizowanych w granicy pasa drogowego.
Projektowane pochylenia poprzeczne o warto$ci 2% w dostosowaniu do istniejacej geometrii
jezdni drogi krajowej zapewniajg bezproblemowy odptyw wod opadowych. W ramach
projektowanej przebudowy drogi zachowano istniejacy powierzchniowy sposoéb odwodnienia
korpusu drogowego. Uksztaltowanie otaczajacego terenu w sgsiedztwie drogi sprawia, ze wody
opadowe 1 roztopowe z korpusu drogowego podlegaja naturalnej retencji w obrebie

istniejgcego pasa drogowego.

7. Opinia geotechniczna do projektu rozbudowy drogi krajowej.
7.1 Dane ogolne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby projektu
przebudowy drogi krajowej oraz budowy skrzyzowania o ruchu okreznym w pasie drogowym

oraz okreslenie kategorii geotechnicznej budowanego obiektu.

7.2 Ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi krajowej) ustala si¢ w zaleznosci od

stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie warstw

gruntéw jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) przebudowa drogi krajowej z wykopami koryta o glebokosci 65cm, co stanowi warto$é

nieprzekraczajaca gltgbokosci 1,2m ponizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczna.

V. KOLIZJE, UZGODNIENIA.

W trakcie prowadzonej inwestycji nie wystepuja kolizj¢ z uzbrojeniem technicznym.
Szczegbdlng uwage nalezy zwrdci¢ takze na istniejace punkty osnowy geodezyjnej, ktore
podlegaja ochronie prawnej. Istniejace studnie kanalizacyjne, zawory wodociggowe zostaty
przewidziane do korekty wysokosciowej w celu dostosowania do projektowanej nawierzchni

jezdni.



VI. WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Inwestor moze przystapi¢ do wykonania projektowanego uktadu komunikacyjnego po
uzyskaniu uzgodnienia projektu z zarzadcg drogi, dokonaniu zgloszenia robot niewymagajacych
pozwolenia na budowe i1 po uprzednim zgloszeniu zamiaru przystgpienia do robot zarzadcy
drogi. Roboty zwigzane z wykonaniem projektowanego uktadu zlokalizowanego w pasie

drogowym drogi krajowej mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zajgcie pasa drogowego.

VII. ORGANIZACJA RUCHU.
Integralng cze¢scig dokumentacji projektowej remontu drogi krajowej jest projekt czasowej
organizacji ruchu, stanowigcy odr¢gbne opracowania.
Projekt czasowej organizacji ruchu obejmuje zabezpieczenie miejsca prowadzonych robot
podczas remontu drogi krajowej. Projektowana przebudowa wymaga zmiany urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego CO przedstawione zostanie w projekcie statej organizacji

ruchu stanowigcej odrgbne opracowanie.

Opracowal:
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INFORMACIA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
[ OCHRONY ZDROWIA

zgodnie z
ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 23 czerwca 2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

NAZWA OPRACOWANIA:

REMONT SKRZYZOWANIA DROGI KRAJOWEJ NR 53 - ULICY
STACHA KONWY (DZ.10276, 10067/5, 10057 JEDN. EWID.
146101_1 OBREB 0001) Z DROGA POWIATOWA - ULICA
SLONECZNA W OSTROLECE

LOKALIZACJA OBIEKTU:

woj. mazowieckie, pow. Ostroteka, m. Ostroteka,
skrzyzowanie drogi krajowej 53- ulicy Stacha Konwy z droga powiatowg - ulica Stoneczna
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 146101 1 OBREB 0001 M. OSTROLEKA
DZIALKI PASA DROGOWEGO NR - 10276, 10067/5, 10057

NAZWA | ADRES INWESTORA:

PREZYDENT MIASTA OSTROLEKI
plac gen. Jozefa Bema 1,
07-410 Ostrofeka
OPRACOWAL.:

Mariusz Kaminski

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MK PROJEKTY DROGOWE
Mariusz Kaminski,

Ostroleka, wrzesien 2022



Zgodnie z art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r.
Nr 106, poz. 1126, z pdziniejszymi zmianami) sporzgdzenie lub zapewnienie sporzqdzenia
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, spoczywa na kierowniku budowy.

. ZAKRES ROBOT I KOLEJNOSC ICH WYKONANIA

Przedmiotem inwestycji jest remont skrzyzowania drogi krajowej nr 53 - ulicy Stacha Konwy
(dz.10276, 10067/5, 10057 jedn. ewid. 146101 1 obreb 0001) z droga powiatowa — ulica
Stoneczna w Ostrotece

Budowa obejmuje nastgpujace elementy robot:
- roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- roboty odwodnieniowe

- podbudowy

- nawierzchnia

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

- elementy ulic.

KOLEINOSC WYKONYWANIA ROBOT

1.1. Zagospodarowanie placu budowy

1.2. Roboty ziemne (wykonanie koryt pod konstrukcje nawierzchni)

1.3. Zabezpieczenie i przebudowa elementow uzbrojenia terenu kolidujacych
z przebiegiem drogi

1.4. Roboty drogowe.

1.5. Roboty wykonczeniowe.

1. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE

Na dziatce pasa drogowego nie wystgpuje podziemne uzbrojenie terenu.
- Sie¢ teletechniczna,

- sie¢ kanalizacyjna,
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa,

III.LPRZEWIDYWANE ZAGROZENIA

Zagrozenia mogace wystepowac przy realizacji w/w robot:
- uszkodzenie ciata osob postronnych w wyniku zetkniecia z ruchomymi cze§ciami sprzetu
mechanicznego, wpadni¢cia do wykopu (koryta) lub stoczenia si¢ ze skarpy
- w zwigzku z realizacja robot w strefie odbywajacego si¢ ruchu kotowego zwigzanego z
dojazdem pojazddéw do posesji potozonych przy budowanej drodze
- uszkodzenie ciala pracownikow w wyniku zetknigcia si¢ z pracujacym sprzgtem
- wykonywane roboty przy sieciach uzbrojenia terenu.



W szczegblnosci w trakcie wykonywania poszczegdlnych prac nalezy zwrocié
szczegOlng uwage na zachowanie nastepujacych warunkow i zasad:
1 . Zagospodarowanie placu budowy
Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje si¢ przed rozpoczeciem robot budowlanych,
co najmniej w zakresie:
a) wyznaczenia stref niebezpiecznych,
b) wykonania drog,
c¢) doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody
d) urzadzenia sktadowisk materiatow 1 wyrobow
Szerokos¢ ciggu pieszego jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m,
a dwukierunkowego 1,20 m.
Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robdt budowlanych nalezy wyznaczy¢

1 oznakowac miejsca postojowe na terenie dziatki inwestora.

Szeroko$¢ drog komunikacyjnych na placu budowy lub rob6t powinna by¢ dostosowana do
uzywanych §rodkéw transportowych.

Drogi i ciaggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie
technicznym.

Nalezy zapewni¢ dostateczng ilos¢ wody zdatnej do picia pracownikom zatrudnionym
na budowie oraz do celéw higieniczno - sanitarnych, gospodarczych i przeciwpozarowych.
Ilo$¢ wody do celow higienicznych przypadajaca dziennie na kazdego pracownika
jednoczesnie zatrudnionego nie moze by¢ mniejsza niz:

a) 120 | — przy pracach w kontakcie z substancjami szkodliwymi,

trujacymi lub zakaznymi albo powodujacymi silne zabrudzenie pytami,

b) 90 | - przy pracach brudzacych, wykonywanych w wysokich temperaturach
lub wymagajacych zapewnienia nalezytej higieny procesow technologicznych,
c) 30 | — przy pracach nie wymienionych w pkt. ,,a” i,,b”.

Positki profilaktyczne nalezy zapewni¢ pracownikom wykonujacym prace:
e zwigzane z wysilkiem fizycznym, powodujacym w ciggu zmiany roboczej efektywny
wydatek energetyczny organizmu powyzej 1500 kcal u mezczyzn 1 powyzej
1 000 kcal u kobiet, wykonywane na otwartej przestrzeni w okresie zimowym;
za okres zimowy uwaza si¢ okres od dnia 1 listopada do dnia 31 marca.

Na terenie dziatki inwestora powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno
— sanitarne oraz socjalne.

Dopuszczalne jest korzystanie z istniejgcych na terenie budowy pomieszczen 1 urzadzen
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.

Na terenie dziatki inwestora powinny by¢ wyznaczone oznakowane, utwardzone i
odwodnione miejsca do sktadania materiatow i wyrobow.
Sktadowiska materiatdéw, wyrobow i urzadzen technicznych nalezy wykona¢ w sposéb
wykluczajagcy mozliwos¢ wywrocenia, zsunigcia, rozsunigcia si¢ lub spadnigcia
sktadowanych wyrobow 1 urzadzen.
Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0 m,
a stosy materialow workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysokosci
nieprzekraczajacej 10 — warstw.



Opieranie skladowanych materiatow lub wyrobow o ptoty, stupy napowietrznych
linii elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub Sciany obiektu
budowlanego jest zabronione.
Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprz¢t niezbedny do gaszenia pozarow,
ktory powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupekniany, zgodnie
z wymaganiami producentéw i przepisOw przeciwpozarowych.
Ilo$¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinno by¢ zgodne z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych.

2 . Roboty ziemne.
Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu rob6t ziemnych:
- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robot na

placu budowy lub w miejscu dostepnym dla 0séb postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajacego potozenie
instalacji 1 urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ si¢ w zasiggu prowadzonych robot.
Wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:
-elektroenergetyczne,

-telekomunikacyjne,

powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci

w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robot.
W czasie wykonywania robot ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescic¢
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopdéw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy
tych robotach, nalezy wokot wykopdéw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawic
balustrady zaopatrzone w §wiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Porgcze balustrad powinny znajdowac si¢ na wysokos$ci 1,10 m nad terenem i w odlegtosci
nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o §cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia moga by¢
wykonywane tylko do glebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy
wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci rownej gtebokosci wykopu.
Sktadowanie urobku, materiatéw 1 wyrobow jest zabronione:

e w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli sciany wykopu
nie sg obudowane oraz jezeli obcigzenie urobku jest nie przewidziane w doborze
obudowy,

e w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli §ciany wykopu nie sa obudowane.
Ruch $rodkow transportowych obok wykopow powinien odbywac si¢ poza granicg
klina naturalnego odtamu gruntu.

W czasie wykonywania robdt ziemnych nie powinno dopuszczaé si¢ do tworzenia

nawisoOw gruntu.
Zaktadanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach pionowych
1 na glebokosci powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osob klatkami
ostonowymi lub obudowg prefabrykowana.



3. Maszyny 1 urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy.

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu rob6t budowlanych przy uzyciu maszyn
1 urzadzen technicznych:
e pochwycenie konczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped
(brak pelnej ostony napedu),
e potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robot
na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oso6b postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),
e porazenie pragdem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodow zasilajacych
urzadzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narze¢dzia zmechanizowane powinny by¢
montowane, eksploatowane i1 obslugiwane zgodnie z instrukcja producenta oraz spetniac
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, moga by¢
uzywane na terenie budowy tylko woéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajace do
ich eksploatacji.

Wykonawca, uzytkujacy maszyny i inne urzadzenia techniczne, niepodlegajace dozorowi
technicznemu, powinien udostgpni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno — ruchowa
lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzadzen.

Operatorzy maszyn budowlanych, kierowcy wozkow 1 innych maszyn o napedzie silnikowym
powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie posiadaja
kabin, powinny by¢:

- zadaszone i zabezpieczone przed spadajacymi przedmiotami,

- ostonigte w okresie zimowym.

IV. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE
NIEBEZPIECZNYCH

e szkolenie pracownikow w zakresie bhp,

e zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia

e zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi
przez wyznaczone w tym celu osoby

e zasady stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy
I obuwia roboczego.
Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikoéw zatrudnionych
na stanowiskach robotniczych, przeprowadza si¢ jako:
- szkolenie wstepne
- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sa w oparciu o programy poszczegolnych rodzajéw szkolenia.
Szkolenia wstepne ogoélne (,,instruktaz ogolny”) przechodza wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikdw z podstawowymi przepisami bhp zawartymi
w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp
obowigzujacymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.



Szkolenie wstgpne na stanowisku pracy (,,Instruktaz stanowiskowy’”) powinien zapoznad
pracownikOw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku.

Pracownicy przed przystapieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem zawodowym
zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstgpnego ogdlnego, szkolenia wstepnego na
stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony
przez pracownika na pi§mie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika.

Szkolenia wstgpne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w okresie
nie dtuzszym niz 6 miesigcy od rozpoczgcia pracy na okres§lonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz

na 3 lata, a na stanowiskach pracy, na ktorych wystepuja szczegdlne zagrozenia dla zdrowia
lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w rok.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikow,

e obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

e postgpowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

e udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczgciem danej
pracy, zasady 1 sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania
po jej zakonczeniu oraz zasady postgpowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajacych
zagrozenia
dla zycia lub zdrowia pracownikow.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych

kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepisOw oraz
zasad BHP.

V. SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA
ROBOT BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawuja
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot).

Nieprzestrzeganie przepisoéw bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikow.



1. Przyczyny organizacyjne powstawania wypadkow przy pracy:

e niewlasciwa ogdlna organizacja pracy

e nieprawidlowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,

e niewlasciwe polecenia przetozonych brak nadzoru,

e brak instrukcji postugiwania si¢ czynnikiem materialnym, tolerowanie przez  nadzor
odstepstw od zasad bezpieczenstwa pracy,

e brak Iub niewlasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i
ergonomii,

e dopuszczenie do pracy cztowieka z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich,

e niewlasciwa organizacja stanowiska pracy

¢ niewlasciwe usytuowanie urzadzen na stanowiskach pracy,

¢ nieodpowiednie przejsécia i dojscia,

e brak srodkow ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor.

2. Przyczyny techniczne powstawania wypadkéw przy pracy:

e niewlasciwy stan czynnika materialnego
e wady konstrukcyjne czynnika materialnego bedace zrédtem zagrozenia,
e niewlasciwa stateczno$¢ czynnika materialnego,
e brak lub niewtasciwe urzadzenia zabezpieczajace,
e brak srodkow ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobér,
e brak lub niewlasciwa sygnalizacja zagrozen,
e niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw;
e niewlasciwe wykonanie czynnika materialnego
¢ zastosowanie materialdw zastepczych,
e niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych;
e wady materialowe czynnika materialnego
e niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego
e niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,
e niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego.
Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

e organizowaé stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i

higieny pracy,

e dba¢ o sprawno$¢ $Srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

e organizowa¢, przygotowywaé 1 prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami Srodowiska pracy,

e dbac¢ o bezpieczny 1 higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego,
a takze o sprawno$¢ $rodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w §rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez 1 obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu srodkow
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow
tych srodkéw powinny zapewnia¢ wystarczajacg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikéw o sposobach postugiwania si¢
tymi $rodkami.



Podstawa prawna opracowania:

- ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. j. Dz.U. z 2016 r. p0z.1666 z p6zn.zm.)
- art.21 ,,a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 r. p0oz.290 t.j.)

- ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U.2017 poz.11040 z p6z.zm.)
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie

Informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz

planu bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. 2003 Nr 120 poz.1126)

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 Lipca 2004 r. w sprawie

szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.2007 Nr 196 poz. 1420 t.j.)

- rozporzadzenie Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac wymagajacych szczego6lnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U. 1996 Nr 62
poz. 287)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajow prac, wymagajacych szczegdlne sprawnosci psychofizyczne (Dz.U. 1996 Nr 62 poz.
287)

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych
positkow i napojow (Dz.U.1996 Nr 60 poz. 279)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r.

w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U.2003 Nr 169 poz. 1650
Z p0z.zm.)

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych

do robdt ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.2001 Nr 118 poz. 1263 z pdz. zm)

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen
technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz.U.2012 poz. 1468)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych

(Dz.U.2003 Nr 47 poz. 401).

PROJEKTANT:



CZESC RYSUNKOWA



