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CZESC OPISOW A



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU WPROWADZONEJ W RAMACH
PRZEBUDOWY DROGI KRAJOWEJ NR 53 - ULICY STACHA KONWY (DZ.10276,
10067/5, 10057 JEDN. EWID. 146101_1 OBREB 0001) W ZAKRESIE ROZBUDOWY
SKRZYZOWANIA ZWYKEEGO NA TYPU RONDO Z BUDOWA WYSPY SRODKOWEJ,
CHODNIKA I POBOCZY.

. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora w zwigzku z projektowang
przebudowq drogi krajowej nr 53 w liniach rozgraniczenia pasa drogowego w obrebie
skrzyZowania z ulicq Stoneczng, polegajgcqg na rozbudowie skrzyzowania typu
zwyktego na typu rondo z rozbudowq jezdni bitumicznej wraz z budowg wyspy
srodkowej, drogi dla pieszych i poboczy. Prowadzone prace w catosci zlokalizowane sg
w linii rozgraniczenia pasa drogowego na dziatkach o nr ewid. 10276, 10067/5,

10057 jedn. ewid. 146101 1 obreb 0001 M. Ostrofeka.

Projekt opracowano na podstawie:

- Iinwentaryzacji istniejgcego 0znakowania poziomego | pionowego terenu objetego
opracowaniem,

- istniejgcych i przewidywanych warunkow ruchu,

- Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
., Szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem”,

- obowiqzujgcych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- wstepnych wytycznych uzyskanych od zamawiajgcego,

- rozwiqgzan ustalonych w projekcie organizacji ruchu,

- uzgodnien i opinii uzyskanych w trakcie opracowania,

Il. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania dokumentacji projektowej jest wprowadzenie korekty obowigzujgcej
organizacji ruchu po wykonanej przebudowie skrzyzowania zwyklego na skrzyzowanie typu
rondo u zbiegu ulic Stacha Konwy i ulicy Stonecznej w Ostrotece. Wprowadzona organizacja
ruchu ma na celu wyznaczenie pierwszenstwa przejazdu wraz z oznakowaniem pasow ruchu,

poboczy i wyspy srodkowej.



I1l. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU

Droga krajowa nr 53 relacji Ostroteka - Olsztyn, stanowi bezposredniq obstuge
komunikacyjng budynkow mieszkalnych oraz ustugowych zlokalizowanych wzdtuz granicy
pasa drogowego. Dla Warszawy droga krajowa nr 53 jest rowniez wazng trasq o znaczeniu
turystycznym prowadzgcym ruch w kierunku Mazur. Projektowana inwestycja zlokalizowana
Jjest na terenie objetym obszarem zabudowanym — w strefie miejskiej. Na analizowanym
odcinku ulicy Stacha Konwy brak jest wydzielonych drog dla pieszych i drog dla rowerow -
ruch ten w bardzo niskim natezeniu odbywa sig istniejgcymi poboczami o nawierzchni

twarde;j.

Droga krajowa nr 53 na analizowanym odcinku przebiega w linii prostej, szerokosci
Jjezdni ok. 7,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Natezanie ruchu pojazdow Srednie z
nasileniem w godzinach szczytu porannego i popotudniowego ze znacznym udzialem
pojazdow ciezarowych. Wzdtuz drogi krajowej zlokalizowane sq muldy odprowadzajgce wody
opadowe z korony drogi — powierzchnia biologicznie czynna bez potgczenia z rowami
melioracyjnymi. Tereny biologicznie czynne gromadzq wode, ktora w stosunkowo krotkim
czasie wsigka w grunt ze wzgledu na dobre warunki filtracyjne podtoza (piaski srednie i

drobme), lub odparowuje w sposob naturalny.

W obrebie projektowanej inwestycji wystepuje podziemne uzbrojenie terenu w postaci:
- Sie¢ teletechniczna,

- sie¢ kanalizacyjna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa,

Orientacyjngq lokalizacje projektowanej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

IV. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Projektowane oznakowanie na terenach objerych opracowaniem oraz ich lokalizacje
przedstawiono na rysunkach nr 2 - 5.

Zmiany w obowiqzujgcej organizacji ruchu majq na celu wyznaczenie pasow ruchu na
skrzyZowaniu o ruchu okreznym wraz z wyznaczeniem pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu.
Na wlotach na skrzyzowanie zastosowano o0znakowanie pionowe A-7 , ustgp pierwszenstwa”
wraz z oznakowaniem C-12 ,, skrzyzowanie o ruchu okreznym”. Z uwagi na cigg drogi krajowej
oznakowany jest z pierwszenstwem przejazdu — przed rondem zaprojektowano oznakowanie
informujgce o zakonczeniu drogi z pierwszenstwem przejazdu znakiem D-2 |, koniec drogi z
pierwszenstwem” wraz ze Znakiem A-7 ,, ustgp pierwszenstwa”.

Projektowane skrzyzowanie zaprojektowano bez wykonania obramowania zewnegtrznego

kraweznikiem betonowym zapewniajgc bezproblemowy sphyw wod powierzchniowych w tereny



zielone. Krawedz jezdni oznakowana linig P-7b o grubosci 24cm wraz z montazem punktowych
elementow odblaskowych , w miejscach wigczenia do ruchu jako uzupetnienie znaku A-7 ,,ustgp
pierwszenstwa” zaprojektowano malowanie P-13 , linia zatrzymania zlozona z trojkgtow”.
Oddzielenie pasow ruchu w obrebie pierscienia ronda z wykonaniem powierzchni wylgCzonej z
ruchu wraz z obramowaniem linia krawedziowg P-Tb wraz z montazem punktowych elementow
odblaskowych.

Przed skrzyzowaniem zaprojektowano odtworzenie przejs¢ dla pieszych wraz z wymiana
oznakowania pionowego. W ulicy Stonecznej zaprojektowano przejscie z wymiang oznakowania
D-6 i oznakowania poziomego, przejscie w ulicy Stacha Konwy wykonane za pomocg

oznakowania poziomego P-10 wraz z wymiana oznakowania pionowego D-6 fluo — typ 2.

UWAGA:

Zastosowanie i lokalizacja oznakowania wedtug schematow przedstawionych w czesci graficznej
opracowania.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tablice znakow o wielkosci sredniej z folig
odblaskowg typu ,,2”. Tablice znakow nalezy umiesci¢ na stupkach stalowych ocynkowanych

srednicy 60 mm. Oznakowanie poziome grubowarstwowe chemoutwardzalne strukturalne.

a) Oznakowanie pionowe,

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO
Ilos¢ Oznaczenie Opis Tos¢ stupkéw

6 A-7 Ustap pierwszenstwa 6

3 C-12 Ruch okrgzny 0

3 D-2 Koniec drogi z pierwszenstwem 0

2 D-6 Przejscie dla pieszych 2

2 D-6 typ 2 Przejscie dla pieszych fluo typ 2 2

3 E-1 Tablica kierunku i miejscowosci 3X Montaz na kratownicy
2 E-10 Tablica kierunkowa GDDKIA Oddziat 2

21 - SUMA 12 + 3 kratownice

b) Oznakowanie poziome — grubowarstwowe strukturalne

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Ilo$¢ | Oznaczenie Opis Tlo$¢ m?/mb

210mb | P-7b Linia krawedziowa 50,40 m2

53m2 | P-10 Przejscie dla pieszych 26,50 m2




15mb | P-13 Linia ztoZzona z trojkatow 3,80 m2
18,00mb| P-21 Powierzchnia wytgczona z ruchu 6.84 m2
3szt | P-15 Trojkat podporzadkowania 3,97 m2
28,00mb| P-4 Podwojna ciagla 6.72 m2
29,00mb| P-7a Linia krawedziowa 3.48 m2
28,00mb| P-4 Podwdjna ciggta 6.72 m2
8,00mb | P-14 Linia zatrzymania 3.00 m2
7,00mb | P-1e Linia prowadzaca szeroka 0.84 m2
SUMA 113,00 m2

Dodatkowo zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe najazdowe 360° barwy biatej,
wbudowane w otwory w nawierzchni jezdni z mocowaniem na gorqcy asfaslt lub mase
dwusktadnikowg bezrozpuszczalnikowg — 60szt
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1. Warunki umieszczania oznakowania na drodze

Znaki nalezy ustawi¢ zachowujgc skrajnie poziomq i pionowg wg obowigzujgcych

warunkow technicznych dla drog publicznych. Nalezy zapewni¢ rowniez odpowiedniq widocznosé
znakow.
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V. TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu to Il - IV kwartatl 2023r. Projekt

podlega zaopiniowaniu w Powiatowej Komendzie Policji w Ostrofece oraz innych organow

zarzqdzajqcych i spetniajqcych nadzor na drogami publicznymi.

Opracowat:
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