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D.05.04.01. NAWIERZCHNIA Z ŻYWIC EPOKSYDOWO-POLIURETANOWYCH     
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej SST są wymagania szczegółowe dotyczące wykonania i odbioru Robót 
związanych z wykonaniem nawierzchni epoksydowo-poliuretanowej  
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w pkt.1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej SST mają zastosowanie przy wykonywaniu nawierzchni z materiałów 
nawierzchniowych na bazie żywic epoksydowych i poliuretanu wykonywanych na powierzchniach 
betonowych bez zastosowania izolacji. Zakres Robót obejmuje wykonanie nawierzchni gr.  5mm na 
powierzchni betonowej schodów, płycie i belki podporęczowe . 
Dodatkowo niniejsza SST obejmuje także uszczelnienie i wzmocnienie styku pomiędzy krawężnikiem 
mostowym, a betonem kap chodnikowych za pomocą taśmy z tworzywa sztucznego. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi normami oraz z określeniami 
podanymi w ST DM.00.00.00. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania podano w ST DM.00.00.00. „Wymagania ogólne”. Wykonawca jest 
odpowiedzialny za jakość wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją Projektową, ST, normami 
oraz poleceniami Inspektora Nadzoru. 
 
2. MATERIAŁY 

 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST D-
M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 2. 
 
2.1. Nawierzchnia 
Materiał nawierzchniowy powinien być chemoutwardzalny na bazie żywicy epoksydowej i poliuretanu. 
Musi nadawać się do układania na powierzchniach z betonu. Materiał ten po utwardzeniu winien 
posiadać następujące cechy: 
– gęstość około 1,2kg/dm3, 
– graniczna odkształcalność powodująca pękanie ponad 25%, 
– naprężenie rozciągające - ponad 6MPa, 
– ścieralność badana na tarczy Bõhmego ≤ 2,5 mm, 
– wskaźnik ograniczenia chłonności wody ≥ 90%, 
– mieć odporność na wpływy atmosferyczne (deszcz, śnieg, mróz, promieniowanie UV)    
– odporność na działanie środków odladzających,  

– właściwości elastyczne w temperaturze od -20 do + 60 C 
– przyczepność do podłoża betonowego:  wartość średnia  ≥ 2,0 MPa, wartość pojedynczego 

wyniku ≥1,5MPa.  

Jako wypełniacz należy stosować suchy piasek kwarcowy o uziarnieniu 0,10,3 mm do warstwy 

szpachli i 0,40,7 mm do warstwy nawierzchni. 
Grubość warstwy nawierzchni powinna wynosić nie mniej niż 3,0 mm dla lekkiego ruchu pieszego i 5,0 
mm dla intensywnego ruchu pieszego. 
Dobór materiału nawierzchniowego podlega uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru. Stosować można 
tylko taki materiał, dla którego Wykonawca przedstawi aktualną Aprobatę Techniczną wydaną przez 
IBDM, atest producenta oraz Karty Techniczne stosowanych materiałów. 
 
2.2. Taśma z tworzywa sztucznego 
Należy zastosować taśmę w formie siatki o oczkach max. 10x10mm i szerokości 15cm. Taśma nie 
powinna mieć grubości większej niż 2mm. Taśma powinna uzyskać akceptację Inspektora Nadzoru. 
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2.3. Klej epoksydowy do przyklejenia taśmy 
Należy zastosować klej posiadający wszelkie wymagane aprobaty techniczne oraz akceptację 
Inspektora Nadzoru. 
 
3. SPRZĘT 

 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 3. 
Stosowany sprzęt powinien odpowiadać warunkom określonym w instrukcji wykonania nawierzchni 
opracowanej przez producenta. Sprzęt powinien być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
 
4. TRANSPORT 

 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 4. 
Transport materiałów chemicznych w szczelnych, oryginalnych opakowaniach zabezpieczonych przed 
uszkodzeniem. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 

 
Ogólne zasady wykonania robót podano w  ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 5. 
 
5.1. Przygotowanie podłoża 
Powłoki izolacyjno-nawierzchniowe układa się na podłożu betonowym pozbawionym mleczka 
cementowego, luźnych niezwiązanych składników, odpowiednio wytrzymałym, suchym, czystym, 
równym i gładkim. Usuwanie mleczka cementowego z powierzchni betonu należy wykonać przez 
obróbkę strumieniowo-ścierną lub hydropiaskowanie. Oczyszczoną powierzchnię odpyla się 
odkurzaczem przemysłowym lub sprężonym powietrzem.  
Kryteria oceny jakości podłoża betonowego są następujące : 
- wytrzymałość na ściskanie równa co najmniej wytrzymałości gwarantowanej betonu 30 MPa / dla 

konstrukcji nowych/  lub 25 MPa  / dla konstrukcji odbudowywanych /, 
- wytrzymałość na odrywanie wg normy PN-EN 1542:2000 nie mniej niż 2,0 MPa, 
- podłoże suche – beton w stanie powietrzno suchym, bez śladów wilgoci i zaciemnień, o 

wilgotności < 4 %, (chyba że w systemie są materiały gruntujące na wilgotny lub świeży beton), 
- podłoże czyste – powierzchnia wolna od luźnych frakcji, pyłów, plam oleju, smarów i innych 

zanieczyszczeń w ocenie wizualnej, 
- podłoże gładkie – lokalne nierówności i zagłębienia powierzchni betonu nie przekraczają ± 1,0 

mm, 
- szorstkość podłoża badana wypełnienia piaskiem nie powinna przekraczać 1,0 mm. 
Nierówności podłoża przekraczające podane wartości dopuszczalne należy naprawiać zaprawami PC 
lub PCC. Rysy występujące w podłożu należy iniektować. Podłoże po przygotowaniu podlega 
odbiorowi Inspektora Nadzoru z wpisem do dziennika budowy. W pierwszym etapie podłoże należy 
zagruntować środkami firmowymi na bazie żywic. Lepszą metodą jest szpachlowanie podłoża żywicą 
gruntującą z dodatkiem kruszywa kwarcowego 0,1 do 0,3 mm. 
     
5.2. Przygotowanie materiału nawierzchniowego do układania 
Krótko przed rozpoczęciem prac należy wymieszać, za pomocą mieszadła z napędem elektrycznym, 
składniki materiału nawierzchniowego. Ważne jest ścisłe przestrzeganie proporcji składników oraz 
czasu przydatności do stosowania. W przypadku żywic, do których dodaje się utwardzacze reakcja 
wiązania rozpoczyna się natychmiast po wymieszaniu. W celu zwiększenia odporności na ścieranie 
nawierzchni oraz nadania jej właściwości antypoślizgowych do wykonania powłok używane są piaski 
kwarcowe (wymagania jak dla klasy 6-tej wg BN-80/6811-01). Piasek dozuje się porcjami podczas 
procesu mieszania lub posypuje ułożoną warstwę do jej wysycenia.  
5.3. Wykonanie izolacjo-nawierzchni 
Roboty związane z wykonaniem izolacjo- nawierzchni powinny być wykonywane przez specjalistyczne 
firmy lub pod nadzorem przedstawiciela producenta. Należy bezwzględnie przestrzegać zaleceń 
technologicznych określonych przez wytwórcę materiałów, zawartych w Kartach Technicznych. Ma to 
decydujący wpływ na trwałość wykonanych powłok, a także na odporność korozyjną obiektu.   
Izolacjo- nawierzchnie z materiałów chemoutwardzalnych wykonywane są zwykle z trzech warstw : 
- warstwy gruntującej –nanoszonej pędzlem lub wałkiem malarskim lub warstwy szpachli 

nanoszonej pacą stalową wcierając w podłoże 
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- warstwy podstawowej – nanoszonej wałkiem malarskim, szpachlą zębatą lub gumową gracą 

(warstwę nanosi się jednorazowo w wyspecyfikowanej w projekcie grubości)  
- warstwy zamykającej –nanoszonej pędzlem lub wałkiem malarskim (warstwa zamykająca może 

być jednocześnie warstwą barwną) 
Zużycie żywicy do warstwy szpachli ok. 0,60 kg/m² i kruszywa o uziarnieniu 0,1 do 0,3 mm, 0,60 do 
1,20 kg/m². 
Zużycie żywicy do warstw nawierzchniowych powinno wynosić minimum 0,80 kg/m²/mm, tak aby nie 
dopuścić do wykonywania warstwy z samego kruszywa. Dopuszczenie izolacjo – nawierzchni do 
ruchu może nastąpić po całkowitym utwardzeniu. 
Podlewki pod bariery, barieroporęcze, balustrady, słupy oświetleniowe i ekrany akustyczne należy 
przykryć materiałem nawierzchniowym. 
Na łączeniu krawężnika i betonu kapy nawierzchnię należy wzmocnić matą zbrojeniową 
zapobiegającą powstawaniu pęknięć i rys w nawierzchni (pasmo szerokości 10-15cm). Mata musi być 
zgodna z systemem producenta nawierzchni. 
 
5.4. Ułożenie taśmy z tworzywa sztucznego 
Taśmę szerokości 15cm należy układać między krawężnikiem a betonem kapy chodnikowej przed 
układaniem nawierzchnio-izolacji. Taśmę należy zabezpieczyć przed przesuwaniem się i 
deformowaniem przyklejając ją do powierzchni krawężnika i kapy chodnikowej klejem epoksydowym.   
 
5.5. Warunki atmosferyczne wykonywania robót  
Prace związane z wykonywaniem izolacjo- nawierzchni należy wykonywać w sprzyjających warunkach 
atmosferycznych, przy dobrej i suchej pogodzie w temperaturach powyżej 10ºC do 30ºC. Wilgotność 
względna powietrza nie powinna przekraczać 75%.Podłoże na którym jest układana izolacjo –
nawierzchnia powinno mieć temperaturę o 3ºC wyższą od temperatury punktu rosy w danej 
temperaturze otoczenia. To zapobiega skraplaniu się pary wodnej na powierzchniach. Nie należy 
prowadzić prac w czasie silnego wiatru, opadów deszczu, bezpośrednio przed opadami lub przed 
okresem spadku temperatury poniżej minimalnej sieciowania żywic. W przypadku konieczności  
wykonywania robót w niesprzyjających warunkach pogodowych, należy je wykonywać pod namiotami 
klimatyzowanymi w całym okresie układania żywic i ich dojrzewania. Należy bezwzględnie 
przestrzegać wymagań producenta odnośnie temperatury powietrza, podłoża oraz wilgotności 
powietrza i podłoża w czasie prowadzonych robót. 
 
5.6. Warunki BHP 
Podczas pracy należy stosować się do przepisów i wskazówek podawanych przez producenta. Nie 
wolno zbliżać się z otwartym ogniem ani prowadzić robót spawalniczych.  
UWAGA: Stosowane do wykonywania izolacjo- nawierzchni żywice chemoutwardzalne zawierają 
często substancje lotne nieszkodliwe przy pracy na otwartym powietrzu, ale przy pracy pod namiotem 
mogą gromadzić się w stężeniach powodujących zatrucie pracowników.  
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 
Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
Można stosować tylko materiał na który uzyskano Aprobatę Techniczną wydaną przez IBDM oraz 
atest wytwórcy. 
Kontrolę jakości robót przeprowadza się na wszystkich etapach wykonawstwa i obejmuje ona:  
- kontrolę jakości materiałów  
- kontrolę wykonywania robót i zużycia materiałów 
- badania wykonanej izolacjo –nawierzchni i zgodności wykonanej powłoki z wymaganiami projektu, 

kartami technicznymi i specyfikacją  techniczną  
 
6.1. Kontrola jakości materiałów 
Przed zastosowaniem materiałów sprawdzeniu podlega: 
- zgodność dostarczonego materiału z zamówieniem ( numer produktu ), 
- stan opakowań materiałów, 
- warunki przechowywania materiałów, 
- data produkcji i data przydatności do stosowania. 
Dodatkowo po otwarciu pojemników ocenia się wygląd materiałów. Na żądanie inwestora wykonawca 
powinien przedstawić aktualne wyniki badań materiałów wykonywanych w ramach nadzoru 
wewnętrznego przez producenta. 
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6.2. Kontrola wykonywania robót i zużycia materiałów 
Podczas robót Wykonawca zobowiązany jest prowadzić dzienne protokóły, w których podaje się 
informacje o warunkach atmosferycznych zgodnie z pkt.5.4  ST, stanie używanych materiałów zgodnie 
z pkt.6.1 ST, parametrach technologicznych wbudowywanych materiałów oraz ich ilości. 
Kontrola wykonania robót obejmuje: 
- badanie przygotowania podłoża zgodnie z pkt.5.1 ST, potwierdzone wpisem do dziennika budowy, 
- kontrolę wykonania warstwy gruntującej na bazie żywic. Prawidłowo zagruntowana powierzchnia 

powinna być sucha i lekko błyszcząca. Posypka piaskowa powinna być mocno przyklejona do 
żywicy i częściowo w nią wtopiona. Kontrola grubości układanej powłoki gruntującej powinna być 
prowadzona na bieżąco przez sprawdzenie ilości zużytych materiałów. 

- kontrolę wykonania izolacjo- nawierzchni ( warstwy podstawowej i zamykającej ). Podczas 
wykonywania warstw należy sprawdzić zachowanie proporcji mieszania składników, zachowanie 
czasu mieszania, odstępów czasowych pomiędzy układaniem kolejnych warstw, sposób 
wykonania i grubość nakładanej izolacjo- nawierzchni (przez kontrolę zużycia materiału w kg/m²) i 
wygląd zewnętrzny powierzchni powłoki (jednorodny bez spłynięć i sfałdowań o jednolitej barwie z 
równomiernie rozłożoną mocno wklejoną posypką uszorstniającą). 

 
6.3. Badania wykonanej izolacjo- nawierzchni i zgodności powłoki z wymaganiami 
Badania kontrolne obejmują cały proces zabezpieczenia powierzchni od robót przygotowawczych 
przez etapy realizacji robót, aż do badań kontrolnych.  
Po wykonaniu nawierzchni ocenie podlega : 
- wygląd zabezpieczenia ( bez pęcherzy, zarysowań, powierzchni otwartej lub uszkodzonej 

warstwie zamykającej, bez smug, szwów roboczych i sfałdowań, posypka powinna być 
równomierna, mocno przyklejona do podłoża, 

       barwa    jednolita zgodna z wyspecyfikowaną ), 
- równość nawierzchni ( mierzona łatą długości 2,0m, dopuszczalny prześwit pod łatą 1,0 mm), 
- grubość nawierzchni ( tolerancja w stosunku do projektu –0,5 mm, +1,0 mm), 
- przyczepność systemu do podłoża ( mierzona metodą niszczącą ˝pull-off ˝ : wartość średnia ≥ 2,0 

MPa wartość pojedynczego odczytu ≥ 1,5 MPa ) 
Badanie przyczepności do podłoża powinno być wykonane w dwóch polach losowo wybranych przez 
nadzór dla powierzchni < 1000m². Na każdym polu należy wykonać badania w pięciu punktach 
pomiarowych. Na obiektach większych należy dodać jedno pole pomiarowe na każde 1000 m² 
powierzchni. Badanie wykonuje się metodą odrywową metalowych krążków o średnicy 50 mm 
naklejonych na powierzchni, mierząc siłę zrywającą i wartość przyczepności specjalnym aparatem. Po 
naklejeniu krążka powłokę nacina się na całej grubości do podłoża na gł.1,0 do 3,0 mm, koronką o 
średnicy równej średnicy krążka. Średnia wartość przyczepności nie powinna być mniejsza od 
wyspecyfikowanej. Protokół z badań jest załącznikiem do materiałów odbiorowych. Miejsca 
uszkodzone podczas badań należy naprawić przy użyciu tych samych materiałów, zachowując 
wymagania techniczne odnośnie ich stosowania. 
 
7. OBMIAR ROBÓT  

 
Ogólne zasady obmiaru Robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 7. 
Jednostką obmiaru jest 1m2 (metr kwadratowy) powierzchni wykonanej nawierzchnio-izolacji o spoiwie 
epoksydowo–poliuretanowym na kapach chodnikowych gr. min. 4mm oraz 1mb ułożonej taśmy z 
tworzywa sztucznego. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 

 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 8. Na podstawie 
wyników przeprowadzonych badań i kontroli należy sporządzić protokoły odbioru Robót końcowych. 
Jeżeli wszystkie badania i odbiory dały wyniki pozytywne, wykonane Roboty należy uznać za zgodne 
z wymaganiami. Jeżeli choć jedno badanie lub odbiór dało wynik ujemny, wykonane Roboty należy 
uznać za niezgodne z wymaganiami ST. W takiej sytuacji Wykonawca obowiązany jest doprowadzić 
Roboty do zgodności z ST i przedstawić je do ponownego odbioru. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
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Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt. 
9. 
Płatności podlega powierzchnia (m²) wykonanej i odebranej izolacjo –nawierzchni o grubości zgodnej 
z projektem. 
Cena jednostkowa uwzględnia: 
- zakupy i koszty zakupu potrzebnych materiałów, 
- dostarczenie i koszty dostarczenia potrzebnych materiałów, 
- koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji 
- przygotowanie podłoża, 
- wypełnienie szczelin kitem elastycznym, 
- wzmocnienie matą styku krawężnika i betonu kapy,  
- ułożenie nawierzchni i jej pielęgnacja, 
- oczyszczenie stanowiska pracy, 
- wykonanie badań i pomiarów. 
Płatności podlega także 1mb wykonanej i odebranej taśmy uszczelniającej z tworzywa sztucznego 
zgodnej z projektem. 
Cena jednostkowa uwzględnia: 
- zakupy i koszty zakupu potrzebnych materiałów, 
- dostarczenie i koszty dostarczenia potrzebnych materiałów, 
- koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji 
- przygotowanie podłoża, 
- wzmocnienie taśmą styku krawężnika i betonu kapy chodnikowej,  
- oczyszczenie stanowiska pracy, 
- wykonanie badań i pomiarów. 
 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 

 
Katalog Detali Mostowych – Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, 2002 r. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


