OPIS TECHNICZNY
BRANZY DROGOWE] - JAKO BRANZY WIODACEJ W PRZEDSIEWZIECIU

na rozbudowe drogi gminnej nr 101089B (ul. Jaworowa) w Lomzy wraz z infrastruktura techniczng

Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. RP z dnia 29.01.2016 roku poz.124)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.
2181)

- numeryczny wtornik w skali 1:500

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan

— mapa ewidencji gruntéw

— analiza wlasnosci terenu

— badania geotechniczne

— normy, wytyczne, dostgpna najnowsza literatura

— warunki techniczne do opracowan branzowych wydane przez poszczegolnych gesto-
réw sieci,

- uzgodnienia robocze z Inwestorem i gestorami istniejacych sieci infrastruktury tech-
nicznej.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ulicy Jaworowej od projektowanej drogi na odcinku

od ul. Wojska Polskiego (DK61) do ul. Nowogrodzkiej (DW645) w Lomzy (nazywana dale;j

umownie ulica Meblowg 1 stanowigca przedtuzenie ulicy Meblowej) do ulicy Piaski wraz

z infrastrukturg techniczng.

Planowana inwestycja jest droga gminng klasy D, usytuowana w zachodniej czgsci miasta

Lomza. Jest to obszar czgSciowo zabudowany i czgSciowo niezabudowany. Jej poczatek (km

0+055,62) jest na poczatku wlotu ulicy Jaworowej na rondo w ulicy Meblowej (projektowa-

nej wedlug odrgbnego opracowania).

Konieczne jest obustronne poszerzenie pasa drogowego. Inwestycja bedzie realizowana

w oparciu o zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej wydane na podstawie Ustawy z

dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2018 roku poz. 1474 j.t. z p6zn. zm.).

Dtugos¢ planowanego przedsigwzigcia wynosi 719,93 m.

Zakres projektowanych rob6t obejmuje gtownie:

- usuwanie drzew i krzewow,

- budowg jezdni bitumicznej,

- budowe skrzyzowania w km 0+383,94 z wylotem na droge gminng o numerze
geodezyjnym 30131 i z wylotem na dziatk¢ o numerze geodezyjnym 30078/15. Jest to
skrzyzowanie o nawierzchni z kostki betonowej brukowej na wyniesieniu,

- budowe skrzyzowania z ulicg Grabowa,

- budowe fragmentu zatoki autobusowej przy wylocie z projektowanego (wedtug odrebne;j
dokumentacji projektowej) ronda ulicy Meblowej,

- budowe chodnikéw z kostki betonowej brukowej,

- budowg zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej brukowe;j,




budowe drenazu odwadniajgcego podtoze gruntowe nawierzchni jezdni,

wykonanie zielehcéw,

budowe kanalizacji deszczowe] z wpustami, ze studniami potgczeniowymi, studniami

rewizyjnymi,

budowe wpustow ulicznych z przykanalikami,

- przebudowe sieci wodociggowych z hydrantami (rozbidrka istniejacych i budowa nowych),

- przebudowg sieci kanalizacji sanitarnej (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- przebudowe sieci gazowej (rozbidrka istniejgcej i budowa nowej),

- budoweg sieci o$wietlenia ulicznego,

- przebudowe sieci energetycznej niskiego napigcia (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- budowa kanatu technologicznego,

- przebudowg sieci teletechnicznej (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- rozbiorke ogrodzen,

W opracowaniu uwzgle¢dnia si¢ rowniez:

- rezerw¢ terenu na potrzeby przewidywanej do wybudowania w sieci wodociggowej
z hydrantami,

- rezerwg terenu na potrzeby przewidywanej do wybudowania w kanalizacji sanitarnej,

- rezerwg¢ terenu na potrzeby przewidywanej do wybudowania w przysztosci sieci gazowej
sredniego cisnienia,

- rezerw¢ terenu na potrzeby przewidywanej do wybudowania w przysztosci sieci elektro-
energetycznej niskiego napiecia,

- rezerwg¢ terenu na potrzeby przewidywanej do wybudowania w przysztosci sieci elektro-

energetycznej sredniego napigcia.

Stan istniejacy

Przedsiewzigcie projektowane jest na powierzchni okoto 0,95 ha.

Czes¢ terenu inwestycji jest wykorzystywana rolniczo. Sg to pola orne i faki. W niewielkiej
czesci jest zaros$niety krzewami i drzewami, gtéwnie w miejscach lokalnych nieuzytkéw
nie nadajacych si¢ do upraw. Drzewai krzewy rosng pojedynczo i w grupach. Realizacja
inwestycji usunigcie 52 drzew oraz 39 m” krzewéw. Bez ich usuniecia nie bytoby mozliwosci
zrealizowania projektowanych rob6t drogowych i1 robét zwigzanych z projektowang infra-
strukturg techniczng, zatem sg to drzewa i krzewy przewidziane do usunig¢cia w ilo$ci absolut-
nie niezbednej. Nie sg to drzewai krzewy o szczegdlnych walorach przyrodniczych. Nie
stwierdzono obecno$ci gatunkéw chronionych.

Nalezy podkresli¢, ze drzewa i krzewy przewidziane do usunigcia, to efekt minimalizacji
ingerencji w stan roslinnosci znajdujacej si¢ na terenie inwestycji po przeanalizowaniu
wariantow 1 wyborze optymalnego rozwiazania. Szczeg6towa lokalizacja drzew 1 krzewow do
usuni¢cia zostata przedstawiona na mapie zatytulowanej "Projekt zagospodarowania terenu".
Drzewai krzewy rosngce w skupiskach, ze wzgledow graficznych przedstawiono na mapie
w grupach i grupy ponumerowano w korespondencji z opracowang "Tabelg drzew, krzewow i
pni do usunigcia". W tej tabeli szczeg6towo podano charakterystyke drzew i krzewdw oraz
uszczegdtowiono ich lokalizacje w nawigzaniu do kilometraza drogii z podaniem numeréw
geodezyjnych dziatek, na ktérych wystepuja (numery dzialek przed ewentualnym ich geode-
zyjnym podziatem).

Na obszarze inwestycji sg nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna,

- kanalizacja sanitarna ttoczna,

- sie¢ wodociggowa z hydrantami,

- sie¢ gazowa $redniego cis$nienia,




- kablowe 1 napowietrzne linie energetyczne niskiego napigcia,
- kablowe i napowietrzne linie energetyczne sredniego napigcia,
- sieci teletechniczne.

Podloze gruntowe

Warunki gruntowo-wodne na calym analizowanym odcinku sg bardzo zr6znicowane z punktu
widzenia pracy nawierzchni. Wykonane badania geotechniczne wykazaty duzg réznorodnos¢
gruntéw. Podtoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G2 oraz G3.

Opracowano stosowng dokumentacj¢ geologiczna.

Aby odwodni¢ podioze gruntowe projektowanych nawierzchni ulicy, zaprojektowano system
drenazy z odprowadzeniem wody z drenéw do studni kanalizacji deszczowej . Projektowany
drenaz zostal szczegétowo przedstawiony na rysunku "Plan sytuacyjny drenazu".

Stan projektowany

Na rozpatrywanym terenie brak obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego.

Inwestycja jest projektowana w poszerzanym pasie drogi gminnej. Lokalizacja inwestycji

zostala przedstawiona na zatgczonej mapie w skali 1:500 "Projekt zagospodarowania terenu".

Obszar inwestycji nie jest teren o szczegdlnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych.

Inwestycja nie jest na obszarze objetym ochrong Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkow w Biatymstoku delegatura w f.omzy, nie jest tez obszarem objetym jakakolwiek

formg ochrony przyrody.

Projektowane parametry ulicy:

- szeroko$¢ pasa drogowego zmienna w dostosowaniu do projektowanych rozwigzan drogo-
wych 1 zapewniajaca usytuowanie projektowanych sieci infrastruktury technicznej oraz
zapewniajaca rezerw¢ terenu pod przewidywane w przysztosci sieci tej infrastruktury,

- szeroko$¢ jezdni poza skrzyzowaniami i odcinkami lokalnych poszerzen: 6,00 m

- spadki poprzeczne: 2 % (za wyjatkiem powierzchni nawierzchni, gdzie spadki opracowano
wykorzystujac uszczegétowione opracowanie w postaci planu warstwicowego o skoku
warstwic 5 cm)

- rodzaj nawierzchni: bitumiczna w dostosowaniu do kategorii ruchu KR3 z uwzglednieniem
istniejagcych warunkéw gruntowo-wodnych (grupy nosnosci podtoza G2 i1 G3) oraz strefy
klimatycznej,

- szeroko$¢ chodnikéw: 2,00 m

- zjazdy do obstugi komunikacyjnej przylegtych posesji,

Konstrukcja nawierzchni jezdni, fragmentu zatoki autobusowej, chodnikéw zostata szczego-

towo przedstawiona na rysunku "Przekroje normalne". Na tym rysunku zostaty pokazane tez

szczegoOty dotyczace wbudowywania kraweznikow oraz obrzezy.

Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe pochodzi¢ beda z terendéw utwardzonych, z terenéw zielonych,
a w przysztosci z terenéw zabudowy jednorodzinnej, ktéra niewatpliwie pojawi si¢ w otocze-
niu projektowanej drogi réwniez tam, gdzie sg pola i tgki. Wody te beda zbierane przez
projektowane wpusty sciekowe uliczne 1 odprowadzane projektowanym uktadem kanatow
deszczowych o $rednicy zewngtrznej od 160 do 800 mm do kanalizacji deszczowej projekto-
wanej wedtug odrebnego opracowania w ulicy Meblowej. Okoto km 0+313 po stronie prawej,
W najnizszym miejscu przy skarpie nasypu zaprojektowani wpust (dookota zabrukowany) do
przejecia pojawiajgcej okresowo niewielkiej ilosci wody z odprowadzeniem jej do projekto-
wanej kanalizacji deszczowe;.

Rozwiazania wysokosciowe




Projektujac wysokosciowe uksztattowanie nawierzchni wzigto pod uwage:

- istniejacg konfiguracje terenu,

- wysokosciowe usytuowanie dzialek sasiadujgcych z pasam drogowym,

- powigzanie projektowanej nawierzchni z nawierzchnig istniejaca na skrzyzowaniu z ulicg
Piaski,

- powigzanie projektowanej nawierzchni z projektowang nawierzchnig ulicy Grabowej na
skrzyzowaniu z ulicg Jaworowa,

- wysokosciowe usytuowanie zjazdow z istniejagcymi utwardzonymi nawierzchniami na
granicach pasa drogowego,

- uzyskanie ptynnosci nawierzchni,

- zapewnienie optymalnego odwodnienia,

- minimalizacje¢ kosztow przedsiewzigcia.

Aby Wykonawca Rob6t mogl jednoznacznie uksztaltowa¢ wysokosciowo projektowang

nawierzchni¢, opracowano plan warstwicowy o skoku warstwic 5 cm.

Wobec tego, ze przy dzialce o numerze geodezyjnym 30145 na granicy pasa drogowego

1 W jej otoczeniu, na skarpie sg liczne §wierki z plytkim, promienistym systemem korzenio-

wym, aby nie wykonywa¢ wykopéw przy $wierkach i tym samym nie przecina¢ korzeni

drzew, zrezygnowano z budowy chodnika. Réwniez z powodu ochrony systeméw korzenio-

wych omawianych drzew, stosownie do zapisu w "Projekcie zagospodarowania terenu", na

odcinku od km 0+591 do km 0+626 projektowang sie¢ gazow3 i projektowang sie¢ wodocia-

gowa nalezy wykona¢ metodg bezwykopow3a, przewiertem sterowanym rurg przewodowa,

przy uzyciu rur PE100RC typ 2 (sie¢ wodociggowa) i rur PE100 typ 3 (sie¢ gazowa).

Przewiduje si¢ jedynie wykopy punktowe w celu podiaczenia przytaczy.

Dostepnos¢ dla oséb niepelnosprawnych

Projektowana inwestycja nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
rOwniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepetnosprawnym. Zastosowane spadki
podtuzne i poprzeczne jezdni oraz chodnikéw nie przekraczajg 6% i nie wymagajg stosowania
schodow i pochylni. Na przej$ciach dla pieszych zostang wykonane rampy z ptytek z fakturg
rozpoznawalng przez osoby niewidome z réwnoczesnym obnizeniem kraweznika.

Dostosowanie urzgdzen obcych do projektowanych rozwigzan drogowych

Projektowane rozwigzania wymuszaja mi¢dzy innymi:

- przebudowe sieci wodociggowych z hydrantami (rozbidrka istniejacych i budowa nowych),
- przebudowg sieci kanalizacji sanitarnej (rozbidrka istniejgcej i budowa nowej),

- przebudowe sieci gazowej (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- przebudowg sieci energetycznej niskiego napigcia (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- przebudowe sieci teletechnicznej (rozbidrka istniejacej i budowa nowej),

- regulacje wysokosciowa skrzynek zaworéw wodociagowych i gazowych,

- regulacje wysokosciowg studni kanalizacji sanitarne;.

Repery

Projektowang inwestycje dowigzano wysokosciowo do rzednych panstwowych z wykorzysta-
niem reperéw roboczych zalozonych przez uprawnionego geodete. Ich lokalizacja zostata
zawarta w dokumentacji fotograficznej. W poczatkowej fazie obstugi geodezyjnej inwestycji
rzedne reperéw nalezy skontrolowac.

Inne dane



Rozwigzania projektowe dostosowano do wymogdéw zawartych w specyfikacji istotnych
warunkéw zamdwienia oraz do wymogéw Inwestora podczas roboczych konsultacji w
sprawie uzgadniania szczeg6tow projektowanej inwestycji.

Nalezy zwr6ci¢ szczegdlng uwage na to, by podczas zasypywania wykopow dla branzowych
robot (sanitarnych, elektrycznych, teletechnicznych) uzyskano zaggszczenie gruntu stosownie
do wymogdéw nosnosci podtoza gruntowego. W przypadku wystepowania gruntéw, dla
ktérych nie jest mozliwe uzyskanie wymaganego zageszczenia, nalezy te grunty wymienic
na inne, pozwalajace uzyska¢ wilasciwe zageszczenie. Na te zagadnienie powinien zwracac
uwage wykonawca robdt drogowych jako wykonawca branzy wiodacej.

Roboty ziemne i gospodarka humusem

Roboty ziemne zwigzane z realizacjg rob6t drogowych obliczono metodg przekrojéw pop-
rzecznych. Z bilansu rob6t ziemnych wynika, ze znaczng ilos¢ gruntu trzeba bedzie odtran-
sportowac poza teren budowy na odktad. Grunt ten staje si¢ wtasnosciag Wykonawcy Robdt,
ktory go zutylizuje we wlasnym zakresie.

Metodg przekrojow poprzecznych zostata tez obliczona objeto$¢ usuni¢cia humusu. Zatozono,
ze najlepszy uzyskany humus zostanie zuzyty na budowie, za§ pozostala czeS¢ zostanie
odwieziona przez Wykonawcg Rob6t poza teren budowy w miejsce wskazane przez Inwes-
tora (jesli Inwestor wyrazi zainteresowanie jego uzyskaniem) lub wywieziony przez Wyko-
nawc¢ Robét poza teren budowy i zagospodarowany z zachowaniem obowigzujacych w tym
zakresie przepisow.

Zagospodarowanie odpadow

Grunty uzyskane z wykopoéw w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych zostang wywiezione
poza teren budowy z zachowaniem przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska. Materialy
pochodzace z rozbiérek zostang przewiezione w miejsce wskazane przez Inwestora (jesli
Inwestor wykaze zainteresowanie ich odzyskiem) lub na baz¢ Wykonawcy Robdt do
recyklingu lub utylizacji.

Organizacja ruchu

Zostal opracowany projekt statej organizacji ruchu.

Przewiduje si¢, ze roboty bedg prowadzone przy odbywajacym si¢ ruchu kolowym i pieszych.
Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i oznakowany zgodnie z organizacjg ruchu na
czas budowy opracowang przez Wykonawce Robdt, ktory ja dostosuje do swojego potencjatu
wykonawczego 1 harmonogramu prac i zatwierdzi ja zgodnie z obowigzujagcymi w tym
zakresie przepisami.

Planowane rozwigzania chroniace srodowisko

Projektowana inwestycja nie lezy w zasiggu znaczacego oddziatywania na obszary podlegaja-

ce ochronie.

Ze wzgledu na bliskos$¢ zabudowy i otoczenie w postaci dwdch ciggéw komunikacji drogowe;j

0 duzym nate¢zeniu ruchu samochodowego (droga krajowa nr 61 i droga wojewddzka nr 645),

w strefie projektowanych roboét szlaki migracyjne zwierzat nie wystepuja.

Pozytywny efekt w tym zakresie powinien by¢ osiagni¢ty przez:

- w maksymalnym zakresie zagospodarowanie mas ziemnych w miejscu budowy,

- w maksymalnym zakresie wykorzystanie do zahumusowania zielencéw zdjetego na
budowie humusu,

- nalezyte prace rekultywacyjne terenu po wykonanych robotach rozbiérkowych,

- wlasciwy transport mieszanek bitumicznych (plandeki, tonaz srodkéw transportowych
dostosowany do skali przewozonego tonazu mas bitumicznych, organizowanie transportu




z wytworni najblizszej budowie),

wlasciwy transport materialéw pylacych (plandeki, tonaz srodkéw transportowych dosto-
sowany do skali przewozonego tonazu materialow z rozbidérki 1 materialéw sypkich do
realizacji proceséw technologicznych oraz dostosowanie parametréw srodkéw za i wyta-
dunkowych),

staranne gromadzenie odpadéw z rozbidrkii powstajagcych w wyniku realizacji proceséw
technologicznych z sukcesywnym ich wywozeniem z budowy do zaktadéw recyklingu,
a w przypadku odpadéw nie nadajacych si¢ do recyklingu na licencjonowane sktady
odpadow,

troskliwg ochron¢ warstw ziemi i podtoza w zwigzku z pracg ci¢zkiego sprzetu. Aby
omawiana ochrona byta skuteczna, wykonawca zobowigzany jest do uzywania sprzetu
sprawnego, bez wyciekdw oleju, atestowanego, zgodnie z jego przeznaczeniem, z wazny-
mi okresowymi badaniami technicznymi, oraz zgodnie z obowiazujagcymi przepisami
BHP,

wykonywanie robot ziemnych na niewielkich dziatkach roboczych, zwlaszcza w miej-
scach, gdzie robot wykonywane bedg przy odbywajacym si¢ ruchu,

trosk¢ o nalezyte odwodnienie placu budowy,

unikanie kolizji z istniejgcg siecia wodociggowa i elektryczng poprzez szczegdétowa
analize rzeczywistego jej usytuowania w terenie, zwlaszcza przy wykonywaniu giebszych
wykopow,

uregulowanie sptywu wéd opadowych i roztopowych,

organizacj¢ robot zapewniajaca nie tylko nalezytg ich jakos$¢, ale tez w maksymalnym
stopniu skracajaca czas ich trwania,

przy usuwaniu drzew i krzewéw uwzglednianie przepiséw dotyczacych ochrony ptakow,
wlasciwy czas i1 por¢ realizacji robét z udzialem sprzetu wywotujagcego hatas to jest
w porze roku zapewniajacej sprawne realizowanie zaprojektowanych robdt, migdzy
godzing 6% i godzing 22%

zachowanie nalezytej czystosci wod powierzchniowych i podziemnych,

troskliwe zabezpieczenie istniejacych drzew i1 krzewow (ochrona pni drzew, ochrona bryty
korzeniowej, profesjonalne przyciecie gatezi, ktére w wyniku realizacji projektu znalazty
sie¢ w skrajni drogowej,
uzywanie maszyn i ci¢zkiego sprzetu z kabinami wyciszajgcymi,

stosowanie sprzetu ochrony osobistej przed hatasem (ochraniacze na uszy)
transport materiatéw chemicznych §rodkami transportu dostosowanymi do tego celu,
sktadowanie materiatdw chemicznych zgodnie zobowigzujacymi w tym zakresie
przepisami.

Uwagi dotyczace realizacji inwestycji

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na bazie mapy numerycznej, wigc tyczenie
robét powinno odbywac si¢ z wykorzystaniem numerycznych technik geodezyjnej obstugi
inwestycji.

Sieci podziemnej infrastruktury technicznej powinny by¢ szczegétowo lokalizowane przy
uzyciu specjalistycznego sprzetu i poprzez wykonywane odkrywki. Przed rozpoczeciem robot
nalezy sprawdzi¢, czy po opracowaniu niniejszej dokumentacji projektowej, na terenie
inwestycji nie wybudowano podziemnych sieci infrastruktury techniczne;.

Projektant:

inz. Zygmunt Bieryto

upr. BI/161/83, Bt/ 88/94
w spec. drogi i mosty

bez ograniczen



