PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY TYPOWY 5
PRZEZ JEZDNIE UL. OPAWSKIEJ Z CHODNIKIEM,

POWIERZCHNIAMI NAJEZDNYMI POSZERZACYMI JEZDNIE | POBOCZEM

Przekrdj poprzeczny wskazany
naPZT -rys.nr2.1i2.2
ma charakter typowy - powtarzalny
ul. Opawska w KM 0+105,00
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Pobocze z destruktu z

masy asfaltobetonowej 0/31
mm wyprofilowane i

178

1300

zageszczone mechanicznie
0 grubosci po zageszczeniu
nie mniej niz 20 cm

Powierzchnie poboczy
gruntowych nalezy
odtworzy¢ poprzez

zatozenie trawnikow na

warstwie urodzajnego
humusu. Grubo$¢ warstwy
humusu nie moze by¢

mniejsza niz 10 cm.

podbudowa - E,2180 MPa ustabilizowane podtoze gruntowe G1 - E,2150 MPa

4cm

warstwa $cieralna z AC 11S z zastosowaniem asfaltu drogowego modyfikowanego PMB 45/80-55

8cm

warstwa wigzaca z AC 16W z zastosowaniem asfaltu drogowego modyfikowanego PMB 25/55-60

10 cm

podbudowa zasadnicza AC 22P z zastosowaniem asfaltu drogowego modyfikowanego PMB 25/55-60

20 cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

30cm

podbudowa pomocnicza ze stabilizowanego istniejacego podtoza gruntowego cementem CEM | lub CEM II
0 Rm=2,5-5,0 MPa z zastosowaniem $rodka jonowymiennego i 20 % doziarnieniem "pospétka" 0/31,5

2=72cm

istniejace podtoze gruntowe

25¢cm

nawierzchnia z betonu cementowego C-30/37 dylatowanego co 3 m

20 cm

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

30cm

podbudowa pomocnicza ze stabilizowanego istniejacego podtoza gruntowego cementem CEM | lub CEM II
0 Rm=2,5-5,0 MPa z zastosowaniem $rodka jonowymiennego i 20 % doziarnieniem "pospotkq” 0/31,5

2=75cm

istniejace podtoze gruntowe

UWAGA:
Przy potéwkowym wykonywaniu warstwy Scieralnej nalezy bezwzglednie
na potgczeniu nawierzchni stosowac taSmy do nawierzchni bitumicznych.

UWAGA:

przebudowywane nawierzchnie nalezy dostosowac do istniejacych warunkéw terenowych. Na zastosowane zmiany nalezy uzyskac¢ zgode Projektanta.

Przedstawione wymiary wysoko$ciowe w uzasadnionych przypadkach moga nieznacznie si¢ rozni¢. Dotyczy to sytuacji, w ktérych

ksztaltka betonowa brukowa szara w ksztalcie behaton 8cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm| 20 cm

stabilizacja gruntu cementem 1,5-2,5 MPa z 50% dodatkiem piasku | 20 cm
istniejace podtoze gruntowe | =51 cm

UWAGA:

Co 50 mb nalezy wykona¢ dylatacje fawy betonowej podkraweznikowej o szeroko$ci 12mm.
Dylatacje wypetni¢ nalezy trwale plastyczng masg zalewowa mrozo i wodoodporna.
Krawezniki betonowe oraz obrzeza betonowe nalezy po utozeniu tawy betonowej posadowi¢
na wilgotnym, $wiezym i niestezonym betonie.

Modernizacja infrastruktury drogowej w czesci przemystowej i zabytkowej miasta Baborow
Przebudowa ulicy Kolejowej w Baborowie

‘- ) Skala
Temat: Przekrdj poprzeczny - konstrukcyjny 5 1-50
Lokalizacja: DP 12250 (ul. Opawska); m. Baboréw; Gmina Babordw; pow. Gtubczycki
Inwestor: Gmina Baboréw ul. Ratuszowa 2a, 48-120 Baboréw
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