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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego dla zadania p.n.
»Przebudowa drogi wojewaddzkiej nr 977 w odc. 220 km 2+035 - 2+855
polegajaca na budowie chodnika w miejscowosci Strozéwka”

1. Podstawa opracowania

Materiaty wyjsciowe:

e Umowa RG 272.39.2017 z dnia 10.07.2017,

e Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonana przez
uprawnionego geodete mgr inz. Floriana Wronskiego, wpisana do ewidencji materiatéw
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego pod nr P.1205.2017.1985 dnia 27 lipca
2017r.

e Pomiary uzupetniajgce w terenie,

e Wizja lokalna w terenie,

e Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych - Transprojekt 1979 i 82r.

e Warunki techniczne ZDW/PW/2017/2186/DI-2/}J, DI-2-650-977-40/17 z dnia 10.04.2017 r.

e Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Gorlice.

W projekcie uwzgledniono wymogi wymienione w:

e Ustawie z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (j.t. Dz. U. 2017 r. poz. 1332),

e Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 25.04.2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 r. poz. 462 wraz z pZn. zmianami),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz.
124),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z
2000 r. nr 63 poz.735 wraz z pézn. zmianami),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z
2012r. poz. 463),

e Ustawie z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych (j.t. Dz. U. 2016 r. poz. 1440),

e PiSmie ZDW/PW/2017/7347/DI-2/1), DI-2-650-977-40a/17 z dnia 26.10.2017 r.

e Zatgczniku do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r. ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”.

2. Temat opracowania
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 977 w odc. 220 km 2+035 - 2+855 polegajgca na budowie chodnika
w miejscowosci Strozéwka.

3. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wskazanie niezbednego zakresu inwestycji dla poprawy warunkéw ruchu
drogowego i bezpieczenstwa uzytkownikdéw drogi.

W zakresie opracowania ujeto:
e poszerzenie jezdni drogi wojewddzkiej po stronie zamierzenia inwestycyjnego,
e budowe chodnika po stronie lewej przy krawedzi jezdni,
e odwodnienia jezdni drogi wojewddzkiej, chodnika i przylegtego terenu w pasie drogowym,
e przebudowe istniejacych zjazddw po stronie zamierzenia inwestycyjnego,
e budowe elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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4, Stan istniejacy

Na przedmiotowym odcinku droga wojewddzka o szerokosci jezdni ok. 6,00 m (pas ruchu 3,00 m)
przebiega przez teren zabudowany - budownictwo jednorodzinne poza obszarem zabudowy. Predkos¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku wynosi 60 km/h (lokalnie 40 km/h) Wystepujg obustronne gruntowe
pobocza szerokosci ok. 1,00 m o nawierzchni z kruszywa.

Wody opadowo roztopowe sptywajg do rowdéw przydroznych otwartych zlokalizowanych obustronnie
na catym przedmiotowym odcinku.

W chwili obecnej istniejgce chodniki zlokalizowane sg po stronie prawej do km 2+106 (koniec peronu
zatoki autobusowej) oraz po stronie lewej od km 2+855 (koniec peronu zatoki autobusowej).
Od km 2+790 po stronie lewej znajduje sie oswietlenie uliczne.

5. Stan projektowany

5.1 Plan sytuacyjny

Budowe chodnika zaprojektowano w sposdb niewymagajacy zmiany granic pasa drogowego. Chodnik
dla pieszych zaprojektowano wzdtuz drogi wojewddzkiej od km 2+040.2 do km 2+855 po stronie lewej (przy
krawedzi jezdni). Szerokos¢ chodnika wynosi 2,00 m (wraz z kraweznikiem).

5.2 Uksztattowanie wysokosciowe

Przebieg niwelety chodnika dowigzany jest wysokosSciowo do istniejacej niwelety krawedzi jezdni (z
uwzglednieniem przechytki na poszerzeniu pasa ruchu drogi wojewddzkiej). Pochylenie podtuzne chodnika nie
przekracza 6%. Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi wypuktymi i wklestymi w przedziale R=400 m
do R=4900m.

5.3 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja chodnika:

8cm-— w-wa Scieralna — wibroprasowana kostka brukowa betonowa koloru szarego
3cm- podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cgg/3

10cm grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym o Rm = 1,5 MPa

RAZEM: 36cm

Gtebokos$¢ przemarzania gruntu w regionie inwestycji wynosi: Hz=1,20m. Dla kategorii ruchu KR4 i
grupy nosnosci podtoza G4, grubos¢ warstw konstrukcji na poszerzeniu jezdnipowinna by¢ wieksza od:

KR4 ->0,75xHz, tj. 0,90 m,

Konstrukcja poszerzenia:
warstwy gorne konstrukcji nawierzchni: TYP Al
-4 cm — warstwa Scieralna z SMA
- 6 cm — warstwa wigzgca z AC16W
- 10 cm — gdrna warstwa podbudowy zasadniczej z AC16P
- 20 cm —dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3

warstwy dolne konstrukcji nawierzchni: TYP 8
- 28 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej kruszywem o CBR > 35% i k10> 8m/d

warstwa ulepszonego podtoza: TYP 8
- 25 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

RAZEM: 93 cm >0,90 m
Na styku projektowanego poszerzenia z istniejgcg nawierzchnig drogi wojewddzkiej pod warstwg
wigzacg projektuje sie geosiatke szerokosci 1,0 m o wytrzymatosc na rozcigganie i wydtuzenie przy zerwaniu
wzdtuz pasma i kierunku poprzecznym > 100 kN/m.
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Konstrukcja scieku przykraweznikowego:

8cm-— w-wa Scieralna — wibroprasowana kostka brukowa betonowa
3cm-— podsypka cementowo-piaskowa 1:4

25cm— tawa z betonu cementowego C16/20

RAZEM: 36 cm

Konstrukcja zjazdéw przez chodnik:
Kategoria ruchu KR1

Konstrukcja zjazdéw indywidualnych przez chodnik:

8cm-— w-wa Scieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa koloru czerwonego
3cm-— podsypka cementowo — piaskowa 1:4
25 cm—  Uzupetnienie istniejgcej nawierzchni - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane;j

kruszywem Cqp/3

Konstrukcja zjazdéw indywidualnych za chodnikiem:
20cm - warstwa z kruszywa tamanego Cqp/3 stanowigcego dowigzanie do istniejgcego terenu.

5.4 Przekréj normalny

Pochylenie poprzeczne projektowanego chodnika wynosi 2 % w kierunku jezdni drogi wojewddzkiej.
Szeroko$¢ chodnika wynosi 2,00 m. Od strony jezdni obramowanie kraweznikiem betonowym 20/30 cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C16/20. Przy krawedzi jezdni na catej dtugosci zaprojektowano $ciek
przykraweznikowy z dwéch rzedéw betonowej kostki brukowej . Sciek szerokosci okoto 21 cm posadowiono na
tawie betonowej z betonu C16/20 grubosci 25 cm . Od strony przylegtego terenu chodnik obramowano
obrzezem posadowionym na tawie betonowej grubosci 10 cm z oporem 10 x 15 cm z betonu C12/15. Obrzeze
usytuowane w poziomie nawierzchni chodnika.

Kraweznik wyniesiono wzgledem krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej na wysokosci 12 cm (14 ¢cm od
powierzchni $cieku przykraweznikowego). Natomiast na zjazdach odkrycie kraweznika wzgledem krawedzi
jezdni wynosi 4 cm (6 cm wzgledem powierzchni $cieku).

Opaska ziemna o szerokosci 0,50 m i pochyleniu 8% oraz skarpy nasypu/rowu o pochyleniu 1;1.5 zostang
obsiane mieszanka traw.

Przy pochyleniu skarp 1:1-1:1.5 zastosowano umocnienie skarp w postaci prefabrykowanych ptyt
azurowych grubosci 8 cm utozonych na podsypce piaskowej grubosci 5 cm. Otwory nalezy wypetni¢ ziemia
urodzajna.

Lokalnie ze wzgledu na brak mozliwosci usytuowanie skarpy za chodnikiem (waski pas drogowy)
zastosowano prefabrykowane Scianki oporowe h=1, 05 m. Wyniesienie $cianki oporowej ponad teren wynosi
ok. 0,50 m.

5.5 Zjazdy

Wszystkie zjazdy na przedmiotowym odcinku drogi (po stronie zamierzonej inwestycji) zostaty

zinwentaryzowane w terenie.
Ze wzgledu na lokalizacje chodnika przy jezdni istniejgce zjazdy nalezy przebudowaé. Geometrig zjazdow
(szerokos$é, promienie skretu) przyjeto jak w stanie istniejgcym. W przypadku gdy istniejgce parametry zjazdow
nie spetniajg warunkéw technicznych - zastosowano minimalne dopuszczalne parametry. Nawierzchnie
zjazdéw na szerokosci chodnika zaprojektowano z kostki brukowej. Za chodnikiem przebudowa zjazddéw
polega¢ bedzie na dostosowaniu wysokosciowym zjazdow poprzez wykonanie nawierzchni z kruszywa
tamanego Cgyq/30 0 grubosci warstwy 20 cm na dtugosci niezbednej do dowigzania wysokosciowego do dalszej
czesci zjazdu.

Istniejgce zjazdy o nawierzchni twardej (z kostki brukowej) w granicach pasa drogowego zostang
rozebrane i dostosowane do nowych rzednych wysokosciowych.

Woyniesienie kraweznika wzgledem krawedzi jezdni na zjazdach indywidualnych wynosi 4 cm
(wzgledem Scieku przykraweznikowego 6 cm). Natomiast wyniesienie kraweznika wzgledem krawedzi jezdni na
zjazdach publicznych wynosi 0 cm (wzgledem scieku przykraweznikowego 2 cm). Pochylenie podtuzne na
zjazdach przez chodnik wynosi 3 % w kierunku przylegtego terenu lub 2 % w kierunku jezdni. Pochylenie
podtuzne zjazddw za chodnikiem do granicy pasa drogowego wynosi¢ bedzie nie wiecej niz 5 %.
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5.6 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przewiduje sie ustawienie balustrady szczeblinkowej U-11a ze stali ocynkowanej od strony skarpy
nasypu o pochyleniu 1:1 do 1:1.5 umocnionej ptytami azurowymi oraz na sciankach oporowych.
W obrebie przepustow w km 2+319 i km2+507 o wysokosci $cianek czotowych wiekszych niz 1,50 m (§ 130 ust.
3 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie) zaprojektowano bariery ochronne
stalowe z pochwytem o parametrach H2W4A zgodnych z przepisami szczegétowymi (PN EN 1317) ,Systemy
ograniczajgce droge”. Natomiast w km 2+435 do 2+485 przewiduje sie ustawienie stalowej bariery ochronnej o
parametrach N2WA4A.

Lokalizacja balustrady szczeblinkowej U-11a:
km 2+043.5 do 2+045.5

km 2+163 do 2+175

km 2+787.4 do 2+810.5

km 2+835.0 do 2+855

Lokalizacja bariery ochronnej stalowej z pochwytem
km 2+289.5 do 2+350.7
km 2+491.1 do 2+550.4

Lokalizacja bariery ochronnej stalowej U-14a
km 2+425 do 2+485

5.7 Przepusty

Istniejgce przepusty pod korong drogi (rurowy @ 800 w km 2+319, oraz rurowy 2 @ 800 w km 2+507)
na przedmiotowym odcinku sg w dobrym stanie technicznym i nie wymagajg przebudowy ani remontu.
Jednakze ze wzgledu na lokalizacje chodnika przy krawedzi jezdni zachodzi koniecznos¢ przebudowy scianek
czotowych na wylotach przepustow.

Zaprojektowano nowe Scianki z kapinosami w postaci zelbetowych $cianek czotowych z betonu
hydrotechnicznego klasy C30/37 o parametrach: nasigkliwo$¢ 6%, mrozoodpornos¢ F150, wodoszczelnosé W8.
Na skarpach rowéw w obrebie wylotéw zaprojektowano umocnienie w postaci ptyt azurowych 40x60x8cm
natomiast na dnie ptyty betonowe 50x50x7 cm w granicach pasa drogowego.

Przepust rurowy pod zjazdem zlokalizowanym w km 2+821,9 w/w drogi ze wzgledu na przebudowe
sytuacyjno wysokosciowg rowu przydroznego nalezy przebudowac. Nowy przepust zaprojektowano z rur z
tworzywa sztucznego (HDPE SN 8 spiralnie karbowane) srednicy 50 cm posadowionego na tawie z kruszywa o
grubosci 20 cm Wiot i wylot przepustu dostosowany (Sciety) do ptaszczyzny skarp zjazdu (pochylenie 1:1.5) oraz
obrukowany kostkg betonowa na zaprawie cementowo piaskowej 1:2 na szerokosci 0,50m po obwodzie
wlotu/wylotu oraz 1,0m ma dtugosci przed wlotem/wylotem.

6. Geotechniczne warunki posadowienia
Dla przedmiotowej inwestycji ustalono pierwszg kategorie geotechniczna.

7. Sieci uzbrojenia terenu
Projektowana inwestycja przebiega nad istniejgcym uzbrojeniem podziemnym w sposdb bezkolizyjny.
Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzadzen podziemnych wykonywaé recznie pod nadzorem ich
administratora. Nawierzchnia chodnika jest nawierzchnig rozbieralng, co umozliwia administratorom
poszczegdlnych sieci dostep do swoich urzgdzen. Zabezpieczenie lub przebudowa sieci uzbrojenia terenu
zgodnie z ,,Projektem zagospodarowania terenu”.

8. Odwodnienie

Dotychczas sptyw wdd opadowy i roztopowych z korony drogi wojewddzkiej nr 977 odbywat sie
powierzchniowo do rowu przydroznego. Ze wzgledu na lokalizacje chodnika przy krawedzi jezdni drogi
wojewoddzkiej zaprojektowano odwodnienie w postaci rowu krytego. Woda opadowa i roztopowa z jezdni oraz
chodnika sptywaé¢ bedzie do Scieku przykraweznikowego Ze scieku sptywaé bedzie do zaprojektowanych
studzienek sciekowych z wpustem kraweznikowo - jezdniowym, a nastepnie do rowu krytego poprzez
przykanaliki z rur PCV $r. 200 mm. Przykanaliki zaprojektowano w 2 % spadku. Zastosowano studzienki z
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tapaczem btota i olejow oraz osadnikiem gtebokosci 80 cm. Trasa projektowanego rowu krytego przebiega pod
chodnikiem. Réw kryty zaprojektowano z rur PCV SN 8 SDR 34. Rury posadowiono na tawie z pospotki grubosci
20 cm.

Dla prawidtowego utrzymania rowu krytego oraz na zatamaniach trasy i w miejscach podtgczenia
studzienek $ciekowych zaprojektowano studnie rewizyjne przelotowo — potgczeniowe. Studnie @ 1000
zaprojektowano z kregdw zelbetowych osadzonych na komorze roboczej wraz z ptyta dennga. Od géry studnie
zwienczone ptyta pokrywowag i pierscieniem odcigzajgcym. Wejscie do studni zabezpieczone wtazem zeliwnym
typu ciezkiego. Lokalizacje studni oraz studzienek Sciekowych podano na rysunkach ,Plan sytuacyjny” oraz
»Profil podtuzny”. Woda opadowo roztopowa z rowu krytego poprzez prefabrykowane betonowe wyloty
zostang wyprowadzona do istniejgcych rowdw (przy istniejgcych przepustach).

Ze wzgledu na budowe chodnika przy krawedzi jezdni zachodzi koniecznosci przebudowy sytuacyjno
wysokosSciowej rowu otwartego w km 2+788 do km 2+855 po stronie lewej. RoOw zostanie umocniony w dnie
korytami betonowymi 50x60x15 cm uktadanymi na 5 cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 oraz 15
cm warstwie pospotki oraz na skarpach wyprofilowanych ze spadkiem 1:1-1:1,5 ptytami betonowymi
azurowymi 40x60 cm.

Wody opadowo roztopowe z rowu otwartego poprzez studnie wpadowa beda sptywa¢ do zaprojektowanego
rowu krytego.

Na budowe i przebudowe urzgdzen wodnych oraz odprowadzenie wdéd opadowo roztopowych
zostanie opracowany operat wodno prawny.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 16 grudnia 2014 r. (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800),
w sprawie warunkéw jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $Sciekdw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, wody opadowe lub roztopowe odprowadzane
z powierzchni szczelnych m.in. drég krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych klasy G w ilosci jaka powstaje
z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 I/s/ha nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach
przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Wody
z pozostatych powierzchni mogg by¢ odprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.
Sredni Dobowy Ruch pojazdéw na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej wg generalnych pomiaréw
przeprowadzonych w 2015 r. wynosi: 6474 [P/d]. Droga posiada dwa pasy, po jednym w kazdym kierunku.
Dla powyzszych danych z tablicy 6 (zawiesiny ogdlne w sptywach z terendw zabudowanych) — Normy PN-S—
02204 odczytano (interpolowano) podstawowe wartosci stezen zawiesiny ogdlnej Szo:
Sz0=162 mg/dm3
Przeliczenie zawiesin dla przedmiotowej drogi dokonuje sie uwzgledniajgc zalezno$¢ opisanag
w PN-5-02204: dla liczby paséw mniejszej niz 4 nalezy stosowac¢ wspotczynnik poprawkowy o wartosci 3,2/n,
gdzie n oznacza liczbe paséw ruchu (w obu kierunkach):
$71=3,2/2 * Szo = 3,2/2 *162 = 260 *mg/dm’

Stezenie weglowodorow ropopochodnych zgodnie zp.4.3.3 normy PN-$-02204 z nastepujgcej

zaleznosci:

SE=0,08 * SZ1

SE=0,08 * 260 =20,7 mg/I

Zastosowane osadniki w studzienkach $ciekowych zredukujg zanieczyszczenia (zawiesiny ogdlne i

substancje ropopochodne) w ok. 70%.

$71=260-(260*0,70) = 78 mg/dm’

SE = 20,7 —(20,7*0,70) = 6,2 mg/dm®

Wobec powyiszego wody opadowe i roztopowe mogg by¢ odprowadzane do odbiornika bez
zastosowania dodatkowych urzadzen oczyszczajacych a zawarto$¢ dopuszczalnych stezen wskaznikdw
zanieczyszczen zawiesin ogdlnych i weglowodordw ropopochodnych nie bedzie przekroczona.

9. Organizacja ruchu drogowego
9.1 Stata organizacja ruchu
Inwestycja wymaga zmian w statej organizacji ruchu. Stata organizacja ruchu wg odrebnego

opracowania.

9.2 Organizacja ruchu na czas budowy
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polegajgca na budowie chodnika w miejscowosci Strézéwka

SPOLKA z DO.O.

Na czas wykonywania robdt, na odcinku objetym niniejszym projektem zostanie wprowadzone
oznakowanie wg ,Projektu czasowej organizacji ruchu”. Projekt czasowej organizacji ruchu opracuje
Wykonawca Robdt.

10. Ochrona intereséw os6b trzecich

Obiekt budowlany jako catos$é oraz jego poszczegdlne czesci, wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami
budowlanymi, biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, zaprojektowano w sposdb okreslony w
przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajagc w
szczegodlnosci spetnienie wymagan zawartych w art. 5 ust. 1 pkt. 9 ustawy z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane
(j.t. Dz. U. 2017 r. poz. 1332.), tj. poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu,
uzasadnionych interesdw osdb trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej.
Na podstawie art. 38. ust. 1 Ustawy z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych (j.t. Dz. U. 2016 r. poz. 1440)
istniejgce w pasie drogowym obiekty budowlane i urzgdzenia niezwigzane z gospodarka drogowg lub obstuga
ruchu pozostajg w dotychczasowym stanie. Wobec powyzszego nie pozbawia sie mozliwosci korzystania z
mediow (wody, kanalizacji sanitarnej, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze srodkow tacznosci.

11. Wptyw obiektu na srodowisko

Inwestycja nie lezy w obszarze Natura 2000 ani w bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000. Nie
bedzie réwniez powodowata ucigzliwosci dla terendw sagsiednich.

W zasiegu oddziatywania zamierzenia budowlanego nie ma réwniez innych form ochrony przyrody w
rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 poz. 2134 z pdzn. zm.).

Dtugos¢ planowanej przebudowy drogi nie przekracza 1 km. Planowane przedsiewziecie nie zalicza sie
do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko lub do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko— zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 nr
213, poz. 1397). Przedsiewziecie to nie podlega koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. W zwigzku z powyzszym — zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 wraz z pézn zmianami) dla przedmiotowej
inwestycji nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Powstate odpady bedg zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.
U. 2013 poz. 21 wraz z pdzn. zm.).

Zgodnie z opracowanymi przez Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie
mapami zagrozenia i ryzyka powodziowego regionu wodnego Gdrnej Wisty inwestycja nie lezy w terenie
zalewowym.

W zakresie przedmiotowej inwestycji nie ma zlokalizowanych drzew przeznaczonych do wycinki.

12. Sposdb zapewnienia warunkéw niezbednych osobom niepetnosprawnym
Zastosowane rozwigzania techniczne nie stwarzajg barier architektonicznych dla oséb
niepetnosprawnych.

13. Szkody gérnicze
Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu goérniczego.

14. Rejestr zabytkéw
Teren, na ktorym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw.
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