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Znak sprawy: ZP.271.30.2022

Do wszystkich Wykonawców
Zainteresowanych udziałem w     

postępowaniu nr ZP.271.30.2022
Wyjaśnienia Specyfikacji Warunków Zamówienia

w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego dla zadania 
pn: „Zakup i dostawa jednego fabrycznie nowego autobusu elektrycznego”

Zamawiający informuje, że w terminie określonym zgodnie z art. 135 ust. 2 ustawy z dnia 11 września 2019r. Prawo zamówień publicznych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1710) Wykonawcy zwrócili się do Zamawiającego z wnioskiem o wyjaśnienie treści SWZ. W związku z powyższym           Zamawiający udziela następujących wyjaśnień:

Pytanie nr 1

Treść pytania:

W punkcie nr 4 Załącznika nr 1 „Szczegółowy opis przedmiotu zamówienia”, Zamawiający pisze:

„Liczba miejsc ogółem co najmniej 65 bez kierowcy , w tym: liczba miejsc stojących min. 42, siedzących: min. 23 (miejsce siedzące dla 1,5 osoby będzie liczone jako pojedyncze), w tym co najmniej 2 miejsca dostępne z poziomu niskiej podłogi, (dopuszcza się siedzenia demontowalne)”

Czy Zamawiający dopuści autobus z ogólną liczbą miejsc pasażerskich co najmniej 60 (bez kierowcy), w zamian za większą od minimalnej wymaganej liczby miejsc dostępnych z poziomu niskiej podłogi, tj. 6 miejsc?
Odpowiedź Zamawiającego:  Zamawiający wymaga dostawy pojazdu  o maksymalnej liczbie miejsc (bez kierowcy) 23 + 42 , ilość miejsc zależna od wyposażenia. 
Pytanie nr 2
Treść pytania:

Czy Zamawiający zaakceptuje autobus, wyposażony w szybko-złącze umożliwiające podłączenie sprężonego powietrza ze źródła zewnętrznego, umieszczone z przodu autobusu w okolicy mocowania zaczepów holowniczych?

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający zaakceptuje złącze umożliwiające podłączenie sprężonego powietrza ze źródła zewnętrznego umieszczone z przodu autobusu w okolicy mocowania zaczepów holo.
Pytanie nr 3
Treść pytania:

Czy Zamawiający zaakceptuje autobus w którym, szerokość drzwi II w świetle będzie nie mniejszej niż 1100 mm? Jest to standardowa szerokość drzwi w autobusach o długości do 10 m, zapewniająca komfortowy dostęp na pokład pojazdu osobom z utrudnieniami ruchowymi oraz na wózkach.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający informuje, iż szerokość drzwi podwójnych powinna wynosić 1200 mm.
Pytanie nr 4
Treść pytania:

Czy Zamawiający dopuści autobusy z wysokowydajnym ogrzewaniem elektrycznym zapewniającym możliwość utrzymania temperatury w przedziale pasażerskim w okresie jesienno-zimowym minimalnej temperatury wewnątrz w pojeździe min +10 °C., którego działanie nie wpływa na możliwość osiągnięcia wymaganego przez Zamawiającego zasięgu autobusu. Takie ogrzewanie zapewnia wysoki komfort pasażerom oraz jest rozwiązaniem w pełni zeroemisyjnym umożliwiającym zaniechanie wykorzystania agregatu zasilanego paliwem płynnym.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający dopuszcza możliwość zaoferowania autobusu wyposażonego w układ dodatkowego ogrzewania zasilanego energią elektryczną, jeżeli będzie to dodatkowe niezależnie działające ogrzewanie.
Pytanie nr 5
Treść pytania:

1.1.Prosimy o podanie następujących danych dotyczących warunków eksploatacji na liniach planowanych do obsługi przez autobusy będące przedmiotem zamówienia:

•
Średnia prędkość handlowa w km/h

•
Dzienny przebieg w km

•
Roczny przebieg w km

•
Odległość trasa – zajezdnia

•
Długość najdłuższego odcinka

•
Liczba odcinków do przejechania w ciągu dnia

•
Maksymalne % nachylenie na trasie i długość odcinka z max. nachyleniem

Dane te są niezbędne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru magazynów energii spełniających wszystkie wymogi SWZ.
Odpowiedź Zamawiającego: Z uwagi na brak funkcjonowania komunikacji miejskiej brak ustalonych linii planowanych do obsługi. Szacowany roczny przebieg autobusu 10000 km
1.2 W jakim cyklu jezdnym SORT2 czy SORT3 będzie poruszał się u Zmawiającego autobus będący przedmiotem zamówienia?
Odpowiedź Zamawiającego:  Autobus będzie poruszał się w cyklu jezdnym SORT2.
Pytanie nr 6
Treść pytania:

Zamawiający w rozdziale VIII SWZ napisał:

1. Termin realizacji zamówienia wynosi: do dnia 10.09.2023 r.
Zwracamy się z wnioskiem o zmianę terminu realizacji zamówienia na: 11 miesięcy od podpisania umowy.
Pozostawienie sztywnego terminu dostawy  wyznaczonego konkretną datą uniemożliwia złożenie oferty. Na chwilę obecna nie wiadomo w jakim terminie będzie możliwe podpisanie umowy z Wykonawcą, termin związania ofertą jest do dnia 21-12-2022 r. (przez okres 90 dni).

Dodatkowo ze względu na sytuację na świecie, gospodarczą i polityczną (konflikty zbrojne), a co za tym idzie przerwane łańcuchy dostaw komponentów w tym dostaw półprzewodników, występują długie okresy oczekiwania na komponenty od poddostawców,  które są szeroko stosowane przy produkcji autobusów stąd wniosek o zmianę terminu dostawy jak powyżej.  
Odpowiedź Zamawiającego: Ze względu na otrzymane wsparcie na zakup autobusu ze środków    Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Programu priorytetowego nr 6.3 „Zeroemisyjny transport Zielony transport publiczny”., Zamawiający wyznaczył datę graniczną celem możliwości rozliczenia otrzymanych środków zgodnie z umową         o dofinansowanie.  Na dzień udzielania odpowiedzi na pytanie Zamawiający nie ma informacji od dysponenta środków co do możliwości wprowadzenia zmiany w zakresie wydłużenia terminu realizacji projektu . 
Okoliczności i sposób wprowadzania zmiany w umowie z Wykonawcą w zakresie terminu realizacji zostały określone w § 9 projektu umowy , stanowiącego załącznik nr 2 do SWZ. 
Pytanie nr 7
Treść pytania:

W Rozdziale IX SWZ , punkt. 2, ppkt. 4) Zamawiający napisał:

4) zdolności technicznej lub zawodowej:

Zamawiający uzna, że wykonawca spełnia warunek w powyższym zakresie, jeżeli wykaże, że w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy - w tym okresie, wykonał należycie dostawę co najmniej 1 (jednego) autobusu elektrycznego o długości min. 8,5 m.
Prosimy o potwierdzenie że Zabawiający wymaga potwierdzenia dostawy nowego autobusu elektrycznego o długości min. 8,5 metra.
Odpowiedź Zamawiającego: Tak , Zabawiający  potwierdza wyżej opisany wymóg 
Pytanie nr 8
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 1 i 2 tabeli  Zamawiający napisał:
	1
	Rok produkcji  2022

	2
	Autobus fabrycznie nowy

Pojazd zeroemisyjny elektryczny, zasilane z baterii pojazdy

kat. M3 - BEV (Battery Electric Vehilcle)


Zamawiający napisał w pkt. 2, że autobusu musi być fabrycznie nowy, dlatego prosimy o potwierdzenie że rok produkcji musi być 2023r. – także wymagany  termin dostawy autobusu to II połowa 2023.
Odpowiedź Zamawiającego: Autobus fabrycznie nowy, rok produkcji autobusu zgodny z rokiem dostawy.
Pytanie nr 9
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 4 tabeli  Zamawiający napisał:

Liczba miejsc ogółem co najmniej 65 bez kierowcy , w tym: liczba miejsc stojących min. 42, siedzących: min. 23 (miejsce siedzące dla 1,5 osoby będzie liczone jako pojedyncze), w tym co najmniej 2 miejsca dostępne z poziomu  niskiej podłogi, (dopuszcza się siedzenia demontowalne).

Wymóg min. 65 miejsc dla autobusu tej wielkości jest wymogiem niemożliwym do spełnienia – dla autobusów tej klasy standardowa ilość miejsc łącznie to około  45.

Duża ważniejszym parametrem jest ilość miejsc dostępnych z poziomu niskiej podłogi – są to kluczowe miejsc dla osób niepełnosprawnych, starszych, dzieci. 

W związku z powyższym prosimy o modyfikację tego zapisu na następujący:

Liczba miejsc ogółem co najmniej 45 bez kierowcy , w tym: liczba miejsc stojących min. 22, siedzących: min. 23 (miejsce siedzące dla 1,5 osoby będzie liczone jako pojedyncze), w tym co najmniej 4 miejsca dostępne z poziomu  niskiej podłogi, (nie dopuszcza się siedzeń demontowalnych).
Odpowiedź Zamawiającego: Maksymalna liczba miejsc 23 + 42 (bez kierowcy), ilość miejsc zależna od wyposażenia.
Pytanie nr 10
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 5 tabeli  Zamawiający napisał:

	5
	Autobus napędzany silnikiem/silnikami elektrycznymi

o mocy min.245 kW, napęd realizowany poprzez silnik centralny, dopuszcza się rozwiązanie z silnikami umieszczonymi w osi. 

Komora silnika wyposażona w czujnik detekcji pożaru  oraz system gaszenia pożaru


Standardem mocy silników trakcyjnych dla autobusów o wielkości, będących przedmiotem zamówienia jest ok. 150kW – ten poziom mocy w zupełności zapewnia odpowiednią moc, dynamikę i prędkość dla autobusu, jednocześnie silnik o mniejszej mocy w autobusie EV zapewnia mniejsze zużycie energii, dłuższą żywotność opon, mniejszy poziom hałasu.

W związku z powyższym prosimy o modyfikację tego zapisu na następujący:

o mocy min.150 kW, napęd realizowany poprzez silnik centralny, dopuszcza się rozwiązanie z silnikami umieszczonymi w osi. 
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający dokonał modyfikacji zapisu załącznika nr 1 , pkt 5) tabeli   w tym zakresie: Zapis po zmianie otrzymuje brzmienie : 
„o mocy min. 150 kW max 245 kW, napęd realizowany poprzez silnik centralny, dopuszcza się rozwiązanie z silnikami umieszczonymi w osi.”
Pytanie nr 11
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 7 tabeli  Zamawiający napisał:

klimatyzacja przedziału pasażerskiego o mocy minimalnej 7 kW z osobnym wymiennikiem                  i regulacją dla stanowiska kierowcy lub osobnym agregatem,
Zapis w obecnym brzmieniu (min. 7kW) jest wymogiem, który nie zapewnia w żadnym stopniu odpowiedniego komfortu termicznego dla pasażerów. Przy obecnych ekstremalnie wysokich temperaturach  w okresie letnim moc klimatyzacji musi być zdecydowanie wyższa.

W związku z powyższym prosimy o modyfikację tego zapisu na następujący:

klimatyzacja przedziału pasażerskiego o mocy minimalnej 17 kW z osobnym wymiennikiem                i regulacją dla stanowiska kierowcy lub osobnym agregatem,
Odpowiedź Zamawiającego:  Tak Zamawiający wyraża zgodę na modyfikację powyższego zapisu 
W załączniku nr 1 do SWZ , punkt 7 podpunkt 1)  tabeli otrzymuje brzmienie: 
1. klimatyzacja przedziału pasażerskiego o mocy minimalnej 17 kW z osobnym wymiennikiem            i regulacją dla stanowiska kierowcy lub osobnym agregatem.
Pytanie nr 12
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 14, podpunkt 3 tabeli  Zamawiający napisał:
3. podłoga - płyta wodoodporna, pokryta wykładziną przeciwpoślizgową, zgrzewana na łączeniach i wykończona listwami ozdobnymi w kolorze żółtym, bez stopni poprzecznych na całej długości wewnątrz pojazdu,

Natomiast w następnym pkt. 15 dopuszcza następujące rozwiązanie:

(dopuszcza się autobus niskowejściowy przy zachowaniu podłogi bez stopni poprzecznych między pierwszymi a drugimi drzwiami)

W związku z powyższymi niezgodnościami prosimy o ujednolicenie zapisów w następujący sposób w pkt. 14:

podłoga - płyta wodoodporna, pokryta wykładziną przeciwpoślizgową, zgrzewana na łączeniach i wykończona listwami ozdobnymi w kolorze żółtym
Odpowiedź Zamawiającego: Zapis punktu 14 podpunkt 3 załącznika nr 1  po zmianie otrzymuje brzmienie: „Podłoga - płyta wodoodporna, pokryta wykładziną przeciwpoślizgową, zgrzewana na łączeniach i wykończona listwami ozdobnymi w kolorze szarym (opcjonalnie w kolorze żółtym lub żółto-czarnym), bez stopni poprzecznych na całej długości wewnątrz pojazdu.”
Pytanie nr 13
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 23, podpunkt 7 tabeli  Zamawiający napisał:
zbiornik paliwa do układu ogrzewania, minimum 60 litrów, wykonany z materiałów odpornych na korozję,

W autobusie klasy MINI tej wielkości wymóg tak dużego zbiornika do ogrzewania dodatkowego jest wymogiem nieracjonalnym i przeszacowanym. W związku z tym prosimy o zmianę zapisu na następujący:

zbiornik paliwa do układu ogrzewania, minimum 50 litrów, wykonany z tworzywa sztucznego
Odpowiedź Zamawiającego: Zapis punktu 23 podpunkt 7 załącznika nr 1  po zmianie otrzymuje brzmienie:
„Zbiornik paliwa o pojemności 65 litrów wykonany z materiałów odpornych na korozję, wyposażony w czujnik poziomu paliwa umożliwiający pracę ogrzewania przez minimum 17 godzin.”
Pytanie nr 14
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 25 tabeli  Zamawiający napisał:

Zużycie energii 

Zamawiający wymaga, aby autobus w czasie eksploatacji charakteryzował się maksymalnym zużyciem energii elektrycznej zgodnie z testem SORT-2 nie wyższej niż100kWh/100 km.Wykonawca do oferty dołączy Raport Techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 dla oferowanego typu autobusu wykonany wg wytycznych UITP,  lub wyniki badań opracowanych przez niezależną, certyfikowaną jednostkę badawczą lub naukową zgodnie z procedurą badawczą PB-23 – wydanie 02, opartą na wytycznych testu SORT-2.Zamawiający wymaga aby autobus mógł przejechać min. 200 km na jednym ładowaniu.
Zapisy w obecnym brzmieniu SWZ nie promują minimalnego zużycia energii elektrycznej, na którym zależy Zamawiającemu. 

Dodatkowo Zamawiający wymaga potwierdzenia wielkości zużycia energii elektrycznej na podstawie wyników E-SORT2 wg wytycznych UITP, lub wg testu opracowanych przez niezależną, certyfikowaną jednostkę badawczą lub naukową zgodnie z procedurą badawczą PB-23 – wydanie 02, opartą na wytycznych testu SORT-2. Dopuszczenie możliwości przedstawienia wyników wg jakiś nieustandaryzowanych procedur (np. PB-23) jest potencjalną furtka na przedstawienie wyników zużycia energii wg nieporównywalnych i nie w pełni transparentnych procedur.

Standardem, który zapewni Zamawiającemu pełną porównywalność, obiektywność i rzetelność wyników jest wymóg przedstawienia wielkości zużycia paliwa na podstawie wyników Raportu Technicznego drogowego zużycia energii sporządzonego zgodnie z wymaganiami określonymi przez UITP (Międzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testów zużycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles, wyd. 2017 r.), 

W związku z powyższym prosimy o zmianę zapisów na następujące:

Zamawiający wymaga, aby autobus w czasie eksploatacji charakteryzował się maksymalnym zużyciem energii elektrycznej zgodnie z testem SORT-2 nie wyższej niż75kWh/100 km.Wykonawca do oferty dołączy Raport Techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej sporządzonego zgodnie z wymaganiami określonymi przez UITP (Międzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testów zużycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles, wyd. 2017 r.), 
Zamawiający wymaga aby autobus mógł przejechać min. 200 km na jednym ładowaniu przy uwzględnieniu jednostkowego zużycia energii wg E-SORT2.
Odpowiedź Zamawiającego: Zapis punktu 25 załącznika nr 1  po zmianie otrzymuje brzmienie:
„Zamawiający wymaga, aby autobus w czasie eksploatacji charakteryzował się maksymalnym zużyciem energii elektrycznej zgodnie z testem SORT-2 nie wyższej niż 100kWh/100 km. Wykonawca do oferty dołączy Raport Techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej sporządzonego zgodnie z wymaganiami określonymi przez UITP (Międzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testów zużycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles, wyd. 2017 r.), 
Zamawiający wymaga aby autobus mógł przejechać min. 200 km na jednym ładowaniu przy uwzględnieniu jednostkowego zużycia energii wg E-SORT2.”
Pytanie nr 15
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 26, podpunkt 2 tabeli  Zamawiający napisał:
Pojemność baterii minimum 200 kWh.  Autobus wyposażony w złącze plug – in.

W celu zapewnienia jak największej dostępności i mobilności autobusów, wnioskujemy 
o zwiększenie pojemności nominalnej baterii do min. 275kWh. Jednocześnie określenie miejsca umieszczenie złącza plug-in w standardowym łatwo dostępnym miejscu tj. w okolicy prawego przedniego nadkola.
Odpowiedź Zamawiającego: Zapis punktu 26, podpunkt 2 załącznika nr 1  po zmianie otrzymuje brzmienie: „ Pojemność baterii o łącznej pojemności od 120 kWh do 300 kWh. Dopuszcza się umieszczenie złącza plug-in w standardowym łatwo dostępnym miejscu tj. w okolicy prawego przedniego nadkola.
Ładowanie baterii w tak sposób, aby można było naładować całkowicie rozładowane baterie pojazdu w min. 4,5 godziny, nie dłuższym niż 8 godzin

Zamawiający wymaga dodatkowo dostawy ładowarki mobilnej Ładowarka mobilna zewnętrzna         z dwoma złączami plug-in o mocy całkowitej 80 kW z możliwością jednoczesnego ładowania autobusów na dwóch stanowiskach z mocą po 40 kW lub korzystania z ładowania jednego autobusu na jednym stanowisku z mocą 80kW.”
Pytanie nr 16
Treść pytania:

W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 27, podpunkt 4 tabeli  Zamawiający napisał:
Na okres użytkowania akumulatorów – min. 36 miesięcy, przy czym do wymiany kwalifikują się te, których pojemność w trakcie użytkowania spadnie poniżej 80% pojemności początkowej baterii 
W związku z tym że w autobusach EV baterie trakcyjne są najdroższym elementem składowym, których ewentualna wymiana w trakcie eksploatacji autobusu byłaby bardzo istotnym obciążeniem finansowym dla Zamawiającego, który dysponuje samorządowymi środkami finansowymi, a jednocześnie mając na uwadze aktualny postęp technologii w zakresie baterii wykorzystywanych do autobusów EV, prosimy o zmianę w/w zapisu na następujący - zapis w tym brzmieniu chroni interes Zamawiającego:

Na okres użytkowania akumulatorów – min. 96 miesięcy, przy czym do wymiany kwalifikują się te, których pojemność w trakcie użytkowania spadnie poniżej 80% pojemności początkowej baterii 
Odpowiedź Zamawiającego: Zapis punktu 27, podpunkt 4 załącznika nr 1  po zmianie otrzymuje brzmienie: „Na okres użytkowania akumulatorów – min. 96 miesięcy, przy czym do wymiany kwalifikują się te, których pojemność w trakcie użytkowania spadnie poniżej 80% pojemności początkowej baterii.” 
Pytanie nr 17
Treść pytania:

Zamawiający w paragrafie 7 wzoru umowy napisał:
§ 7
KARY UMOWNE
1. Wykonawca zapłaci Zamawiającemu karę umowną:

1)za odstąpienie od umowy przez Zamawiającego z przyczyn, za które odpowiedzialność ponosi Wykonawca -w wysokości 10 %wynagrodzenia umownego brutto,  o którym mowa w § 3ust. 1 niniejszej umowy;

2)za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy -w wysokości 0,5 %wynagrodzenia brutto, określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki, (termin wykonania umowy określono w § 2 niniejszej umowy)

3)  za zwłokę w usunięciu wad stwierdzonych w okresie gwarancji i rękojmi  w wysokości 0,5 %wynagrodzenia brutto, określonego w § 3ust. 1, za każdy dzień zwłoki liczony  od dnia wyznaczonego na usunięcie wad,

4) w każdym przypadku braku zapłaty należnego wynagrodzenia podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 10 % niezapłaconej należności,

5) w każdym przypadku nieterminowej zapłaty wynagrodzenia należnego podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 0,1 % niezapłaconej należności za każdy dzień zwłoki,

6)  w każdym przypadku nieprzedłożenia Zamawiającemu do zaakceptowania projektu umowy  o podwykonawstwo lub projektu jej zmiany –w wysokości 2 500,00 złotych brutto za każdy stwierdzony przypadek nieprzedłożenia Zamawiającemu do zaakceptowania projektu umowy o podwykonawstwo lub projektu jej zmiany,

7) w każdym przypadku nieprzedłożenia poświadczonej za zgodność z oryginałem kopii umowy o podwykonawstwo lub jej zmiany –w wysokości 2 500,00 złotych brutto za każdy stwierdzony przypadek nieprzedłożenia poświadczonej za zgodność z oryginałem kopii umowy o podwykonawstwo lub jej zmiany,

8) za zwłokę w dostarczeniu dokumentów, o których mowa w § 5 ust. 7 –w wysokości po 500,00 złotych za każdy dzień zwłoki liczonej od terminu, o którym mowa w § 5 ust. 2 umowy,

2. Zamawiający zapłaci Wykonawcy karę umowną za odstąpienie od umowy przez Wykonawcę z przyczyn, za które ponosi odpowiedzialność Zamawiający –w wysokości 10 %wynagrodzenia umownego brutto, o którym mowa w § 3 ust. 1, za wyjątkiem wystąpienia sytuacji, przedstawionej w art. 456 Prawa Zamówień Publicznychi §8 ust.1 pkt 1 poniżej,

3. Zamawiający ma prawo dochodzić odszkodowania uzupełniającego na zasadach ogólnych określonych przepisami Kodeksu Cywilnego, jeżeli szkoda przewyższy wysokość kar umownych.

4. Wykonawca wyraża zgodę na zapłatę kar umownych w drodze potrącenia z przysługujących mu należności.

5. Łączna maksymalna wysokość kar umownych, którą mogą dochodzić strony umowy nie może przekroczyć 20% wartości umowy brutto.
W ocenie Wykonawcy, wyżej wymienione  kary umowne są wysokie. Wykonawca zdaje sobie sprawę, że w reżimie zamówień publicznych to Zamawiający, jako gospodarz postępowania określa szczegółowe warunki kontraktowe, a zasada swobody umów wynikająca z art. 3531 KC, doznaje istotnego ograniczenia. Niemniej jednak uprawnienie zamawiającego do jednostronnego kształtowania warunków przyszłej umowy nie może mieć charakteru absolutnego. Zamawiający nie powinien bowiem tracić z pola widzenia celu obciążania wykonawcy karami umownymi, które to kary stanowią surogat odszkodowania należnego z tytułu niewykonania bądź nienależytego wykonania umowy.  

Pragniemy wskazać, że wygórowane kary umowne przekładają się bezpośrednio na wysokość cen oferowanych pojazdów. Wykonawca racjonalnie kalkulujący cenę ofertową musi bowiem uwzględnić w tej cenie nie tylko koszty wytworzenia przedmiotu umowy i zakładany zysk, ale również wszelkie ryzyka związane realizacją danego zamówienia, w tym zastrzeżone przez Zamawiającego kary umowne. Zawyżanie ceny ofertowej w związku z przerzuceniem nieproporcjonalnie wysokich kar na wykonawców doprowadzić może do nieefektywnego wydatkowania środków publicznych przez Zamawiającego bądź wręcz do konieczności unieważnienia postępowania, na skutek zaoferowania ceny w wysokości przewyższającej kwotę, jaką Zamawiający przeznaczyć na sfinansowanie zamówienia.

Ponadto kara umowna, której wartość nie koresponduje z wysokością szkody, jaką może ponieść Zamawiający prowadzi do nieuzasadnionego wzbogacenia Zamawiającego kosztem wykonawcy. Podkreślenia wymaga, że kara umowna, jako surogat odszkodowania, powinna zmierzać do naprawienia szkody wyrządzonej Zamawiającemu z tytułu niewykonania lub nienależytego wykonania świadczenia niepieniężnego, a nie stanowić dla niego źródło dodatkowego zysku. Za niedopuszczalne należy zatem uznać takie kształtowanie wysokości kar umownych które nie jest racjonalnie powiązane z możliwym uszczerbkiem po stronie Zamawiającego. W tym kontekście kary umowne powinny być określane w wysokości adekwatnej do ewentualnej szkody, tak aby mogły spełniać swoje funkcje, a nie zniechęcać wykonawców do brania udziału w postępowaniu o udzielenie zamówienia publicznego.

Dodatkowo Zamawiający przyjął koncepcję naliczania kar umownych od wartości brutto. W ocenie Wykonawcy taki model naliczania kar umownych, przyjmujący jako podstawę wyliczenia kary umownej od wartości brutto a nie netto, jest sprzeczny z zasadą równego traktowania, do której przestrzegania Zamawiający zobowiązany jest na podstawie Prawa zamówień publicznych. Wynika to z faktu, że w przypadku wykonawcy zagranicznego, inaczej niż w przypadku wykonawcy krajowego, cena brutto nie obejmie podatku VAT, a w konsekwencji będzie niższa, niż w przypadku wykonawcy krajowego. W konsekwencji spowoduje to, że kary umowne przez niego płacone będą niższe niż w przypadku wykonawcy krajowego. Dlatego też wnosimy o zmianę §7 poprzez zastosowanie jako podstawy naliczania kar umownych kwoty netto.

Zwracamy się z wnioskiem o zmniejszenie wysokości kar umownych na następujące:

§ 7
KARY UMOWNE
1. Wykonawca zapłaci Zamawiającemu karę umowną:

1)za odstąpienie od umowy przez Zamawiającego z przyczyn, za które odpowiedzialność ponosi Wykonawca -w wysokości 10 %wynagrodzenia umownego netto,  o którym mowa w § 3ust. 1 niniejszej umowy;

2)za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy -w wysokości 0,05 % wynagrodzenia netto, określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki, (termin wykonania umowy określono w § 2 niniejszej umowy)

3)  za zwłokę w usunięciu wad stwierdzonych w okresie gwarancji i rękojmi  w wysokości 0,03% wynagrodzenia netto, określonego w § 3ust. 1, za każdy dzień zwłoki liczony  od dnia wyznaczonego na usunięcie wad,

4) w każdym przypadku braku zapłaty należnego wynagrodzenia podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 5 % niezapłaconej należności,

5) w każdym przypadku nieterminowej zapłaty wynagrodzenia należnego podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 0,1 % niezapłaconej należności za każdy dzień zwłoki,

6)  w każdym przypadku nieprzedłożenia Zamawiającemu do zaakceptowania projektu umowy  o podwykonawstwo lub projektu jej zmiany –w wysokości  500,00 złotych netto za każdy stwierdzony przypadek nieprzedłożenia Zamawiającemu do zaakceptowania projektu umowy o podwykonawstwo lub projektu jej zmiany,

7) w każdym przypadku nieprzedłożenia poświadczonej za zgodność z oryginałem kopii umowy o podwykonawstwo lub jej zmiany –w wysokości 500,00 złotych netto za każdy stwierdzony przypadek nieprzedłożenia poświadczonej za zgodność z oryginałem kopii umowy o podwykonawstwo lub jej zmiany,

8) za zwłokę w dostarczeniu dokumentów, o których mowa w § 5 ust. 7 –w wysokości po 300,00 złotych za każdy dzień zwłoki liczonej od terminu, o którym mowa w § 5 ust. 2 umowy,

2. Zamawiający zapłaci Wykonawcy karę umowną za odstąpienie od umowy przez Wykonawcę z przyczyn, za które ponosi odpowiedzialność Zamawiający –w wysokości 10 %wynagrodzenia umownego netto, o którym mowa w § 3 ust. 1, za wyjątkiem wystąpienia sytuacji, przedstawionej w art. 456 Prawa Zamówień Publicznychi §8 ust.1 pkt 1 poniżej,

3. Zamawiający ma prawo dochodzić odszkodowania uzupełniającego na zasadach ogólnych określonych przepisami Kodeksu Cywilnego, jeżeli szkoda przewyższy wysokość kar umownych.

4. Wykonawca wyraża zgodę na zapłatę kar umownych w drodze potrącenia z przysługujących mu należności.

5. Łączna maksymalna wysokość kar umownych, którą mogą dochodzić strony umowy nie może przekroczyć 15% wartości umowy netto.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający dokonał  modyfikacji par. 7  Projektu umowy poprzez zmniejszenie wysokości poszczególnych kar  umownych.  Zmiany wprowadzone zostały do projektu umowy korekta z dnia 16-09-2022r.
Pytanie nr 18
Treść pytania:

W jakim okresie czasu ma następować ładowanie baterii pojazdu. Informacja ta niezbędna jest do określenia mocy ładowarki.
Odpowiedź Zamawiającego: Ładowanie baterii w taki sposób, aby można było naładować całkowicie rozładowane baterie pojazdu w min. 4,5 godziny, nie dłuższym niż 8 godzin.
Pytanie nr 19
Treść pytania:

Czy ładowarka pojazdu może być mobilna w sytuacji gdy pojazd oferowany będzie bez ładowarki pokładowej?
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wymaga dodatkowo dostawy ładowarki mobilnej Ładowarka mobilna zewnętrzna z dwoma złączami plug-in o mocy całkowitej 80 kW z możliwością jednoczesnego ładowania autobusów na dwóch stanowiskach z mocą po 40 kW lub korzystania z ładowania jednego autobusu na jednym stanowisku z mocą 80 kW.
Pytanie nr 20
Treść pytania:

Prosimy o wyjaśnienie mocy silnika. Czy Zamawiający opisując przedmiot zamówienia - silnik o mocy min. 245 kW miał na myśli moc znamionową czy moc szczytową?

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający ma na myśli silnik o mocy maksymalnej (szczytowej) 245 kW.
Pytanie nr 21
Treść pytania:

Czy Zamawiający dopuści do udziału w postępowaniu przetargowym autobus z mocą znamionową silnika 145 kW i mocą szczytową 200 kW?
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający nie dopuści autobusu z mocą znamionową 145 kW
Pytanie nr 22
Treść pytania:

Czy Zamawiający uzna za spełnienie warunku zdolności technicznej lub zawodowej, jeżeli Wykonawca wykaże, że w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, wykonał należycie dostawę co najmniej 1 (jednego) autobusu elektrycznego o długości min. 5,8 m?
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający nie uzna spełnienia warunku w przypadku należytej dostawy autobusu o długości min. 5,8 m.

Pytanie nr 23
Treść pytania:

Zamawiający wymaga dołączenie do oferty Raportu Technicznego drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 dla oferowanego typu autobusu.

Czy Zamawiający wyrazi zgodę na przedstawienie deklaracji (oświadczenia) Producenta dotyczącego zużycia energii, że zużycie nie będzie wyższe niż 100 kWh/100 km, a dokument Raportu Technicznego SORT 2 Wykonawca dostarczy wraz z autobusem?
Odpowiedź Zamawiającego:  Zamawiający nie wyraża zgody na przedstawienie deklaracji (oświadczenia).
Pytanie nr 24

Treść pytania:

Proszę o potwierdzenie, że okres rękojmi na wykonany przedmiot umowy jest równy okresowi gwarancji cało pojazdowej udzielonej przez Wykonawcę.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający potwierdza , iż okres rękojmi na wykonany przedmiot umowy jest równy okresowi gwarancji cało pojazdowej udzielonej przez Wykonawcę.
Pytanie nr 25

Treść pytania:

Prosimy o potwierdzenie, że w okresie gwarancji koszt planowanych przeglądów serwisowych/obsług technicznych wynikających z interwałów obsług określonych przez producenta pojazdu wraz robocizną i materiałami eksploatacyjnymi Zamawiający będzie ponosił we własnym zakresie? Pozostałe naprawy wynikające z udzielonej gwarancji będą po stronie Wykonawcy.

Odpowiedź Zamawiającego: Koszty planowanych przeglądów serwisowych / obsług technicznych wynikających z interwałów obsług określonych przez producenta pojazdu wraz robocizną i materiałami eksploatacyjnymi oraz pozostałe naprawy wynikające z udzielonej gwarancji będą po stronie Wykonawcy.
Pytanie nr 26

Treść pytania:

Zwracam się z wnioskiem, że gwarancja i rękojmia nie obejmuje elementów, zużytych w toku zgodnej z przeznaczeniem eksploatacji autobusów, gdy zużycie nie wynika z wad fizycznych rzeczy. Dotyczy to w szczególności takich elementów jak: amortyzatory, elementy zawieszenia, paski napędowe, tarcze hamulcowe, klocki hamulcowe, sprzęgła, pióra wycieraczek, opony, żarówki, bezpieczniki oraz płyny eksploatacyjne.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający podtrzymuje zapisy  zawarte w umowie.
Pytanie nr 27

Treść pytania:

Prosimy o modyfikację par. 6 pkt 5 Projektu umowy poprzez przyjęcie, że w przypadku zaistnienia w okresie gwarancji i rękojmi konieczności przemieszczenia autobusu w związku ze stwierdzeniem usterek gwarancyjnych unieruchamiających pojazd i których nie można usunąć w siedzibie Zamawiającego, przemieszczania autobusu do serwisu na własny koszt dokonuje Zamawiający.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający podtrzymuje zapisy  zawarte w umowie.
Pytanie nr 28

Treść pytania:

Prosimy o modyfikację par. 6 pkt 6 Projektu umowy poprzez przyjęcie, że przystąpienie do naprawy i przeglądów gwarancyjnych nastąpi w ciągu 5 dni roboczych od daty zgłoszenia autobusu przez Zamawiającego.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wyraża zgodę na wprowadzenie zmiany w terminie przystąpienia do naprawy i przeglądów gwarancyjnych . Stosowna zmiana wprowadzona została do projektu umowy korekta z dnia 16-09-2022r. 
Pytanie nr 29

Treść pytania:

Prosimy o modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 2 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej do wysokości 0,2 % wynagrodzenia brutto za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wyraża zgodę na modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 2 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej do wysokości 0,2 % wynagrodzenia brutto za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy. Stosowna zmiana wprowadzona została do projektu umowy korekta z dnia 16-09-2022r. 
Pytanie nr 30

Treść pytania:

Prosimy o modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 3 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej do wysokości 0,2 % wynagrodzenia brutto za zwłokę w usunięciu wad stwierdzonych w okresie gwarancji i rękojmi.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wyraża zgodę na modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 3 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej.Stosowna zmiana wprowadzona została do projektu umowy korekta z dnia 16-09-2022r. 
Pytanie nr 31

Treść pytania:

Prosimy o modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 8 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej do wysokości 250,00 złotych za zwłokę w dostarczeniu dokumentów o których mowa w par. 5 Projektu umowy.

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wyraża zgodę na modyfikację par. 7 ust. 1 pkt 8 Projektu umowy poprzez zmniejszenie kary umownej do wysokości 250,00 złotych za zwłokę w dostarczeniu dokumentów o których mowa w par. 5 Projektu umowy. Stosowna zmiana wprowadzona została do projektu umowy korekta z dnia 16-09-2022r. 
Pytanie nr 32

Treść pytania: Zgodnie z zapisami SWZ z postępowania o udzielenie zamówienia wyklucza się także Wykonawców, w stosunku do których zachodzi którakolwiek z okoliczności wskazanych w art. 109 ust. 1 pkt 4 ustawy Pzptj. 1) w stosunku do którego otwarto likwidację, ogłoszono upadłość, którego aktywami zarządza

likwidator lub sąd, zawarł układ z wierzycielami, którego działalność gospodarcza jest zawieszona

albo znajduje się on w innej tego rodzaju sytuacji wynikającej z podobnej procedury przewidzianej w

przepisach miejsca wszczęcia tej procedury;

Zamawiający nie stawia pozostałych warunków wykluczenia z artykułu 109 ust. 1.

W załączonym do SWZ JEDZ Zamawiający wymaga wypełnienia sekcji:rozwiązanie umowy przed czasem, odszkodowania lub inne porównywalne sankcje, jest to przesłanka fakultatywna na podstawie art. 109 ust.1 pkt 7 nie przewidziana w SWZ.

Dodatkowo Zamawiający wymaga wypełnienia sekcji: winien wprowadzenia w błąd, zatajenia informacji lub niemożności przedstawienia wymaganych dokumentów lub uzyskania poufnych informacji na temat przedmiotowego postępowania. Jest to przesłanka fakultatywna na podstawie art. 109 ust.1 pkt 8-10 nie przewidziana w SWZ.

Wnosimy o korektę załączonego do SWZ dokumentu JEDZ tak aby był zgodny z wymaganymi przesłankami wykluczenia zwartymi w JEDZ.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający dokonał stosownej korekty w załączniku nr 4  do SWZ- JEDZ 
Pytanie nr 33

Treść pytania: Czy Zamawiający dopuszcza możliwość złożenia należytego wykonania umowy w postaci gwarancji bankowych lub ubezpieczeniowych wystawionych w formie elektronicznej tj. jako Dokument elektroniczny podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upoważnione do reprezentacji Gwaranta?
Odpowiedź Zamawiającego: Tak, Zamawiający dopuszcza możliwość złożenia należytego wykonania umowy w postaci gwarancji bankowych lub ubezpieczeniowych wystawionych w formie elektronicznej tj. jako Dokument elektroniczny podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upoważnione do reprezentacji Gwaranta
Pytanie nr 34

Treść pytania: Czy Zamawiający dopuszcza możliwość podpisania umowy w formie elektronicznej tj. jako Dokument elektroniczny podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upoważnione do reprezentacji Zamawiającego i Wykonawcy?  
Odpowiedź Zamawiającego: Tak , Zamawiający dopuszcza możliwość podpisania umowy w formie elektronicznej tj. jako Dokument elektroniczny podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upoważnione do reprezentacji Zamawiającego i Wykonawcy
Pytanie nr 35

Treść pytania: W paragrafie 1 ust. 8 wzoru umowy Zmawiający napisał:

8. Wykonawca oświadcza, że dostarczany pojazd nie jest prototypowy w zakresie marki, modelu, typu i długości. 

Prosimy o potwierdzenie, że oferowany pojazd nie może być prototypem, to jest został już wyprodukowany i dostarczony do Zamawiających w ilości min. 3 sztuk zgodnych w zakresie marki, modelu, typu i długości co pojazd oferowany.
Odpowiedź Zamawiającego:  Zamawiający potwierdza, że oferowany pojazd nie może być prototypem.
Pytanie nr 36

Treść pytania: W paragrafie 5 ust. 2 wzoru umowy Zmawiający napisał:

§ 5
ODBIÓR PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
1. (…)

2. Zamawiający wyznaczy termin i rozpocznie odbiór przedmiotu umowy w ciągu 10 dni od daty otrzymania zawiadomienia o gotowości do przekazania przedmiotu umowy wraz z kompletem dokumentów wymienionych w § 5 ust. 7 umowy
Czy Zamawiający może się zgodzić na skrócenie terminu 10 dni na 5 dni? Przedmiotem umowy jest jeden autobus, skrócenie ilości dni przyspieszy proces odbioru autobusów.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający podtrzymuje zapisy z umowy .
Pytanie nr 37

Treść pytania: Zamawiający w rozdziale IV SWZ, napisał:

II. Gwarancja i rękojmia

Okres gwarancji całopojazdowej wynosi: 36 miesięcy (bez limitu kilometrów). Zaoferowane okresu gwarancji krótszego niż 36 miesięcy skutkować będzie odrzuceniem oferty. W przypadku, gdy Wykonawca nie wskaże w formularzu ofertowym żadnego okresu gwarancji, Zamawiający przyjmie ,że Wykonawca udziela gwarancji na okres 36 miesięcy.

Zamawiający w rozdziale XXII  punkt 5 napisał:

5. Zamawiający zwróci zabezpieczenie w następujących terminach: - 70% wysokości zabezpieczenia w terminie 30 dni od dnia podpisania protokołu odbioru końcowego przedmiotu zamówienia, tj. od dnia wykonania zamówienia i uznania przez zamawiającego za należycie wykonane;

- 30% wysokości zabezpieczenia w terminie 15 dni od dnia, w którym upływa okres gwarancji/

rękojmi, liczony zgodnie z postanowieniami zawartej umowy.
W paragrafie 6 ust. 4 wzoru umowy Zmawiający napisał:

4. Strony rozszerzają odpowiedzialność z tytułu rękojmi na okres równy okresowi gwarancji. 

1. Z perspektywy Wykonawcy, wymóg Zamawiającego powoduje powstanie znacznej odpowiedzialności i potencjalnych ryzyk niż w przypadku rękojmi z ustawowym okresem obowiązywania. Zgodnie bowiem  art. 568 kodeksu cywilnego kupujący może żądać obniżenia ceny lub odstąpić od umowy w przypadku, gdy sprzedający nie usunie niezwłocznie wady poprzez naprawę lub wymianę produktu na nowy, a także gdy rzecz była już wymieniana lub naprawiana i niekoniecznie z tego samego powodu. Oznacza to, że przez okres rękojmi  Wykonawca musi liczyć się z ryzykiem odstąpienia od umowy przez Zamawiającego. Powoduje to istnienie bardzo dużego ryzyka po stronie Wykonawcy, które będzie musiało zostać wkalkulowane w cenę, prowadząc do jej podwyższenia. Zamawiający dodatkowo punktuje wydłużone okresy gwarancji, za zadeklarowane 72 miesiące można otrzymać maksymalną ilość punktów. Dlatego też, wnosimy o zmniejszenie odpowiedzialności za przedmiot umowy z tytułu rękojmi za wady do 24 miesięcy od daty podpisania protokołu odbioru autobusu.

2. Prosimy o potwierdzenie, że przez zapis zawarty w 6 ust. 4 wzoru umowy: 4. Strony rozszerzają odpowiedzialność z tytułu rękojmi na okres równy okresowi gwarancji Zamawiający ma na myśli 

okres gwarancji całpojazdowej, która jest kryterium oceny ofert tj. „Okres gwarancji całopojazdowej bez limitu kilometrów (Gc)”.

3. Prosimy o potwierdzenie, że 30% zabezpieczenia należytego wykonania umowy zostanie zwrócone po okresie gwarancji całpojazdowej, która jest kryterium oceny ofert tj. „Okres gwarancji całopojazdowej bez limitu kilometrów (Gc)”.

Odpowiedź Zamawiającego:
Ad. 1 Zamawiający podtrzymuje zapisy z umowy .
Ad. 2  Tak, Zamawiający potwierdza, że przez zapis zawarty w 6 ust. 4 wzoru umowy: 4. Strony rozszerzają odpowiedzialność z tytułu rękojmi na okres równy okresowi gwarancji Zamawiający ma na myśli  okres gwarancji całpojazdowej, która jest kryterium oceny ofert tj. „Okres gwarancji całopojazdowej bez limitu kilometrów (Gc)”.
Ad.3 Tak, Zamawiający potwierdza, że że 30% zabezpieczenia należytego wykonania umowy zostanie zwrócone po okresie gwarancji całpojazdowej, która jest kryterium oceny ofert tj. „Okres gwarancji całopojazdowej bez limitu kilometrów (Gc)”.
Pytanie nr 38

Treść pytania: W paragrafie 5 ust. 2 wzoru umowy Zmawiający napisał:

11. W celu ustalenia faktycznej pojemności magazynu energii i porównania jej z wartością początkową magazynu energii, kierowca wykonana test drogowy podczas którego będą przeprowadzone pomiary energii za pomocą analizatora dostarczonego przez Wykonawcę, na czas te-stów. Wykonawca ma obowiązek przeszkolić kierowcę z obsługi analizatora. Test będzie prze-prowadzany co najmniej raz na 12 miesięcy. Wyniki badań Zamawiający przedstawi Wykonawcy w terminie do 7 dni od ich uzyskania. W przypadku zauważenia nieścisłości z danymi przedstawionymi w ofercie, Wykonawca powtórzy pomiary w niezależnym laboratorium posiadającym akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji lub innej upoważnionej do tego typu badań jednostce. Wyniki badań Wykonawca przedstawi Zamawiającemu w terminie do 7 dni od ich uzyskania. Koszt dostarczenia analizatora, przeszkolenia kierowcy z jego obsługi oraz pomiary w nie-zależnym laboratorium posiadającym akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji lub innej upoważnionej do tego typu badań jednostce ponosi Wykonawca.

Badanie pojemności baterii przeprowadza się za pomocą wysoce specjalistycznego analizatora, którego obsługa wymaga przejścia przez czasochłonne i kosztochłonne szkolenia. Dodatkowo osoba przeprowadzająca badanie musi posiadać szeroki wachlarz certyfikatów z zakresu pracy w środowisku elektrycznym. Z tego względu wnosimy o dopuszczenie wykonania ww. cyklicznych badań przez pracowników Wykonawcy, z użyciem wspomnianego analizatora, w obecności osoby/ osób wskazanych przez Zamawiającego w uzgodnionym miejscu i czasie.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający podtrzymuje zapisy z umowy .
Pytanie nr 39

Treść pytania: W paragrafie 9 wzoru umowy Zmawiający opisał zmiany umowy.

Zwracamy się z wnioskiem o wprowadzenie zmian umowy w zakresie określonej w ofercie lub dokumentacji technicznej kompletacji, wyposażenia lub konstrukcji pojazdów, jeżeli:

a) po podpisaniu Umowy na rynku pojawią się nowe rozwiązania techniczne lub technologiczne, czy też komponenty lub materiały nowszej generacji pozwalające na zmniejszenie czasu realizacji zamówienia lub ograniczenie kosztu eksploatacji pojazdów lub uzyskanie korzystniejszych dla Zamawiającego parametrów technicznych, 

b) zaniechano lub wycofano z produkcji określone materiały lub elementy wskazane w ofercie lub dokumentacji technicznej, 

c) zaistniała konieczność zrealizowania zamówienia przy zastosowaniu innych rozwiązań technicznych lub technologicznych, niż wskazane w ofercie Wykonawcy, gdyby zastosowanie przewidzianych wcześniej rozwiązań groziło niewykonaniem lub wadliwym wykonaniem zamówienia,

- w takim wypadku ceny przewidziane w Umowie mogą ulec odpowiedniemu zwiększeniu bądź zmniejszeniu, jeżeli dokonane zmiany w zakresie kompletacji, wyposażenia lub konstrukcji wpływają na wynagrodzenie należne Wykonawcy. Zwiększenie lub zmniejszenie ceny następuje o kwotę różnicy w stosunku do cen tych materiałów lub wyposażenia, jakie zostały przewidziane pierwotnie w ofercie lub dokumentacji technicznej.

Swoją prośbę wykonawca motywuje wspólnym interesem tak Zamawiającego jak i wykonawcy. 
Bez wprowadzenia wyżej zaproponowanej zmiany ewentualna modyfikacja postanowień umowy będzie praktycznie niemożliwa ze względu na ograniczenia stawiane przez ustawę Prawo Zamówień Publicznych  i to nawet w przypadku woli zmiany umowy wyrażonej przez Zamawiającego. Ewentualne dostosowanie kompletacji pojazdów zgodnie z życzeniem Zamawiającego czy też choćby drobne zmiany w rozplanowaniu wnętrza autobusów zaproponowane przez Zamawiającego okażą się niemożliwe do zaimplementowania ze względu na fakt, iż umowa takich działań nie dopuszcza. Stąd wniosek i prośba o zmianę § 9 w sposób, który przyczyni się do umożliwienia ewentualnych rozmów pomiędzy Zamawiającym a wykonawcą w trakcie wykonywania umowy. Wykonawca zaznacza przy tym, że taka redakcja zapisu w żadnej mierze nie obliguje Zamawiającego do wyrażania zgody na ewentualne zmiany umowy i pozostanie to nadal wyłącznie prawem, a nie obowiązkiem Zamawiającego.
Odpowiedź Zamawiającego: Zmiany uwzględniające okoliczności podane w pytaniu wprowadzono  jako nowe  punkt  nr 5 , 6   i 7 w § 9  załącznika nr 2 do SWZ –  Projekt umowy korekta z dnia 16.09.2022r. 
Pytanie nr 40

Treść pytania: Zamawiający w paragrafie 7 wzoru umowy opisuje kary umowne:

Zwracamy się z wnioskiem o wprowadzenie następujących zmian do nn. paragrafu.

2)za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy -w wysokości 0,5 %wynagrodzenia brutto, określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki, (termin wykonania umowy określono w § 2 niniejszej umowy) – 

Zwracamy się z wnioskiem o możliwość modyfikacji tego postanowienia na: 

„za zwłokę w zakończeniu wykonywania przedmiotu umowy – za każdy dzień zwłoki w wysokości 0,05 % wynagrodzenia netto za cześć przedmiotu umowy, którego zwłoka dotyczy (termin wykonania umowy określono w § 2 niniejszej umowy)”
3)  za zwłokę w usunięciu wad stwierdzonych w okresie gwarancji i rękojmi  w wysokości            

0,5 %wynagrodzenia brutto, określonego w § 3ust. 1, za każdy dzień zwłoki liczony  od dnia wyznaczonego na usunięcie wad 

Zwracamy się z wnioskiem o możliwość modyfikacji tego postanowienia na: 

„za zwłokę w usunięciu wad stwierdzonych w okresie gwarancji i rękojmi – za każdy dzień zwłoki w wysokości 0,03 % wynagrodzenia netto za cześć przedmiotu umowy, którego zwłoka dotyczy”.
4) w każdym przypadku braku zapłaty należnego wynagrodzenia podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 10 % niezapłaconej należności 

5) w każdym przypadku nieterminowej zapłaty wynagrodzenia należnego podwykonawcom lub dalszym podwykonawcom –w wysokości 0,1 % niezapłaconej należności za każdy dzień zwłoki - Zwracamy się z wnioskiem o możliwość usunięcia tych postanowień. Jest to zapis, który przeważnie ma zastosowanie w umowach o roboty budowlane a przedmiotem niniejszego postępowania są dostawy.
3. Zamawiający ma prawo dochodzić odszkodowania uzupełniającego na zasadach ogólnych określonych przepisami Kodeksu Cywilnego, jeżeli szkoda przewyższy wysokość kar umownych.
Zamawiający przewidział we wzorze umowy kary umowne dlatego wnosimy o usunięcie tego postanowienia.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający częściowo zmodyfikowała postanowienia projektu umowy w tym zakresie . Stosowne zmiany wprowadzone zostały do projektu umowy korekta z dnia 16.09.2022r. 
Pytanie nr 41

Treść pytania: Czy Zamawiający akceptuje rozwiązanie ładowarki zewnętrznej jako mobilnej (na kółkach)?
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający akceptuje rozwiązanie ładowarki zewnętrznej jako mobilnej.

Pytanie nr 42
Treść pytania: Czy Zamawiający posiada lub wykona zasilanie dla zewnętrznej ładowarki? Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wykona zasilanie dla zewnętrznej ładowarki.
Pytanie nr 43

Treść pytania: Jakiej mocy przyłącze posiada lub będzie posiadał u siebie Zamawiający? 
Odpowiedź Zamawiającego: Planowana moc przyłącza 100 kW

Pytanie nr 44

Treść pytania: Czy Zamawiający dysponuje mapką zajezdni? Czy Zamawiający zna już miejsce użytkowania zewnętrznej ładowarki? Jeśli tak to prosimy o jego zaznaczenie na mapce. 

Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający nie dysponuje mapką zajezdni, miejsce użytkowania nie zostało określone.

Pytanie nr 45

Treść pytania: Czy Zamawiający planuje użytkować ładowarkę wewnątrz budynku czy na zewnątrz? 
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający planuje użytkować ładowarkę na zewnątrz budynku.

Pytanie nr 46

Treść pytania: Czy Zamawiający oczekuje przeprowadzenia badania wstępnego Urzędu Dozoru Technicznego dla zewnętrznej ładowarki w jego imieniu przez Wykonawcę? Jeśli tak to prosimy o odpowiedź na poniższe pytania: 

a. Czy Zamawiający posiada schemat elektryczny instalacji elektrycznej zasilającej ładowarkę zewnętrzną?  

b. Czy Zamawiający posiada lub będzie posiadał umowę przyłączeniową z dostawcą energii na moc potrzebną do zasilenia zewnętrznej ładowarki i dostarczy ją Wykonawcy najpóźniej dwa miesiącem przed terminem wykonania zamówienia tj. 10.09.2023?

c. Czy Zamawiający zamontuje dostarczone przez Wykonawcę słupki w celu zabezpieczenia stacji ładowania przed przypadkowym najechaniem? Zabezpieczenie takie jest wymagane przy odbiorze ładowarki przez Urząd Dozoru Technicznego.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający  nie oczekuje przeprowadzenia badania wstępnego Urzędu Dozoru Technicznego dla zewnętrznej ładowarki w jego imieniu przez Wykonawcę
Pytanie nr 47

Treść pytania: W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 5 tabeli  Zamawiający napisał:

Komora silnika wyposażona w czujnik detekcji pożaru  oraz system gaszenia pożaru
Zgodnie z zapisami SWZ Zamawiający dopuszcza napęd realizowany poprzez silnik centralny lub rozwiązanie z silnikami umieszczonymi w osi.

Powyższe silniki są silnikami elektrycznymi, nie stosuje się w nich sytemu gaszenia (tak jak w autobusach z tradycyjnym napędem diesel) a jedynie linię detekcyjną wykrywającą pożar. 

Prosimy o dopuszczenie zastosowania w komorze silnika tylko linii detekcji pożaru.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający dopuszcza zastosowanie w komorze silnika tylko linii detekcji pożaru.
Pytanie nr 48

Treść pytania: W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 7 tabeli  Zamawiający napisał:

2.wentylacja naturalna przez uchylne górne partie wszystkich bocznych okien (nie dotyczy okien niepełnowymiarowych),

(…)

Dopuszcza się autobus, w którym górne partie okien bocznych będą przesuwne.
W punkcie 20 tabeli Zamawiający napisał:

Okna

1.wszystkie okna boczne uchylne lub przesuwne, z możliwością blokady, z wyjątkiem okien niepełnowymiarowych,

Zwracamy się z wnioskiem o zaakceptowanie rozwiązania zastosowania 5 okien przesuwnych w przestrzeni pasażerskiej: 2 sztuki z prawej strony autobusu oraz 3 sztuki z lewej strony autobusu.
Przedmiotem zamówienia jest autobus o długości do 10 m zastosowanie łącznie 5 sztuk okien przesuwnych jako wentylacji naturalnej zapewni odpowiedni komfort w przestrzeni pasażerskiej
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający akceptuje zaproponowane rozwiązania.
Pytanie nr 49

Treść pytania:  Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający wymaga zastosowania szyby przedniej dzielonej w poziomie i dodatkowo w pionie. Taki układ szyby znacznie obniża koszty jej późniejszej wymiany, a jest to częste zdarzenie w przypadku autobusów.
Odpowiedź Zamawiającego: Szyba czołowa niedzielona (opcjonalnie dzielona na lewą i prawą), osobna szyba czołowa tablicy kierunkowej.
Pytanie nr 50

Treść pytania: W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 12 tabeli  Zamawiający napisał:

Konstrukcja autobusu . Szkielet nadwozia i podwozia będą wykonane z materiałów odpornych na korozję tj. stali nierdzewnej (zgodnie z PN–EN 10088) lub stali (lub żeliwa) o podwyższonej wytrzymałości, zabezpieczonej antykorozyjnie. Wszystkie wewnętrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed korozją preparatem ochronnym, wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w sposób zapewniający minimum  10– letni okres eksploatacji autobusu. Dopuszcza się autobus z konstrukcją wykonaną z aluminium.
Zamawiający w powyższym punkcie nie wskazuje na sposób zabezpieczenia szkieletu nadwozia i podwozia jeżeli będzie wykonany z innych materiałów niż z materiałów odpornych na korozję tj. stali nierdzewnej (zgodnie z PN–EN 10088).

Dodatkowo wykonawca wskazuje, że w przypadku uszkodzenia nadwozia autobusu, najczęściej uszkodzeniu ulega nie tylko poszycie zewnętrzne ale również szkielet, który jeżeli jest wykonany ze zwykłej stali lub żeliwa, nie da się ponownie w 100% zabezpieczyć przed korozją.

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający wymaga aby szkielet nadwozia i podwozia, w tym dach były  wykonane z materiałów odpornych na korozję tj. stali nierdzewnej (zgodnie z PN–EN 10088). Zastosowanie tych materiałów w polskiej strefie klimatycznej zapewnia znacznie dłuższą trwałość autobusu, łatwiejszą i tańszą podatność naprawczą autobusu w trakcie kilkunastoletniej eksploatacji.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wymaga w tym zakresie : Szkielet autobusu wykonany ze stali nierdzewnej (zgodnie z PN-EN 10088), zabezpieczone antykorozyjnie. 

Pytanie nr 51

Treść pytania: W załączniku nr 1 do SWZ, punkt 17 tabeli  Zamawiający napisał:
Drzwi pasażerskie

1. dwoje drzwi, zdalnie sterowanych przez kierowcę, sterowane elektrycznie, pierwsze otwierane do wewnątrz, drugie otwierane odskokowo-przesuwnie na zewnątrz lub do wewnątrz,
2. układ drzwi dla pasażerów: 1-2-0


Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający wymaga zastosowania rozwiązania tańszego i mniej awaryjnego czyli drzwi otwieranych do wewnątrz.
Odpowiedź Zamawiającego: Zamawiający wymaga zastosowania drzwi otwieranych do wewnątrz.
Pytanie nr 52

Treść pytania: W Zał. 1 do SWZ, Lp. 28, pkt 1 Zamawiający napisał:

Warunki dodatkowe:

przeszkolenie min  3 pracowników

Prosimy o potwierdzenie, że osoby delegowane do pracy przy autobusach elektrycznych posiadają  uprawnienia SEP grupy I do 1 kV w zakresie eksploatacji i dozoru instalacji i elektrycznych.
Odpowiedź Zamawiającego: Na tym etapie realizacji procesu zakupowego nie zostały jeszcze zatrudnione osoby do obsługi pojazdu na stanowisku kierowcy. 
Pytanie nr 53

Treść pytania: W Zał. 2 do SWZ, par. 6, ust. 6, Zamawiający napisał:

Przystąpienie do naprawy i przeglądów gwarancyjnych nastąpi w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia autobusu przez Zamawiającego.

1.1.  Prosimy o potwierdzenie, że dokonanie wstępnej diagnozy jest już przystąpieniem do naprawy.

1.2. Prosimy o potwierdzenie, że obsługę codzienną podczas, której nie jest wymagana wymiana części Zamawiający będzie wykonywać we własnym zakresie oraz na swój koszt.

1.3. Prosimy o potwierdzenie, że podany termin przystąpienia do naprawy dotyczy dni roboczych, tj. dni od poniedziałku do piątku, z wyłączeniem dni ustawowo wolnych od pracy.

Odpowiedź Zamawiającego:

Ad. 1.1.  Zamawiający potwierdza , iż  dokonanie wstępnej diagnozy jest już przystąpieniem do naprawy.

Ad. 1.2. Zamawiający potwierdza, że obsługę codzienną, podczas której nie jest wymagana wymiana części Zamawiający będzie wykonywać we własnym zakresie.
Ad. 1.3  Zamawiający potwierdza że podany termin przystąpienia do naprawy dotyczy dni roboczych, tj. dni od poniedziałku do piątku, z wyłączeniem dni ustawowo wolnych od pracy.
Pytanie nr 54

Treść pytania: Wzór projektowanych zapisów umowy nie zawiera zapisów o wyłączeniu części i zdarzeń z gwarancji.

Zwracamy się z wnioskiem na wyłączenie z gwarancji:

a) materiałów eksploatacyjnych oraz części ulegających zużyciu takich jak:

- klocki hamulcowe,

- normalnie zużywające się tarcze hamulcowe,

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

- ogumienie po przebiegu 100 000 km,

- szkło przy uszkodzeniach mechanicznych,

- bezpieczniki,

- diody LED, żarówki, świetlówki,

- pióra wycieraczek,

- akumulatory (poza wadami fabrycznymi),

- wkłady filtrów,

- paski klinowe,

- oleje smary i płyny eksploatacyjne,

b) napraw powstałych w wyniku uszkodzeń na skutek:

-działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól (inne aniżeli używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp.,

-uszkodzeń będących wynikiem niewłaściwej eksploatacji oraz będących wynikiem nie podjęcia przez Zamawiającego/Użytkownika w odpowiednim czasie działań naprawczych mających na celu ograniczenie skutków awarii,

-szkód wyrządzonych przez osoby trzecie.

Wykonawca nie jest w stanie określić kosztów skutków napraw wynikających z powyższych uszkodzeń.

Niewykluczenie ww. części eksploatacyjnych, może wiązać się ze wzrostem ceny przedmiotu zamówienia

Odpowiedź Zamawiającego: Zmiany uwzględniające okoliczności podane w pytaniu wprowadzono  jako nowy  punkt  nr  12 w § 6  załącznika nr 2 do SWZ – Projekt umowy  korekta z dnia 16.09.2022r.
Pytanie nr 55

Treść pytania: W Zał. 1 do SWZ, lp. 27, podpunkt 4 tabeli, Zamawiający napisał:

Na okres użytkowania akumulatorów – min. 36 miesięcy, przy czym do wymiany kwalifikują się te, których pojemność w trakcie użytkowania spadnie poniżej 80% pojemności początkowej baterii 

1.1. Żywotność baterii trakcyjnych jest obliczana na podstawie wielu parametrów eksploatacyjnych m.in. okresu użytkowania oraz średniego, planowanego przebiegu rocznego. Ograniczenie gwarancji na baterie trakcyjne jedynie poprzez kryterium czasowe może mieć wpływ na końcową cenę oferty. Dlatego prosimy o dodanie również maksymalnego limitu przebiegu dla wymaganej gwarancji na baterie, bazując na średnim, planowanym przebiegu rocznym dla pojazdów objętych postępowaniem.

1.2. Prosimy o potwierdzenie, że zobowiązania gwarancyjne na magazyn energii, kończą się z dniem upływu okresu gwarancyjnego o których mowa w tym postanowieniu, niezależnie czy i ile razy były wymieniane poszczególne elementy systemu.

1.3. Prosimy o potwierdzenie, że baterie w przypadku konieczności ich wymiany zostaną zwrócone nieodpłatnie Wykonawcy.
Odpowiedź Zamawiającego:
Ad. 1.1 Szacowany roczny przebieg autobusu 10000 km
Ad. 1.2 Tak, Zamawiający potwierdza , że zobowiązania gwarancyjne na magazyn energii, kończą się z dniem upływu okresu gwarancyjnego o których mowa w tym postanowieniu, niezależnie czy i ile razy były wymieniane poszczególne elementy systemu.

Ad. 1.3 Tak, Zamawiający potwierdza , że baterie w przypadku konieczności ich wymiany zostaną zwrócone nieodpłatnie Wykonawcy.
W związku z udzieleniem niniejszych Wyjaśnień / wprowadzeniem zmian dot. treści SWZ, zmienia się termin składania / otwarcia ofert na dzień 12 październik  2022 r. (godziny pozostają bez zmiany). 

W związku z powyższym zmianie ulega termin związania ofertą – do dnia 09.01.2023 r., tym samym Wykonawcy wnoszący wadia w formach niepieniężnych powinni uwzględnić to w treści składanych gwarancji / poręczeń. 

Udostępnienie niniejszych wyjaśnień wraz z informacjami o zmianach treści SWZ / zmianie terminu składania i otwarcia ofert następuje od dnia publikacji zmiany do ogłoszenia o zamówieniu, stosownie do treści art. 137 ust. 4-6 ustawy Prawo zamówień publicznych
Załączniki do udzielonych Wyjaśnień / informacji o zmianach SWZ:
1. Korekta SWZ z dnia 16.09.2022

2. Korekta załącznika nr 1 do SWZ z dnia 16.09.2022  – Opis Przedmiotu Zamówienia 

3. Korekta załącznika nr 2 do SWZ z dnia 16.09.2022   – Projekt umowy 
4. Korekta załącznika nr 4 do SWZ- JEDZ 
Sporządził: Anna Małecka, Iwona Nawrocka 
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