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Data opracowania

Nr rys.Skala

CZERWIEC 2016

PodpisNr. uprawnień

Nr 12/96/ZG do projektowania

bez ograniczeń w specjalności
konstrukcyjno-budowlanej

Stanowisko

Projektant

Imię i nazwisko

mgr inż. Dariusz Rusnak

drogowa

Roboty drogoweProjekt wykonawczy

Tytuł rysunku

Temat opracowania

Branża

Zadanie

Stadium

Nr 65/2005/ZG do projektowania 

bez ograniczeń w specjalności
drogowej

Sprawdzający mgr inż. Marek Langer z dnia 12.02.2016r.

Umowa nr

Rozbudowa odcinka ulicy K. Kurpińskiego we Włoszakowicach

1:50/500

PROFIL PODŁUŻNY

 

-OD KM 0+463.00 DO KM 0+560.80 NIWELETA DNA ŒCIEKU PRAWEGO ZOSTANIE WYNIESIONA DO POZIOMU KRAWÊDZI JEZDNI

 PRZY WPUŒCIE JEST OBNI¯ONA O 4CM NATOMIAST W KM 0+471.70 DO POZIOMU 2 CM.

-OD WPUSTU W KM 0+461.70 NIWELETA DNA ZMIENIA SIÊ NA D£UGOŒCI 10M 

-OD KM 0+345.00 DO KM 0+461.70 NIWELETA DNA ŒCIEKU LEWEGO ZOSTANIE WYNIESIONA DO POZIOMU KRAWÊDZI JEZDNI

NIWELETA DNA ŒCIEKÓW JEST OBNI¯ONA O 2 CM W STOSUNKU DO KRAWÊDZI JEZDNI POZA WYJ¥TKAMI:

OD KM 0+050.10 DO KM 0+595.90 ZAPROJEKTOWANO WYKONANIE OBUSTRONNYCH SCIEKÓW PRZYKRAWÊ¯NIKOWYCH
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