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I. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

= eco]

TRAFFIC SP_ 7 0.0.

Zarzad Drog Wojewadzkich
w Gdansku
ul. Mostowa 11a
80-778 Gdansk

OSWIADCZENIE

la nizej podpisany Dariusz Przybyta oswiadczam, Ze przekazana dokumentacja dotyczaca:
Analizy  zasodnosci  budowy  sygnalizacii  swietinef na  skrzyZowaniv  DW227
Z drogg powiatowg nr 2230G w m. Trutnowy, zostata wykonana zgodnie z Umowa, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, normami i zasadami sztuki projektowej oraz, ie jest kompletna,
spdjna z punktu widzenia celu, ktdremu ma stuzyc.

Z powaZaniem

A

mgr ini. |;:-:|nu|: Prwbrin

oy

ECOTIEIffi C 3p. I 0.0,

ul. Ostrobram:ska 101 lok. 223
04-041 Warszawa
NIF 113+ 260+17-49 REGON 3418288400000
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LGS Sp.z 0.0, tel. 664 262 029

04-04 Warszawa, ul. Ostrobramska 101 lok. 223 S04 122 3
HIP 13-28%-17-69 REGOMN 34182884000000 502 &% 319
email: biurg@ecotrafiic.pl
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Il. UPRAWNIENIA | ZASWIADCZENIA Z I1ZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA ORAZ CERTYFIKATY AUDYTOROW BRD

sygn. akt. MAZ/7131/ 407 /08 /D Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. | i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. |
pkt 1135, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. |
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodziclnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa stwierdza, Ze:

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
magister inzynier
urodzony dnia 10 sierpnia 1975 roku w Lublinie , syn Teodora

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0350/POOD/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szezegblowy zakres nadanych uprawniei zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy

1/ mgr inZz. Krzysztof Latoszek s vevi
2/ mgr inZ Irena Churska
3/ mgr inz Krzysztof Booss
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-J1T-9T6-7QF *

Pan PAWEL TEODOR CIECHANOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0166/09

adres zamieszkania ul. ZIELONE ZACISZE 1 m. 341, 03-294 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-03-01 do 2021-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-01-29 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
urodzony 10 sierpnia 1975 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 14 sierpnia 2022 r.

Departamentu Drog Pubhicznych

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczeé okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa,dma6[‘4‘(:4"\%192 ........
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Dariusz Przybyla
urodzony 8 marca 1973 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 27 marca 2022 r.

minister wiasciwy do spraw transportu

(piecze¢ okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa. dnia /IXM/J.QCA 'XO/jQ

-
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.  WSTEP

3.1 Podstawa opracowania

Opracowanie zostato wykonane na podstawie Umowy UMOWA 174/2021 z 27 kwietnia
2021r. zawartej pomiedzy EcoTraffic Sp. z 0.0. majgcq siedzibe w Warszawie przy ul.
Ostrobramskiej 101/223 a Zarzgdem Drég Wojewddzkich w Gdarisku majgcego siedzibe w
Gdansku przy ul. Mostowej 11a.

3.2 Cel i zakres pracy

Celem opracowania jest analiza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
DW227 z drogg powiatowa nr 2230G w m. Trutnowy.
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Podstawa opracowania:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 2018 poz.
1990 z pdzniejszymi zmianami).

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. w
sprawie szczegdtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 2017 poz. 784)
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e rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)
wraz z pdzniejszymi zmianami

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr
220 poz. 2181 z 2003 r. wraz z zatacznikami 1-4) wraz ze zmianami z dnia 7 wrzesnia
2015 Poz. 1314.

e Opis Przedmiotu Zamodwienia

W ramach opracowania przeprowadzone zostaty ponizsze analizy i pomiary:
- przeprowadzenie bezposrednich pomiaréw ruchu,

- analiza warunkow ruchu,

- analiza przyjetego rozwigzania geometrycznego,

- analiza przyjetej organizacji ruchu

- analiza zachowac kierowcéw i pozostatych uczestnikow ruchu

- analiza widocznosci i parkowania pojazdow

- podsumowanie i wnioski z powyzszych analiz.

Przeglad zastosowanych rozwigzan moze postuzy¢é do sformutowania wnioskédw i
rekomendacji, zas efektem wdrozenia rekomendowanych w opracowaniu rozwigzan, powinna
by¢ zauwazalna poprawa stanu bezpieczeristwa wykazana spadkiem niebezpiecznych

zachowan uczestnikéw ruchu oraz usprawnienie ruchu na analizowanym obszarze.

IV. OPIS TECHNICZNY

4.1 Dane ogélne
Miejsce analizy zlokalizowane jest w ciggu drogi DW 227 o nastepujgcych parametrach:

- jezdnia szerokosci 6,0m mineralno-bitumiczna

=J(eco |
Sp. z 0.0, 9
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- pobocza gruntowe — 0,8-1,0m

- w bliskosci skrzyzowania zlokalizowane sg przystanki autobusowe wyznaczone na jezdni

- skrzyzowanie zlokalizowane na tuku z odcinkami prostymi na dtugosci powyzej 200 m po obu
stronach na dojezdzie do skrzyzowania

- obszar niezabudowany o dozwolonej predkosci 50km/h przy stopniowaniu z 90 km/h poprzez
70 km/h

- brak bezposredniego oswietlenia skrzyzowania, wystepuje oswietlenie uliczne w ciggu DP
2230G ul. Podkomorzego w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania

- generator ruchu — luzna zabudowa

4.2 Opis stanu istniejacego

Skrzyzowanie drogi wojewddzkiej DW 227 z drogg powiatowg DP2230G (ul. Podkomorzego)
wyposazone jest:

- oznakowanie poziome w postaci oznakowania P-4, P-1e, P-12, P-15

- oznakowanie pionowe w postaci znakdéw dotyczgcych skrzyzowania — B-20 na obu wlotach
podporzgdkowanych i B-33 (50) na trasie gtéwnej

- brak chodnikéw, pobocza gruntowe o szerokosci 0,8-1,0m po obu stronach jezdni

- jezdnia na drodze gtéwnej w stanie dobrym, na dojazdach do skrzyzowania w stanie
zadawalajgcym

- odwodnienie na dojezdzie do przejscia w stanie zadawalajgcym

- oSwietlenie skrzyzowania poprzez istniejgce oswietlenie uliczne w ciggu drogi powiatowej w

postaci dwéch punktdéw zlokalizowanych w bliskiej odlegtosci skrzyzowania.

4.3 Pomiary ruchu
Wedtug danych z Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015r dostepnych na stronie internetowe;j

Zamawiajgcego (http://www.zdw-gdansk.pl/zdw/menu-glowne/opis-sieci-drog/) ruch w

2015r wygladat nastepujgco:

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2015 ROKU
SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY (SDRR) W PUNKTACH POMIAROWYCH W 2015 ROKU NA DROGACH WOJEWODZKICH

WOJEWODZTWO: POMORSKIE NUMER WOJEWODZTWA: 22 TABLICA 2

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
SDRR
poj. silnik.
ogélem | Motocykle

Pikietaz Lekkie sam, |__S3m. ciezarowe
cigzarows bez Autobusy

(dostaweze) | proycp, | 2 PPEVER:

Ciagniki
rolnicze

sam. osob.
mikrobusy

Numer
drogi Diugosé
Pocz. Koric. (km)

Nr woj
Kolejny

Nazwa odcinka

Numer punktu
pomiaroweqgo
2015

poj./dobg | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe |poi./dobe | poj./dobe ] poj./dobe | poj./dobe
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
22307 | 227 0,0 10,5 10,5 |PRUSZCZ GD. /DW226/-TRUTNOWY 3627 51 3199 221 65 44 29 18 [22] 107

~
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LGl Sp. z o.0. 10

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101



http://www.zdw-gdansk.pl/zdw/menu-glowne/opis-sieci-drog/

»Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu DW227 z drogqg powiatowgq nr 2230G w m. Trutnowy”

Suma SDRR stanowi 3627 pojazddw na dobe (ok. 88% stanowig samochody osobowe) a udziat

pojazdow ciezarowych stanowi ok. 3,0 % (109 pojazdéw na dobe).

W ramach niniejszego zadania przeprowadzono w terenie dodatkowe pomiary ruchu wraz z

okres$leniem struktury kierunkowej i rodzajowej na skrzyzowaniu z DP 2230G w dniu

12.05.2021r. w godzinach 5.00 — 20.00, ktére strukture kierunkowg i rodzajowg. Na podstawie

przeprowadzonego pomiaru wskazano godziny szczytu porannego i popotudniowego.

Z przeprowadzonych pomiaréw uzyskano nastepujgce wyniki:

Skrzyzowanie z droga powiatowag DP 2230G (ul. Podkomorzego)

o N = g E
Godz. pomiaru | 8 82 85|38 3 Slgeg| 8 = g :
S| 53| §¢| 5585|528 2 [ 2 =
v n w w O & o
° O a

6:00-6:15 0 37 9 0 2 0 1 49 0

6:15-6:30 1 44 5 0 0 0 0 50 1

6:30-6:45 0 57 11 0 0 0 0 68 0

6:45-7:00 0 47 13 1 1 2 0 64 1

7:00-7:15 0 50 7 2 1 1 1 62 0

7:15-7:30 0 56 6 2 0 1 0 65 1

7:30-7:45 0 54 9 2 0 1 2 68 0

7:45-8:00 0 57 6 1 1 0 1 66 0

8:00-8:15 1 40 5 2 3 0 1 52 0

8:15-8:30 0 46 9 3 1 2 0 61 0

8:30-8:45 0 44 5 5 0 0 2 56 0

8:45-9:00 2 48 3 4 3 0 2 62 0

15:00-15:15 0 74 3 1 2 0 0 80 1
15:15-15:30 3 76 5 1 1 1 0 87 0
15:30-15:45 2 84 8 0 0 0 0 94 1
15:45-16:00 2 73 5 0 0 0 1 81 1
16:00-16:15 4 79 8 1 1 0 3 96 0
16:15-16:30 1 62 7 2 0 2 0 74 0
16:30-16:45 1 81 5 0 3 0 1 91 1
16:45-17:00 4 52 7 0 1 0 0 64 1
17:00-17:15 1 84 13 0 0 0 0 98 0
17:15-17:30 1 59 8 0 0 1 0 69 0
17:30-17:45 1 61 3 1 0 0 1 67 1
17:45-18:00 1 62 1 1 0 0 1 66 5
Szczyt poranny | 0 | 217 ‘ 28 ‘ ‘ 2 3 4 262 | 1

= ECO |
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Szczyt poranny
% 0,0% | 82,2% 10,7% 2,7% 0,8% 1,1% 1,5% 100% 0,4%
Szczyt

popotudniowy 7 307 15 2 3 1 1 339 3
Szczyt

popotudniowy % | 2,1% | 91,4% 4,5% 0,6% 0,9% 0,3% 0,3% 100% 0,9%

Suma pojazdow

300
200
UL
0
© o S o S P $
XA A3 S

NN
AREISAY

NN

¢ @

» . . I TN S o
AN IR LN N R S '
2 YA 4 i NI S R S AN g oS

! : : . : N
67 6T AT A AT et O Y * LY @
M

Ruch pieszych:

Godz. pomiaru Piesi

6:00-6:15
6:15-6:30
6:30-6:45
6:45-7:00
7:00-7:15
7:15-7:30 1
7:30-7:45
7:45-8:00
8:00-8:15
8:15-8:30
8:30-8:45
8:45-9:00
15:00-15:15
15:15-15:30 1
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
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17:30-17:45
17:45-18:00

Z powyzszych danych wynika, ze:
- szczyt poranny ruchu kotowego przypada na godzine 7:00-8:00 — 261 pojazdéw
- szczyt popotudniowy ruchu kotowego przypada na godzine 15:15-16:15 — 358 pojazdéw
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4.4 Analiza wypadkow i kolizji drogowych

Na podstawie pozyskanych danych z Komendy Powiatowej Policji w Starogardzie Gdariskim
oraz Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku w latach 2019-2020 na skrzyzowaniu drogi
wojewodzkiej 227 i drogi powiatowej 2230G w miejscowosci Trutnowy doszto do 3 zdarzen
drogowych, w wyniku tych ktérych 1 osoba zmarta a 5 0séb zostato rannych (w tym 3 ciezko).

Analizujgc przedmiotowe lokalizacje, tj. skrzyzowanie z ul. Podkomorzego stwierdza sie, ze
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miejsca to z uwagi na geometrie i postrzegalno$¢ moze stanowi¢ zagrozenia w ruchu

drogowym (na skrzyzowaniu odnotowano 2 kolizje).

4.5 Ocena koniecznosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej
Ocena zasadnosci zastosowania sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej
227W z droga powiatowg 2230G w miejscowosci Trutnowy przeprowadzona zostanie na
podstawie rozdziatu 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.
Celowos$¢ wprowadzenia sterowania ruchem drogowym za pomocay sygnalizacji Swietlnej,
zgodnie z zasadami ogélnymi opisanymi w przytoczonym na wstepie Rozporzadzeniu nalezy
oceni¢ w odniesieniu do konkretnej sytuacji drogowej i ruchowej z uwzglednieniem jej
specyfiki. Wypracowane zas na podstawie oceny wnioski powinny odnosic sie do:
e Celéw, jakie majg zosta¢ osiggniete przez wprowadzenie sterowania sygnalizacja
Swietlng,
e Analizy mozliwosci zastosowania innych dostepnych srodkédw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,
e Analizy mozliwosci i przewidywalnych efektow przebudowy lub modernizacji
skrzyzowania,
e Ogodlnego bilansu kosztéw i korzysci z wprowadzenia sterowania ruchem za pomoca

sygnalizacji Swietlne;.

Celem nadrzednym wprowadzenia sterowania za pomocg sygnalizacji swietlnej jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jest to cel wystarczajgcy przy rozpatrywaniu zasadnosci
budowy sygnalizacji swietlnej w danym miejscu. Ponadto sygnalizacja powinna zapewnic
uzyskanie co najmniej jednego z ponizszych celéw:

e Poprawy warunkdw ruchu relacji podporzagdkowanych,

e Utatwien dla srodkdw transportu publicznego lub ruchu pieszego,

e Zwiekszenie efektywnosci sterowania strumieniami ruchu na ciggach lub w obszarach

poprzez wigczenie danego skrzyzowania do systemu skrzyzowan o ruchu sterowanym.

Kazdy z wymienionych efektdw (niezaleznie od warunkdw poprawy bezpieczenstwa ruchu)
moze stanowi¢ samodzielny cel wprowadzenia sygnalizacji swietlnej. Pozgdane jest jednak,

aby sygnalizacja spetniata kilka z powyzszych celow.
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Szczegbdtowe zasady oceny zastosowania sygnalizacji Swietlnej, sformutowane w rozdziale 6.2
przytoczonego na wstepie Rozporzadzenia wskazujg, jakie dane nalezy zebraé do
przeprowadzenia analizy. Bedg to:

e Istniejgce i przewidywane natezenie ruchu pojazdéw w kilku charakterystycznych

okresach doby i tygodnia,

e Natezenie i charakter ruchu pieszego,

e Liczbairodzaj zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.
Przy ocenie koniecznosci zastosowania sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej
postuzono sie pomocniczym kryterium punktowym, zawartym w rozdziale 6.3 przytoczonego
na wstepie Rozporzadzenia. Pomocnicze kryterium punktowe stanowi element wspomagajacy
w procesie analizy potrzeby zastosowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu, lub na
przejsciu dla pieszych poza skrzyzowaniem.
Dla sformutowania opinii odnosnie do potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej na
analizowanym skrzyzowaniu konieczne jest obliczenie odpowiednich sum punktowych:

e Obcigzenie ruchem pojazdéw i struktury ruchu (kryterium P)),

e Obciazenie ruchem pieszych (kryterium Py),

e Widocznos¢ na skrzyzowaniu (kryterium Py),

e Liczba zdarzen drogowych (kryterium Py).
W przypadku przejs¢ dla pieszych poza skrzyzowaniami danymi wyjsciowymi do
przeprowadzenia analizy s3:

e Obcigzenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych (kryterium Py),

e Liczba wypadkdow z pieszymi (kryterium Py).

4.5.1 Woyznaczenie kryterium czgstkowego dla przejs¢ dla skrzyzowan

Ocena zasadnosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej
nr 227 i drogi powiatowej 2230G w miejscowosci Trutnowy przeprowadzona zostanie na
podstawie rozdziatu 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. Ocena

ta bedzie sumg punktacji z dwéch kryteridow Py, Py, Py i Pui:

Kryterium P, Natezenie i struktura ruchu

Liczbe punktow w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale

6.3.2.1 Rozporzadzenia w tabeli 6.1 wartosci w zaleznosci od:
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- sumarycznego ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu,
- natezenia ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie,

- liczby wlotéw i sumarycznej liczby paséw na catym skrzyzowaniu.

Pomiary ruchu wykonane na przedmiotowym skrzyzowaniu przedstawione zostaty w rozdziale
4.3 niniejszego Opracowania. Na tej podstawie wybrana zostata godzina szczytu dla ruchu
kotowego.

Najwieksze obcigzenie ruchem odnotowano w godzinach porannych odnotowano w
przedziale czasowym od godziny 7:00 do godziny 8:00, gdzie odnotowano 261 [poj./h] oraz w
godzinach popotudniowych w przedziale czasowym od godziny 15:15 do godziny 16:15, gdzie
odnotowano 358 [poj./h]

Najstabiej obcigzonym wlotem na skrzyzowaniu jest wlot D od ul. Podkomorzego, gdzie w
godzinach szczytu porannego odnotowano 29 [poj./h] oraz w godzinach popotudniowych wlot
B od DP 2230G, gdzie w godzinach szczytu porannego odnotowano 28 [poj./h]

Liczba wlotdéw na skrzyzowaniu wynosi 4 a suma pasow ruchu wynosi 8

Obliczenie kryterium punktowego:
P| =0

Kryterium P, Obcigzenie ruchem pieszych

Liczbe punktdw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.2 Rozporzadzenia w tabeli 6.3 wartosci w zaleznosci od:
- natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu na skrzyzowaniu [osoby/h],

- catkowitej liczby przejs¢ w obrebie skrzyzowania.
Na analizowanym odcinku w godzinach szczytu odnotowano po 1 pieszym rano i popotudniu.
Nie mniej na skrzyzowaniu nie ma wyznaczonych przejs$¢ dla pieszych. Piesi ci poruszali sie

przez jezdnie na zasadach ogdlnych.

Obliczenie kryterium punktowego:

Pi=0

Kryterium Py Widocznosé na skrzyzowaniu
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Liczbe punktow w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.3 Rozporzadzenia w tabeli 6.4 wartosci w zaleznosci od:
- wyznaczonego minimalnego stopnia widocznosci na skrzyzowaniu [Swmin], ktérego wartosé
jest najmniejsza sposréd wszystkich stopni widocznosci dowolnej pary strumieni kolizyjnych,
okreslonego na podstawie:
o predkosci projektowych,
o normatywnej odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
Do analizy przyjeto strumienn AW (na wprost DW 227) oraz BW (na wprost DP 2230G)
Predkosci dopuszczalne i projektowane na drogach:
DW 227 50 km/h i Vp 70 km/h
DP 2230G 90 km/h i Vp 50 km/h
Normatywne odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
Wlot B DP 2230G wg tabeli 6.5 przyjeto 42m
WIlot A DW 227 - 42*(70/50)+10 = 68,8 m
Z pomiardow terenowych oraz podktadéw mapowych okreslono rzeczywiste wartosci
widocznosci na skrzyzowaniu
Wilot A—70m
Wilot B —18m
Swag = (70*18) / (42*68,8) = 0,45

Obliczenie kryterium punktowego:

Py =28

Kryterium Py Zdarzenia drogowe

Liczbe punktdw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.4 Rozporzadzenia w tabeli 6.6 wartosci w zaleznosci od:
- liczby zdarzenn drogowych uznawanych za charakterystyczne dla braku sygnalizacji, jakie
miaty miejsce w ostatnich 24 miesigcach.
Z danych o wypadkach z lat 2019-2020 wskazano 1 wypadek z osobg $miertelng i 2 kolizje
Obliczenie kryterium punktowego:

Pu=15
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Kryterium taczne

Dla skrzyzowania kryterium fgczne oblicza sie:

Pi+Py+Py+Pv=0+0+28+15=43

W przeprowadzonej analizie uzyskano wynik ponizej 43 punktow. Zgodnie z rozdziatem 6.3.4
Rozporzadzenia uzasadnione jest stwierdzenie, ze analizowane w kryterium czynniki nie

wskazujg potrzeby zastosowania sterowania sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym

skrzyzowaniu.

4.6 Ocena bezpieczenstwa stanu istniejgcego wraz z zaleceniami

Ocena ogolna
Uwagi ogdlne dotyczg powtarzajacych sie nieprawidtowosci, ktore zostaty stwierdzone w

czasie wykonywania wizji w terenie.

Uwagi ogdlne

Uwaga O-1
Geometria drogi wojewddzkiej w postaci odcinkéw prostych na dojezdzie do skrzyzowania,
pomimo ograniczenia predkosci do 50 km/h sprzyja rozwijaniu znacznych predkosci.

Zaleca sie:

Wprowadzenie rozwigzan BRD ograniczajgce predkos$é tuz przed skrzyzowaniem.

Uwaga O-2
Lokalizacja skrzyzowania na tuku drogi wojewddzkiej ogranicza znacznie widocznos¢ i na

skrzyzowaniu — gtéwnie z wlotu podporzgdkowanego ul. Podkomorzego.

Zaleca sie:

Zastosowac roboty utrzymaniowe polegajgce na zwiekszeniu widocznosci poprzez pielegnacje

drzew i zieleni. Drzewa zlokalizowane w poboczach drég nalezy usungc.
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Uwaga O-3
Brak jest wyznaczonych ciggédw pieszych na dojsciach do przystankéw autobusowych jak

réwniez peronéw przystankowych.

Zaleca sie:

Analiza i budowa chodnikéw i zatok autobusowych (ewentualnie peronéw przystankowych).

Uwaga 0-4
Wytarte oznakowanie poziome na dojezdzie do skrzyzowania w ciggu drog

podporzgdkowanych oraz zniszczone oznakowanie B-18.

Zaleca sie:

Odnowienie oznakowania.

Uwagi szczegotowe

Uwaga S-1

Na DW 227 z kierunku od Pruszcza Gdanskiego zlokalizowane sg przystanki autobusowe
poprzez zastosowanie oznakowania D-15. Lokalizacja przystanku po prawej stronie w kierunku
Cedr Wielkich zlokalizowana niezgodnie z Dz.U. 43 Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie, gdzie zgodnie z § 119 zatoke autobusows, ze
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, nalezy usytuowac za skrzyzowaniem. Dodatkowo brak jest

oznakowania poziomego P-17.

Przystanki autobusowe po lewej i prawej stronie

Zaleca sie:
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Zmieni¢ lokalizacje przystanku autobusowego i oznakowac na jezdni znakami P-17. Docelowo

zaleca sie budowe zatok wraz z chodnikami.

Uwaga S-2
Brak wyznaczonego przejscia dla pieszych pomiedzy przystankami autobusowymi wraz z

chodnikami, umozliwiajace bezpieczne dojscie do przystankow.

Zaleca sie:

Zaprojektowanie przejscia dla pieszych zgodnego z warunkami technicznymi dla znakéw i
sygnatéw drogowych. Sugeruje sie wykonanie azylu dla pieszych oraz chodnikéw, co

jednoczesnie uspokoi ruch w obrebie skrzyzowania.

P-14 P-21 P-7b P-4

\l ]

e
|3
min 1.5
i
‘ min. 20,0 | min. 20,0

Rys. 7.8.8. Wyznaczanie stref oczekiwama dla pieszych przy
zastosowaniu wysepek wyodrebnionych z jezdni

Przejscia dla pieszych wzgledem przystankéw autobusowych nalezy lokalizowaé zgodnie z
zaleceniami zawartymi w ,,Wytycznych projektowania infrastruktury dla pieszych” WR-D-41-3
(wzorce i standardy rekomendowane przez Ministerstwo Infrastruktury)Uwaga S-3

Brak oznakowania F-6 na drodze wojewddzkiej z uwagi na ograniczenia tonazowe na drogach
podporzadkowanych. Brak stosownego oznakowania moze powodowac niepotrzebne
manewry pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalny ciezar. Brak oznakowania E-4 w kierunku

Osic.
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Oznakowanie B-18 na wlotach drog podporzadkowanych.

Zaleca sie:

Zaprojektowanie i ustawienie znakéw E-4 i F-6 na obu wlotach drogi wojewddzkiej przed

skrzyzowaniem.

Uwaga S-4
Uszkodzona krawedz jezdni w strefie skrzyzowania powodujgca zastoiska wodne i brak
odprowadzenia wody z korony drogi. Zarosniete trawg pobocza utrudniajg prawidtowe

odprowadzenie wdéd opadowych z powierzchni jezdni.

Usé'kddrzona)krawdi jezdni
Zaleca sie:

Poprawa stanu technicznego jezdni i poprawa odwodnienia. Wyprofilowanie i remont
poboczy gruntowych z zastosowaniem co najmniej konstrukcji ulepszonej z kruszywa.

4.7 Analiza zachowac¢ kierowcdéw i pozostatych uczestnikow ruchu

W toku przeprowadzenia wizji w terenie, pomiaru ruchu i obserwacji zachowania uczestnikéw

ruchu, nalezy pod szczegdlng uwage zwréci¢ dwa aspekty:
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- predkos¢ pojazddw.

Predkos¢ pojazdéw jaka zaobserwowano w okolicy skrzyzowania, pomimo wystepujacych
ograniczen predkosci do 50 km/h (stopniowanie z 90 km/h przez 70 km/h), znaczne
przekraczanie predkosci. Z obserwacji wynika, ze przecietna predkos¢ pojazdéw oscyluje
pomiedzy 70-80 km/h. Wprowadzenie przejScia dla pieszych w postaci azylu i wysepek

kanalizujgcych ruch wyposazonych w U-5a z C-9 wymusi na kierowcach redukcje predkosci.

4.8 Whnioski i zalecenia

Gtéwnym celem niniejszego opracowania byto wykonanie analizy zasadnosci zastosowania
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej DW 227 z drogg powiatowg DP
2230G w miejscowosci Trutnowy . Analize zasadnosci zastosowania sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu wykonano za pomocg kryterium punktowego zgodnie z zatacznikiem Nr 3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Na
podstawie wszystkich danych jakie udato sie zgromadzi¢ i przeanalizowaé (geometria,
natezenie ruchu, liczba wypadkéw, warunki widocznosci) mozna stwierdzié, ze na
przedmiotowym przejsciu nie ma koniecznosci ani potrzeby zastosowania sygnalizacji
Swietlnej gdyz wynik punktowy analizy szczegdtowej wynidst ponizej 50 punktéw, co na
podstawie przytoczonego powyzej Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury pozwala stwierdzi,
ze analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg potrzeby zastosowania sterowania
sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym przejsciu dla pieszych.

W ramach opracowania przeprowadzono analize bezpieczenstwa w rejonie skrzyzowania z
drogg powiatowg DP 2230G. Na bazie analizy danych statystycznych zdarzen drogowych,
obserwacji podczas pomiaréw ruchu oraz inwentaryzacji fotograficznej zaleca sie
zastosowanie dodatkowych form poprawy bezpieczenistwa dla:

Przejscia dla pieszych:

e wykonanie azyli dla pieszych o szer. 2,5-3,0 m w osi jezdni, wprowadzajgc tym samym
kanalizacje ruchu i jego spowolnienie — zgodnie z warunkami technicznymi dla drég
publicznych wymagany typ skrzyzowania na potaczeniu drog klasy G i Z to skrzyzowanie
skanalizowane,

e zmiana lokalizacji przystanku autobusowego za skrzyzowanie,
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e budowe ciggdw pieszych na drodze dojscia do przystankéw i przejscia dla pieszych,

e doprowadzenie przekroju drogi wojewddzkiej (klasa G) do zgodnosci z warunkami
technicznymi: szerokos¢ jezdni 7,0 m (2 x 3,5 m), szeroko$¢ poboczy 1,25 m

e doprowadzenie przekroju drogi powiatowej (klasa Z) do zgodnosci z warunkami
technicznymi: szerokos$¢ jezdni 6,0 m (2 x 3,0 m), szerokos¢ poboczy 1,0 m
przeprowadzenie oceny stanu technicznego drogi w rejonie skrzyzowania wraz z
wprowadzeniem rozwigzan poprawiajgcych odwodnienie,

e odnowienie oznakowania poziomego na drogach podporzadkowanych,

e wprowadzenie oznakowania F-6 w ciggu DW 227 i E-4 w kierunku Osic.
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V.KOSZTORYS SZACUNKOWY ROBOT POPRAWIAJACYCH

BEZPIECZENSTWO
Poprawa BRD w skrzyzowania DW 227z droga powiatowgq nr 2230G
. . Wyszczegolnienie elementow Jednostka .Cena Wartos¢
L.p.| Rodzaj roboét . - L, jedn.
rozliczeniowych Nazwa | Ilo§é PLN PLN
1 2 3 4 5 6 7
1 Roboty Tyczenie geodezyjne km 03 9000 2 700,00
przygotowawcze
2 Odwodnienie | Przebudowa rowéw odwadniajacych km 0,6 12 000 7 200,00
3 Warstyvy podbudowy i nawierzchni m2 230 120 27 600,00
Podbudowy i chodnikow
) . Warstwy podbudowy i nawierzchni jezdni — m2 350
4 Nawierzchnie poszerzenia zwigzane z budowa azylu 250 87500,00
5 Warstwa $cieralna jezdni - naktadka m2 350 35 12 250,00
6 R,ObOty. Zagospodarowanie trawnikow kpl ! 8 000 8 000,00
wykonczeniowe
Znaki pionowe i poziome oraz elementy brd kpl 1
7 Oznakowanie |w tym znaki D-6 z do$wietleniem przej$¢ 30 000 30 000,00
dla pieszych
8 Elementy ulic Krawegzniki betonowe m 230 50 11 500,00
9 y Obrzeza betonowe m 230 30 6 900,00
10 Inne Dokumgntaqa projektowa wraz z nadzorem kpl 1 130 000 130 000,00
autorskim
Catkowity koszt: 323 650,00

W ramach poprawy bezpieczeAstwa ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania drogi

wojewddzkiej nr 227 z DP 2230G w Trutnowie przewidziano przebudowe odcinka drogi

wojewddzkiej na odcinku ok. 200 m w strefie skrzyzowania:

Opis robot:

Przebudowa odcinka drogi wojewddzkiej na odcinku ok. 200 m w strefie skrzyzowania z drogg

powiatowg polegajgca na:

- wykonaniu przejs¢ dla pieszych w postaci azyli dla pieszych,

- budowie chodnikéw min. 2,0 m (szer. bez kraweznika) na dojsciu do przystankow

autobusowych i na dtugosci perondw przystankowych,

- wykonanie przebudowy skrzyzowania DW 227 z drogg powiatowg nr 2733G zmiane

lokalizacji przystanku autobusowego za skrzyzowanie wraz z budowa zatok autobusowych

oraz wysp kanalizujgcych / azyli dla pieszych,
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- doprowadzenie przekroju drogi wojewoddzkiej (klasa G) do zgodnosci z warunkami
technicznymi: szerokos¢ jezdni 7,0 m (2 x 3,5 m), szeroko$¢ poboczy 1,25 m
- doprowadzenie przekroju drogi powiatowej (klasa Z) do zgodnosci z warunkami
technicznymi: szerokos¢ jezdni 6,0 m (2 x 3,0 m), szerokos$¢ poboczy 1,0 m

- wymiana oznakowania pionowego i poziomego,

Parametry funkcjonalno-uzytkowe
Droga wojewddzka DW 227:

= Kategoria drogi — wojewddzka,

= Klasa drogi — droga gtéwna (G),

= Typ przekroju — 1x2 (jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwupasowa)
= Kategoria ruchu — KR4,

= Predkos¢ projektowa — 70 km/h,

=  Predkos¢ miarodajna — 80 km/h,

= Szerokos¢ jezdni— 7,00 m,

= Szerokos$¢ poboczy: 1,25 m

= Szerokosci jezdni zjazddw indywidualnych —3,0m —5,5 m,
= Szerokosci jezdni zjazddw publicznych — 4,50 m,

= Pochylenie poprzeczne — 2% (daszkowe),

=  Minimalna wysokos¢ skrajni — 4,60 m,

Droga powiatowa DP 2733G:

= Kategoria drogi — powiatowa,

= Klasa ulicy — droga zbiorcza (),

= Typ przekroju — 1x2 (jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwupasowa),
= Kategoria ruchu — KR3,

=  Predkos$é¢ projektowa — 50 km/h,

= Szerokosc jezdni — 6,00 m,

= Szerokos¢ poboczy: 1,0 m

= Pochylenie poprzeczne — 2% (daszkowe),

=  Minimalna wysokos¢ skrajni — 4,60 m,

Konstrukcje nawierzchni jezdni
e warstwa $cieralna—SMA 11 S PMB 45/80-55, grub. 4 cm,
e warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W PMB 25/55-60, grub. 8 cm,
e podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 16 P 35/50, grub. 11 cm,

e podbudowa pomocnicza — kruszywo famane C90/3 stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm, grub. 20 cm,

=J(eco |
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e podbudowa pomocnicza — ulepszone podfoze z gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, grub. 15 cm,
Konstrukcja nawierzchni chodnika
= warstwa $cieralna — ptyty betonowe 50x50 cm grub. 7 cm, kolor szary,
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,

= podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,
grub. 15 cm,

= warstwa odsgczajgca — pospotka, grub. 15cm.

Zjazdy indywidualne
= warstwa Scieralna — kostka bet. grub. 8cm,
= warstwa wigzgca — podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm
= podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechaniczne 0/31,5 mm
grub. 20 cm
= warstwa ulepszonego podtoza - grunt stabilizowany cementem z betoniarni
Rm=2,5MPa, grub. 10 cm,

=J(eco |
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