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Załącznik Nr 8
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Dostawa i wdrożenie systemu priorytetu dla autobusów elektrycznych w mieście Żyrardów
1. Zakres rzeczowy zamówienia
Zakres rzeczowy zamówienia obejmuje dostawę i wdrożenie systemu priorytetów w sygnalizacji świetlnej dla autobusów elektrycznych.  
Zamawiający oczekuje przystosowania sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach w mieście Żyrardowie, wymienionych w Tab.1, w celu nadania priorytetów dla autobusów elektrycznych. 
Tabela nr 1. Skrzyżowania konieczne do włączenia do systemu priorytetów dla autobusów elektrycznych oraz modele sterowników funkcjonujących na poszczególnych skrzyżowaniach
	L.p.
	Skrzyżowanie
	Producent/model sterownika

	1.
	ul. Środkowa i ul. F. de Girarda z ul. Gen. Fieldorfa-Nila 
	GTS VTC99

	2.
	ul. Środkowa z ul. Limanowskiego
	PEEK EC2

	3.
	ul. Środkowa z ul. Mireckiego
	SSU

	4.
	al. Partyzantów z ul. Okrzei
	MSR 2002

	5.
	al. Partyzantów z ul. Mireckiego
	PEEK EC2

	6.
	ul. 1-go Maja z ul. Mireckiego 
	GTS VTC99

	7.
	ul. 1-go Maja z ul. Okrzei
	MSR 2002


Zakres zamówienia obejmuje, m.in.:
a. opracowanie i uzyskanie niezbędnych uzgodnień i zatwierdzeń projektów sygnalizacji świetlnej, 
b. kalibrację dostarczonego systemu priorytetów,
c. obsługa systemu priorytetów dla autobusów elektrycznych.
Wszelkie koszty związane z ustaleniem dwustronnej komunikacji i jej implementacją pomiędzy komputerami pokładowymi autobusów, radiomodemami i zastosowanymi sterownikami sygnalizacji świetlnej leżą po stronie Wykonawcy.

2. Wymagania funkcjonalne  
a. Zamawiający oczekuje nadania wyższego priorytetu dla 2 autobusów elektrycznych na skrzyżowaniach wymienionych w tabeli nr 1 w pkt 1. Celem powyższego działania jest usprawnienie przejazdu przez miasto w/w środków transportu na trasie określonej w załączniku nr 1A do OPZ, zapewnienie płynności komunikacyjnej środkom transportu publicznego, wyeliminowanie/zmniejszenie opóźnień w stosunku do rozkładu jazdy, popularyzacja transportu publicznego, zmniejszenie ruchu samochodów osobowych oraz zmniejszenie emisji spalin do atmosfery. System musi realizować zadania na podstawie aktualnej lokalizacji pojazdu z wykorzystaniem odczytu pozycji GPS za pomocą odbiornika podłączonego do komputera pokładowego znajdującego się w pojeździe transportu zbiorowego,
b. W systemie należy zastosować detekcję pojazdu w oparciu o wirtualne punkty meldunkowe. Elementami wspomagającymi system lokalizacji autobusów będzie detekcja pojazdów przed skrzyżowaniem oraz po zjeździe ze skrzyżowania lub na przystankach zlokalizowanych w bliskiej odległości przed linią zatrzymania na wlocie na skrzyżowanie,
c. System musi umożliwiać dokonywanie modyfikacji punktów meldunkowych w zakresie lokalizacji, przypisania do linii autobusowych (przypisanie linii z uwzględnieniem, kierunku zgłaszania w przypisanych punktach meldunkowych), przyznawania trybu (bezwzględny lub warunkowy) i poziomu priorytetu (definiowanie poziomu opóźnienia w trybie warunkowym) oraz umożliwiać wysyłanie konfiguracji do komputerów pokładowych w autobusach.
d. System musi być otwarty na rozbudowę: 
i. W zakresie podłączania kolejnych skrzyżowań na terenie miasta
ii. zakresu udostępnianych informacji (np. informacje o pozycji pojazdu, poziomie nadania priorytetu) 
iii. System musi posiadać wykaz punktów meldunkowych w formie cyfrowej (pliki w otwartych standardach np. xml, baza danych, arkusz kalkulacyjny) z możliwością łatwej edycji tych punktów (w zakresie dodawania, usuwania, modyfikacji, przypisania do danych linii autobusowych, wysłania konfiguracji do komputerów pokładowych). 

3. Wymagania szczegółowe elementów systemu
a. Wymagania szczegółowe dla przystosowania sterowników sygnalizacji świetlnej
i. Systemem priorytetów należy objąć skrzyżowania wymienione w punkcie 1 (tab. 1).
ii. Zamawiający nie dopuszcza do wymiany sterowników na istniejących skrzyżowaniach przedstawionych w tab. 2. Należy pozostawić istniejące sterowniki na wskazanych w tab. 2 skrzyżowaniach.

Tabela 2. Skrzyżowania, na których Zamawiający nie dopuszcza do wymiany wskazanych sterowników
	L.p.
	Skrzyżowanie
	Producent/model
sterownika

	1.
	ul. Środkowa i ul. F. de Girarda z ul. Gen. Fieldorfa-Nila
	GTS VTC99

	2.
	ul. 1-go Maja z ul. Mireckiego
	GTS VTC99



iii. Istniejące skrzyżowania nie są ze sobą połączone i nie mają zapewnionego podglądu on-line, nie są skoordynowane. 
iv. Istniejące sterowniki należy rozbudować o niezbędne elementy do działania systemu priorytetów (m.in. antena i odbiornik dla radia krótkiego zasięgu, interfejs do obierania telegramów)
v. Zamawiający dopuszcza wymianę sterowników sygnalizacji świetlnej z tab. 1. z wyłączeniem sterowników z tab. 2, na współpracujące z dostarczanym systemem priorytetów, jeżeli nie jest możliwa modernizacja/przystosowanie istniejących sterowników do pracy w systemie priorytetów. W takim przypadku należy przedstawić niezbędną dokumentację techniczną sterowników proponowanych do wymiany, do uzgodnienia Zamawiającemu. Dostarczony sterownik musi spełniać wymagania z punktu 3b. Zdemontowane sterowniki należy przekazać do dyspozycji Zamawiającego.
vi. Rozbudowa sterowników wskazanych w pkt. ii. wymaga spełnienia warunków gwaranta. Wykonawca, powinien wystąpić do Gwaranta o wydanie warunków rozbudowy sterowników, na etapie realizacji zadania (tj. opracowania dokumentacji projektowej), kiedy to będzie już mógł określić zakres ewentualnej rozbudowy.
vii. Zamawiający umożliwi przeprowadzenie wizji lokalnej podczas przygotowania oferty przetargowej na prośbę oferentów. Wizja lokalna nie jest obligatoryjna.
b. W przypadku projektowania nowego sterownika sygnalizacji świetlnej lub rozbudowy istniejącego musi on spełniać wymagania odpowiednich przepisów i norm, w tym:
i. szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach - załączniki nr 3 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z Załącznikami;
ii. PN-HD 638 S1 – Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego oraz norm z nimi powiązanych. W ramach normy wymaga się spełnienia następujących klas przez sterowniki sygnalizacji świetlnej: B1,C1,D0, E1,F3, K3, T2, U1, AB2, AE3, AG1;
iii. PN-EN 12675 - Kontrolery sygnalizatorów – Funkcjonalne wymagania bezpieczeństwa. W ramach normy wymaga się spełnienia następujących klas przez sterowniki sygnalizacji świetlnej: AA1, AB1, AE1, AF1, AJ1, CA1,CE1, DA1, FE1, GA1;
iv. PN-EN 50293 – Kompatybilność elektromagnetyczna (EMC).
v. zapewniać prawidłową pracę w zakresie napięcia zasilającego 230V -20% do +15% (klasa A21 zgodnie z HD 638 S1). Powinien posiadać zabezpieczone gniazdo serwisowe 230V;
vi. zapewniać obsługę źródeł światła (w zależności od zastosowanych źródeł światła na skrzyżowaniu): 230V o mocy min 12W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE E) lub 40/42/48V o mocy min 5W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE A,C,D lub OCIT LED);
vii. zapewniać prawidłową pracę w zakresie temperatur -25ºC do +55ºC (klasy AB2 i AE3 zgodne z HD 638 S1) bez potrzeby stosowania urządzeń grzewczych lub chłodzących. Dopuszcza się stosowanie grzałki o mocy max 15W, której wykorzystanie będzie związane wyłączenie z zapobieganiem kondensacji wilgoci;
viii. być umieszczony w nowej obudowie aluminiowej lub ze stali nierdzewnej, odpornych na działanie opadów atmosferycznych, wysokiej wilgotności powietrza, kurzu, promieni UV i środków chemicznych stosowanych w drogownictwie, a fundament sterownika powinien być prefabrykowany; Zamawiający nie przewiduje zmiany lokalizacji szafy oraz przewiduje wykorzystanie dotychczasowego zasilania w celu uniknięcia kolizji z istniejącą infrastrukturą.
ix. być wyposażony w pulpit operacyjny umożliwiający załączenie sygnału ogólnego czerwonego, pulsującego żółtego, wyłączenie całkowite sygnalizacji, włączenie trybu pracy normalnej. Dostęp do pulpitu powinien być niezależny od dostępu do sterownika. Zamek główny oraz pulpit operacyjny muszą być wyposażone we wkładkę patentową;
x. zapewniać bezpieczeństwo sterowania sygnałami poprzez zastosowanie konstrukcji minimum dwuprocesorowej. Niezależne jednostki muszą niezależnie kontrolować poprawność wyświetlania sygnałów;
xi. zapewniać nadzór grup sygnałowych zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z Załącznikami, rozszerzony o pomiar prądu dla toru sygnału czerwonego. Musi istnieć możliwość definiowania sposobu reakcji na wykrycie zmniejszonego poboru mocy tego toru wyłączenie/ostrzeżenie;
xii. być wyposażony w łącze serwisowe do podłączenia komputera PC, niewykorzystywane stale do innych celów;
xiii. umożliwiać synchronizację zegarów sterowników w przypadku połączenia ich kablem koordynacyjnym lub bezprzewodowo;
xiv. zapewniać nadzór minimalnych czasów międzyzielonych, minimalnych zielonych i minimalnych czerwonych przez 2 niezależne układy;
xv. umożliwiać zabezpieczenie przed zdalnym wgraniem parametrów bezpieczeństwa ruchu (definicje grup, macierz kolizji, macierz minimalnych czasów międzyzielonych), oraz niezależne zabezpieczenie przed przypadkowym wgraniem parametrów bezpieczeństwa ruchu (np. odrębne oprogramowanie, zworki, odrębny port komunikacyjny);
xvi. sterowniki sygnalizacji muszą umożliwiać realizacje priorytetów dla transportu zbiorowego, zgodnie z technologią zastosowaną w systemie priorytetów, stąd też muszą zostać wyposażone w stosowne odbiorniki telegramów przesyłanych bezpośrednio przez pojazdy transportu zbiorowego;
xvii. należy zapewnić rejestrowanie logu (zapisywanie historii) zgłoszeń pojazdów do sterownika w pamięci podręcznej sterownika z możliwością w przyszłości zdalnego pobierania do zewnętrznego zasobu (bazy) danych;
c. Wymagania szczegółowe dla integracji urządzeń w dwóch autobusach elektrycznych (komputerów pokładowych)
i. Należy wykorzystać wskazania lokalizacji pojazdu z zainstalowanego odbiornika GPS współpracującego z komputerem pokładowym. W pojazdach będą wykorzystywane urządzenia zainstalowane w ramach zamówienia „Dostawa autobusów elektrycznych i systemu ładowania” realizowana w ramach projektu: „Zielone płuca Mazowsza – rozwój mobilności miejskiej w gminach południowo-zachodniej części województwa” (Znak sprawy: ZP.271.2.36.2020.JM). Zamontowane w autobusach SOLARIS nE9 LE radiomodemy to: Adeunis ARF868 LP.
ii. Możliwość modyfikacji punktów meldunkowych (w zakresie dodawania, usuwania, modyfikacji, przypisania do danych linii autobusowych, wysłania konfiguracji do komputerów pokładowych) należy zintegrować z rozwiązaniem dostarczonym wraz z komputerem pokładowym z punktu powyżej lub dostarczyć rozwiązanie zamienne w postaci interfejsu umożliwiającego realizację opisanego zakresu modyfikacji. 
iii. Zamontowane w autobusach komputery pokładowe będą wysyłać do sterowników sygnalizacji świetlnej przy pomocy radiomodemu w standardzie VDV R09.16. telegramów żądania transportu zbiorowego zawierających co najmniej następujące informacje:
1. numer punktu meldunkowego,
2. nr linii,
3. nr kursu,
4. numer punktu docelowego,
5. numer pojazdu,
6. odchyłkę od rozkładu (zarówno przyspieszenie jak i opóźnienie w stosunku do rozkładu)
iv. Należy zastosować trzy wirtualne punkty meldunkowe, przy czym detekcja z wykorzystaniem dwóch punktów przed skrzyżowaniem pozwoli na wykrycie pojazdu w momencie dojazdu do skrzyżowania i nadania priorytetu autobusom. Detekcja na trzecim punkcie po zjeździe ze skrzyżowania pozwoli na określenie czy dany pojazd wykorzystał już priorytet oraz czasu trwania całego przejazdu przez skrzyżowanie. Detekcja ta będzie wykorzystywać telegramy wysyłane przez pojazdy bezpośrednio do sterownika sygnalizacji świetlnej w momencie osiągnięcia punktów meldunkowych zapisanych w pamięci komputera pokładowego. Dokładność lokalizacji pojazdu musi wykluczyć sytuację, w której pojazd stojący na przystanku (podczas wymiany pasażerów) w obrębie skrzyżowania zostanie objęty priorytetem (w tym przypadku dopuszcza się rozwiązania oparte na innych sposobach detekcji pojazdu ruszającego z przystanku).
v. System priorytetów powinien działać w oparciu o zainstalowane w autobusach komputery pokładowe firmy PIXEL z wykorzystaniem radiomodemu wskazanego w punkcie c. i. oraz radiomodemu podłączonego do sterownika sygnalizacji.
vi. Zamawiający dopuszcza wykorzystanie dodatkowego komputera pokładowego, który będzie obsługiwał system priorytetów. W takim przypadku należy zintegrować to urządzenie z komputerem pokładowym instalowanym przez PIXEL w zakresie pobrania danych minimum o realizowanym numerze linii i kursu oraz odchyłce od rozkładu jazdy w celu przesłania telegramu do sterownika. Integracją można objąć również pobieranie informacji w czasie rzeczywistym o lokalizacji pojazdu.
vii. Dostarczone rozwiązanie nie może wymagać od kierowcy autobusu podwójnego logowania w systemie.
viii. W przypadku zastosowania dodatkowego urządzenia (komputera pokładowego), komunikującego się z sygnalizacją świetlną z wykorzystaniem radia krótkiego zasięgu (RKZ) w standardzie kompatybilnym do zastosowanego w sterownikach sygnalizacji świetlnej pracujących w paśmie bezlicencyjnym, instalowane urządzenie powinno być wyposażone w:
· pokładowe odbiorniki określania pozycji geograficznej - GPS,
· nadajniki informacji o pojeździe (identyfikacji) dla systemu sterowania sygnalizacją świetlną wykorzystujące radio bliskiego zasięgu w standardzie kompatybilnym do zastosowanego w sterownikach sygnalizacji świetlnej radiomodemu w standardzie VDV R09.1. 
ix. Komputery pokładowe muszą zapewniać:
· rozkłady jazdy umieszczane w komputerach pokładowych muszą zawierać zdefiniowane punkty meldunkowe – spełniające rolę wirtualnych detektorów pojazdów transportu zbiorowego 
· przekazywanie informacji o osiągnięciu punktu meldunkowego i opóźnieniu pojazdu do nadajnika priorytetów i sterownika sygnalizacji
· odbieranie danych dotyczących przebiegu tras wszystkich linii obsługiwanych przez pojazd wraz z punktami meldunkowymi oraz rozkładów jazdy i zapisywanie ich w pamięci trwałej,
· możliwość załadowania danych o trasach i rozkładach poprzez łącze Wi-Fi lub z karty elektronicznej do pamięci wewnętrznej,
· funkcję logowania kierującego w celu określenia numeru linii i brygady, która powinna odbywać się automatycznie uwzględniając dane wpisane do istniejącego komputera pokładowego 
· synchronizację lokalnego zegara z systemem GPS
x. Wszystkie dane konfiguracyjne włącznie z danymi dotyczącymi numeru linii i brygady w komputerach pokładowych muszą być odporne na zaniki i wyłączenia zasilania.
xi. Urządzenia pokładowe muszą być zasilane z napięcia pokładowego pojazdów, w taki sposób, aby w trakcie garażowania oraz postoju przez okres dłuższy niż zadany, nie pobierać prądu z akumulatora pojazdu. Długość tego okresu musi być ustawiana, jako parametr konfiguracyjny urządzenia. 
xii. Należy dostarczyć interfejs, za pomocą którego będzie możliwe wgrywanie i definiowanie informacji o punktach meldunkowych, opisany w pkt c.ii. 
d. Wymagania szczegółowe dla projektów sygnalizacji świetlnej. 
i. Należy wykonać projekty sygnalizacji świetlnej w następującym zakresie:
1. Projekt stałej organizacji ruchu dla 7 skrzyżowań
2. Projekt inżynierii ruchu dla 7 skrzyżowań, będący nieodłącznym elementem projektu stałej organizacji ruchu zawierający parametry sterowania związane z wydłużeniami/skróceniami sygnałów priorytetów, lokalizację punktów meldunkowych, opis logiki sterowania z uwzględnieniem wykorzystania punktów meldunkowych oraz warunków udzielenia priorytetu, zameldowania i wymeldowania pojazdu. W procesie projektowania sygnalizacji w celu określenia sposobu/zakresu działania priorytetu należy wykonać pomiary ruchu w okresach miarodajnych szczytów komunikacyjnych oraz obliczyć przepustowości na skrzyżowaniu. Prace projektowe należy przeprowadzić w następujących po sobie etapach:
· przeanalizować warunki ruchu dla relacji, po których poruszać się będzie autobus elektryczny;
· przyjąć rozwiązania w projekcie sygnalizacji minimalizujące straty czasu i długość kolejek dla relacji z autobusem elektrycznym;
· w dalszej kolejności zapewnić jak najlepsze warunki ruchu dla pozostałych relacji zapewniając w najgorszym przypadku dostateczne warunki ruchu (PSR III) na relacjach, po których nie porusza się autobus.
ii. W zakresie opracowania należy zaprojektować koordynację sygnalizacji świetlnej pomiędzy skrzyżowaniami:
· al. Partyzantów z ul. Okrzei oraz al. Partyzantów z ul. Mireckiego,
· ul. 1-go Maja z ul. Mireckiego oraz ul. 1-go Maja z ul. Okrzei
iii. Maksymalne wydłużanie fazy dla autobusu nie może przekroczyć maksymalnego czasu światła czerwonego dla kierunków poprzecznych trwających dłużej niż długość projektowanego cyklu.
iv. W przypadku wymiany sterownika należy wykonać projekt elektryczny.
v. Projekt sygnalizacji należy opracować zgodnie z przepisami zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.
vi. Projekty sygnalizacji świetlnej należy zatwierdzić w  Starostwie Powiatowym w Żyrardowie - dla dróg miejskich i powiatowych. 

e. Wymagania do kalibracji systemu
i. W okresie po tygodniu od wdrożenia nowych programów sygnalizacji i nie później niż miesiąc od wdrożenia należy przeprowadzić obserwacje warunków ruchu dla relacji po których poruszają się autobusy elektryczne i odrębnie dla pozostałych relacji
ii. W przypadku występowania złych warunków ruchu na skrzyżowaniu (kolejek pozostających lub nierównomiernych kolejek na poszczególnych wlotach) należy przeprowadzić kalibrację ustawień sygnalizacji w celu poprawy warunków ruchu na skrzyżowaniach. 
iii. Kalibrację należy przeprowadzić w zakresie długości wydłużeń i skróceń sygnału zielonego w poszczególnych fazach/grupach w zależności od przyjętego rozwiązania w celu minimalizacji strat czasu i kolejek na poszczególnych skrzyżowaniach.
iv. Kalibracji mogą podlegać również zmiany lokalizacji wirtualnych punktów meldunkowych. 
v. Jeżeli w wyniku kalibracji wystąpią okoliczności, dla których rozwiązaniem może być zmiana projektu organizacji ruchu (np. zmiana długości cyklu, układu faz ruchu) należy o tym poinformować Zamawiającego, który zdecyduje o ponownym zatwierdzeniu projektów (na koszt Wykonawcy).

f. Wymagania do obsługi systemu
i. [bookmark: _Hlk108989237]Wykonawca w okresie obowiązywania gwarancji systemu będzie sprawiał nadzór nad poprawnością działania systemu priorytetów w zakresie: 
1. Kalibracji systemu priorytetów poprzez zmiany lokalizacji wirtualnych punktów meldunkowych wynikających z obserwacji Wykonawcy lub Zamawiającego.
2. przypisania do linii autobusowych (przypisanie linii z uwzględnieniem, kierunku zgłaszania w przypisanych punktach meldunkowych), przyznawania trybu (bezwzględny lub warunkowy) i poziomu priorytetu (definiowanie poziomu opóźnienia w trybie warunkowym) na wniosek Zamawiającego nie częściej niż 4 razy w roku.
3. Kontroli poprawności zgłoszeń do sterowników poprzez analizę logów sterownika i urządzeń pokładowych w cyklu co 3 miesiące,
4. [bookmark: _GoBack]Identyfikacji i usuwania awarii elementów systemu priorytetów (brak funkcjonowania systemu w częściowym lub pełnym zakresie), w tym wykonywania restartów urządzeń w ramach doraźnego przywracania pełnej funkcjonalności systemu.

4. Warunki odbioru i zakres dokumentacji odbiorowej
a. Wykonawca przedstawi Zamawiającemu Weryfikację logów wszystkich sterowników sygnalizacji świetlnej włączonych do systemu priorytetów będących potwierdzeniem prawidłowego zgłoszenia żądania priorytetu.
b. Wykonawca przedstawi Zamawiającemu sposób zmiany trybu działania priorytetu między bezwzględnym i warunkowym wraz z możliwością ustawień poziomu priorytetu.
c. Wykonawca przekaże instrukcje użytkownika w zakresie definiowania punktów meldunkowych i ich usuwania, modyfikacji, przypisania do danych linii autobusowych.
d. Wykonawca dostarczy Zamawiającemu dokumentację opisującą zastosowaną wersję protokołów komunikacyjnych sterowników sygnalizacji świetlnej umożliwiających komunikację z komputerem pokładowym.
e. Wykonawca dostarczy Zamawiającemu dokumentację odbiorową w zakresie zatwierdzonych projektów sygnalizacji świetlnej wymienionych w pkt. 3.d.i.
f. Dodatkowym elementem dokumentacji odbiorowej będą instrukcje wskazujące wymagania i czynności niezbędne do podłączenia do systemu priorytetów kolejnych skrzyżowań oraz pojazdów w celu zapewnienia otwarcia systemu na przyszły rozwój.
g. Dokumentacja techniczna powykonawcza wymieniona w punktach 4 a-f musi zostać dostarczona w dwóch egzemplarzach w formie drukowanej i elektronicznej (na nośnikach cyfrowych np. CD lub DVD, flash) w formatach możliwych do otwarcia w standardowych narzędziach np. pdf, dwg, doc, jpg
h. Wykonawca przeszkoli do 4 osób wskazanych przez Zmawiającego pracowników firmy utrzymującej sterowniki sygnalizacji świetlnej w zakresie utrzymania elementów sterownika potrzebnych do poprawnego działania systemu priorytetów.

5. Warunki gwarancji i utrzymania
Wykonawca udzieli gwarancji na wykonane prace, sprzęt i sprawność działania systemu na okres minimum 36 miesięcy i maksymalnie 60 miesięcy licząc od dnia odbioru końcowego przedmiotu zamówienia. Każde urządzenie w systemie musi zostać wymienione na nowe, jeżeli ulegnie trzykrotnej awarii z tego samego powodu. Ostatni bezpłatny przegląd wszystkich elementów systemu musi zostać dokonany w ostatnim miesiącu gwarancji najpóźniej na 7 dni przed końcem okresu gwarancji i musi zostać potwierdzony protokołem przeglądu.

6. Licencje 
Dostarczone oprogramowanie będące własnością Wykonawcy lub firm trzecich musi być przekazane wraz z wykupionymi na rzecz Zamawiającego licencjami. 
a. Z dniem odbioru przez Zamawiającego, niezbędnego do prawidłowego wykonania przedmiotu zamówienia w zakresie dokumentacji (licencja na dokumentację) oraz oprogramowania (licencja na oprogramowanie) w ramach wynagrodzenia Wykonawca przeniesie na Zamawiającego oraz udzieli niewyłącznej, nieograniczonej czasowo i terytorialnie licencji uprawniającej Zamawiającego do korzystania z dokumentacji i oprogramowania komputerowego.
b. Na oprogramowanie do obsługi systemu priorytetów należy dostarczyć minimum 3 licencje z możliwością trwałego lub czasowego zwielokrotniania programu, kopiowanie, tworzenie kopii zapasowych oprogramowania oraz zapisywania w pamięci urządzeń, na których będzie wykorzystywane oprogramowania w tym pamięci wewnętrznej oraz zewnętrznej, na nośnikach informacji, w tym na dyskach HDD/SDD, flash, kartach SD, płytach CD, DVD,, na serwerach. 
c. Zamawiający będzie mógł korzystać z prawa udzielania sublicencji osobie trzeciej do wykonywania usług obsługi eksploatacyjnej, przeglądów oraz napraw, lub oddania jej do korzystania podmiotowi trzeciemu na podstawie jakiegokolwiek tytułu prawnego, uprawniającej do korzystania z przedmiotowej dokumentacji i oprogramowania na następujących polach eksploatacji:
i. wykorzystywanie dostarczonej dokumentacji i oprogramowania do obsługi eksploatacyjnej, przeglądów i usług utrzymania oraz napraw przez Zamawiającego lub wskazane przez niego podmioty trzecie;
ii. wykorzystanie dla celów wewnętrznych Zamawiającego jako:
1. elementu materiałów edukacyjnych lub szkoleniowych;
2. części materiałów edukacyjnych lub szkoleniowych umieszczanych w sieciach typu Intranet;
3. elementu materiałów szkoleniowych, edukacyjnych, reklamowych i promocyjnych, dystrybuowanych wewnątrz przedsiębiorstwa na płytach CD oraz DVD;
4. utrwalanie i zwielokrotnianie dokumentacji w nieograniczonej liczbie egzemplarzy na wszelkich nośnikach dowolnymi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi, reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi; 
5. utrwalanie oprogramowania na nośnikach informatycznych;
6. wprowadzanie i utrwalanie oprogramowania w pamięci komputera i innych urządzeń mikroprocesorowych;
7. wymiana nośników, na których utrwalono dokumentację lub oprogramowanie oraz przenoszenie dokumentacji lub oprogramowania do pamięci komputerów i serwerów sieci komputerowych;
8. modyfikacja i dostosowywanie do potrzeb Zamawiającego, w szczególności wykonywanie instalacji, reinstalacji i integracji w pełnym zakresie, na dowolnej liczbie serwerów (przez Zamawiającego lub osoby trzecie działające na zlecenie Zamawiającego);
d. Dostarczone licencje muszą umożliwiać późniejsze użytkowanie i obsługę systemu priorytetów przez Zamawiającego lub podmiot wykonujący na rzecz Zamawiającego prace związane z utrzymaniem i rozbudową systemu.
e. W trakcie eksploatacji w okresie gwarancyjnym, bez dodatkowej opłaty Wykonawca przekaże poprawki do dostarczonej wersji oprogramowania lub nową wersję oprogramowania, w przypadku, gdy zostaną wykryte błędy w dostarczonym oprogramowaniu – bez konieczności dodatkowego wezwania do ich usunięcia przez Zamawiającego.
f. Wykonawca oświadcza, że dysponuje prawami autorskimi do dokumentacji oraz do oprogramowania i jest uprawniony do udzielenia Zamawiającemu licencji na dokumentację oraz licencji na oprogramowanie oraz że przekazana Zamawiającemu dokumentacja i przekazane oprogramowanie, nie będą naruszać prawa ani interesów i dóbr prawem chronionych osób trzecich.
g. W przypadku roszczeń zgłoszonych przez osoby trzecie, lub pojawienia się informacji wskazujących, że ww. dokumentacja lub oprogramowanie lub ich poszczególne elementy naruszają jakiekolwiek prawa osób trzecich, w szczególności prawa autorskie, prawa do know-how, tajemnice przedsiębiorstwa, inne prawa chronione przez obowiązujące przepisy (w szczególności przez Prawo własności przemysłowej) lub zobowiązania umowne, Wykonawca pokryje wszelkie koszty (w tym koszty obsługi prawnej) poniesione przez Zamawiającego w związku z obroną przed takimi roszczeniami oraz odszkodowania zasądzone prawomocnie lub wynikające z zawartej przez Zamawiającego ugody. Zamawiający niezwłocznie powiadomi Wykonawcę na piśmie o każdym roszczeniu, o którym mowa w niniejszym ustępie.
h. Udzielona licencja na dokumentację obejmuje także wszelkie zmiany i aktualizacje wprowadzone przez Wykonawcę w dokumentacji lub oprogramowaniu.
i. Licencja na dokumentację zostaje udzielona Zamawiającemu wraz z przekazaniem Zamawiającemu dokumentacji. Licencja na oprogramowanie zostaje udzielona Zamawiającemu wraz z przekazaniem lub udostępnieniem oprogramowania do używania.
j. Z chwilą udzielenia licencji na dokumentację oraz licencji na oprogramowanie Zamawiający nabywa własność egzemplarzy, na których utrwalono dokumentację i oprogramowanie. Zamawiający może upoważnić inną osobę do korzystania z dokumentacji i oprogramowania w zakresie uzyskanych licencji.
Przedmiot zamówienia będzie realizowany z uwzględnieniem wymagań  w zakresie dostępności dla osób ze szczególnymi potrzebami przez stosowanie uniwersalnego projektowania lub racjonalnych usprawnień, o których mowa w Ustawie z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami (Dz. u. z 2020 r. poz. 1062 z późn. zm).
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