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Załącznik nr 2 do SWZ 

 

Opis przedmiotu zamówienia 

 

Rozbudowa stanowisk check-in o 8 stanowisk obsługi manualnej, w tym 2 wyposażone 

w urządzenia umożliwiające samoobsługę przez pasażera 

na terenie Portu Lotniczego Poznań-Ławica. 

 

1. Stan obecny 

Odprawa bagażu rejestrowanego odbywa się w hali check-in, usytuowanej w centralnej części strefy 

ogólnodostępnej. Obecnie Port Lotniczy Poznań-Ławica posiada 26 stanowisk check-in. 

 

 
Fot. Nr 1 Hala check-in, miejsce montażu 8 stanowisk 
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Fot. Nr 2 Stanowiska check-in 

 
 

 

Bagaż rejestrowy jest transportowalny, gdy posiada następujące wymiary i wagi: 

Wymiary bagażu Min. Średnio Max 

Długość w mm** 300 700 1000 

Szerokość w mm** 300 500 750 

Wysokość w mm** 50 400 650 

Ciężar w kg* 2 18 50 

 

Transportery tworzące front systemu transportu bagaży (widoczny dla pasażerów), są wyposażone w 

estetyczne osłony ze stali nierdzewnej. Wszystkie stanowiska odprawy bagażowej, składają się z 

transportera wagowo-wejściowego oraz transportera etykietującego. Odcinek wagowo-wejściowy jest 

wyposażony w funkcję, która zapewnia przesuwanie bagażu bez ingerencji pasażera po transporterze 

wagowym (bagaż, po jego położeniu na transporter wagowo-wejściowy i wykryciu przez fotokomórkę 

jest automatycznie przesuwany dalej)  oraz taśmę wytłaczaną, ułatwiające załadunek bagażu głównego.  

Aby zapewnić ergonomiczne kładzenie bagaży przez pasażerów na taśmociąg obniżona została 

przednia część odcinka i zastosowano odpowiedni kąt jego nachylania. Taśma wytłaczana zapewnia 

większą przyczepność bagaży przy ich załadunku i transporcie.  

Transportery wchodzące w skład stanowiska odprawy bagażowej są wyposażone w koła, co usprawnia 

wysunięcie taśmociągu z ciągu przenośników, celem przeprowadzenia ewentualnych prac serwisowych 

lub naprawczych. Transportery te na stałe są zakotwione do podłoża w czasie normalnej pracy systemu 

dla zapewnienia ich stabilności podczas transportu bagaży. Za transporterem etykietującym są 
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umieszczone obalacze, których zadaniem jest horyzontalne pozycjonowanie bagaży na transporterze 

zbierającym.  

Pasażer umieszcza bagaż na taśmie wagowo-wejściowej, a waga bagażu ukazuje się na dwóch 

wyświetlaczach. Każdy z przenośników wagowo-wejściowych jest umieszczony na specjalnym korpusie 

wyposażonym w certyfikowaną przemysłową wagę. Waga posiada dwa wyświetlacze wskazujące wagę 

bagażu (jeden dla pasażera i jeden dla operatora wraz z panelem obsługi), pokazujące jednocześnie 

ciężar jednej sztuki bagażu i sumaryczny ciężar wszystkich sztuk bagażu. Wyświetlacze cyfrowe wag 

wskazują pomiary w zakresie od 0 do 150 kg z dokładnością 100 g. 

Pracownik obsługujący stanowisko check-in ręcznie wpisuje wagę bagażu, po czym generuje i mocuje 

etykietę do bagażu, który zostaje przesunięty w kierunku transportera zbierającego. System jest tak 

zaprojektowany, aby zapewnić szczególne bezpieczeństwo w miejscach, w których zachodzi kontakt 

między pasażerami i/lub obsługą a systemem transportu bagaży. 

Po dołączeniu etykiety, bagaż kierowany jest, na transportery zbierające w zależności od stanowiska 

(na którym został odprawiony), na których odbywa się kolejkowanie bagaży. Na końcu taśmociągów 

check-in znajduje się fotokomórka, która wykrywa odprawiony bagaż kierowany następnie na taśmociąg 

zbierający. Informacja z fotokomórki o gotowości bagażu do dalszego transportu jest przekazywana do 

systemu sterowania. System sterowania decyduje o wprowadzeniu bagażu, gdy taśmociąg zbierający 

jest wolny, zapobiegając kolizji bagaży odprawianych na różnych stanowiskach check-in. Przed I 

poziomem kontroli za pomocą fotobarier, sprawdzana jest wysokość bagażu. Jeśli mieści się w 

założonych normach kierowany jest do urządzenia rentgenowskiego. Jeśli jego wymiary przekraczają 

ustalone limity, transporter, na którym się znajduje, awaryjnie się zatrzymuje i bagaż jest ręcznie 

usuwany z systemu przez operatora. Przed kontrolą na I poziomie umieszczone są dwa skanery 360°, 

które automatycznie skanują kody kreskowe odprawionych bagaży, pozwalając na ich dalsze śledzenie 

w systemie. 

 

2. Zakres prac wchodzących w skład zamówienia 

W ramach przedmiotowego zamówienia Wykonawca jest zobowiązany do: 

1. Opracowania dokumentacji projektowej wykonawczej i dokumentacji powykonawczej. 

2. Dostawy i montażu kompletnych 8 stanowisk check-in od nr 27 do 34, w skład których winny 

wejść m.in.: 

o niezbędne przenośniki (taśmociągi), 

o zabudowa meblowa, 

o podłoga podniesiona, 

o zabudowa blaszana z oprawą graficzną (bez monitorów FIDS) nad stanowiskami, 

dostosowana do wymiarów monitorów wskazanych przez Zamawiającego,  

o niezbędne nowe instalacje elektryczne oraz dostosowanie istniejących instalacji 

elektrycznych do nowych warunków, zapewnienia zasilania urządzeń i sprzętu w 

sposób nie wymagający stosowania przedłużaczy z zapasowym jednym gniazdem, 

niezbędne instalacje teletechniczne (sieć komputerowa kat. 6 dla systemów odpraw, 

dla systemu FIDS oraz telefoniczna) 
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3. Dostawy i montażu dwóch kompletów urządzeń, umożliwiających samodzielną odprawę 

bagażową wraz z samodzielnym nadaniem bagażu przez pasażera na stanowiskach od nr 33 

do 34, w skład których winny wejść m.in.: 

o wbudowany czytnik kart pokładowych, 

o wbudowany monitor dotykowy, służący do samodzielnej obsługi stanowiska, 

o drukarka etykiet bagażowych, 

o wbudowana waga zintegrowana z systemem w taki sposób, aby informować pasażera 

o przekroczeniu limitu wagowego bagażu dla danej karty pokładowej, 

o system zapobiegających ingerencji pasażera w trakcie ważenia bagażu, np. poprzez 

zestaw czujników lub/i kamer oraz barier, 

o system zapobiegający ingerencji oraz nieuprawnionego wtargnięcia pasażera na 

taśmociąg zbiorczy, 

o system współpracujący z systemami użytkowanymi na lotnisku Poznań-Ławica, 

zapewniający całkowicie samodzielną obsługę stanowiska. 

o integracja przez dostawcę z 5 (pięcioma) liniami lotniczymi (w tym Ryanair) na 

wezwanie Zamawiającego w okresie gwarancji. 

o licencja na okres przynajmniej 36 miesięcy liczona od dnia podpisania protokołu 

odbioru. 

4. Wykonania demontaży i ponownych montaży lub przebudowania istniejących elementów 

budowlanych. 

5. Przeprogramowania systemu transportu bagażu BHS dla nowych warunków oraz aktualizacji 

całego oprogramowania PCL (dostarczanego i istniejącego) do najnowszej wersji w sterowniku 

linii odlotów.  

6. Zaktualizowania istniejącego oprogramowania zarządzającego SCADA wraz z uwzględnieniem 

i wizualizacją nowych elementów. 

7. Wykonania testów poprawności pracy dla nowych stanowisk check-in. 

8. Przeprowadzenia szkoleń dla dyspozytorów sortowni. 

9. Przeprowadzenie szkoleń dla operatorów systemu umożliwiającego samoobsługę przez 

pasażera wraz z dostarczeniem materiałów szkoleniowych oraz instrukcji obsługi w języku 

polskim. 

Zakres Wykonawcy nie obejmuje: 

• Zakupu komputerów i drukarek na stanowiska odprawy manualnej. 

• Zakupu monitorów FIDS. 
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3. Uszczegółowienie zakresu dotyczącego przedmiotu zamówienia 

Wszystkie elementy i składowe systemu, a także meble winny swoim wyglądem być zbliżone do 

istniejących.  

3.1 Opracowanie dokumentacji projektowej wykonawczej i dokumentacji powykonawczej. 

Wykonawca przekaże Zamawiającemu 3 egz. Dokumentacji wykonawczej i powykonawczej w formie 

papierowej oraz 1 egz. w formie elektronicznej.  

3.2 Dostawa i montaż kompletnych 8 stanowisk check-in, w skład których winny wejść mi. in.:  

3.2.1 Przenośniki (taśmociągi),  

Zamawiający wymaga, aby system transportu bagaży rozbudować o m. in.: 

• 8 przenośników typu check-in składających się z dwóch przenośników: wagowego i 

wysyłającego;  

• dodatkowe przenośniki zabierające wraz z ich podłączeniem do 8szt. nowych stanowisk check-

in oraz integracją z istniejącym przenośnikiem zbierającym. 

 

W przypadku, gdy zajdzie konieczność dostosowania również innych przenośników Wykonawca winien 

je dostosować w ramach ceny ofertowej. 

Zamawiający wymaga, aby Wykonawca zastosował rolki o średnicy 80mm (nie dotyczy rolek 

podtrzymujących taśmę) oraz obustronnie łożyskowane wały. Trwałość wszystkich łożysk winna 

wynosić min. 8 000 godzin (czasu pracy) każde.  

Na pierwszym przenośniku należy zamontować fotokomórki wyznaczające max długość 

wprowadzanego bagażu (tj. 850 mm). System powinien rozpoznawać próbę wprowadzenia dłuższego 

bagażu i w tym momencie nie dopuszczać do jego wprowadzenia np. przez rozłączenie obwodu 

przycisku wprowadzania bagażu na kolejny przenośnik.  

Na ostatnie stanowisko nr 34 należy przenieść istniejącą obudowę wykonaną z plexi i ewentualnie 

dostosować ją jako zabezpieczenie przed niepowołanym położeniem bagażu na ostatnim przenośniku.  

 

Fot. Nr 3 Istniejąca obudowa z plexi 
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3.2.2 Meble 

Układ mebli przedstawiono na rys. nr 1. Wytyczne dla wykonania mebli stanowią zał. Nr 2 i 3 do OPZ.  

Zestawienie ilościowe: 

Mebel check-in M_IN6- 8 szt.  

Szafki za check-inami M_IN18 - 8 szt. 

Szafki za check-inami M_IN19- 4 szt. 

Istniejącą szafkę M_IN18 należy przenieść na prawą stronę od przyszłego stanowiska nr 34.  

 

Mebel check-in M_IN6 

Lada wg rys AW-C-05-004 (zał. nr 2 do OPZ) – Lada check-in. Fronty wykonane z 25mm MDF oklejony 

HPL i wykończony stalą nierdzewną; boki wykonane z perforowanej stali nierdzewnej oraz 25mm MDF 

pokrytej laminatem HPL; w przedniej części reling ze stali nierdzewnej; od frontu w dolnej części 

zainstalowane światło ledowe; panel informacyjny wykonany z połączenia stali nierdzewnej oraz szkła 

hartowanego, umieszczony na froncie; blat biurka roboczego wykonany z płyty melaminowanej; w 

biurku miejsce dla otworu na panel sterujący, czytnik wagi; w blacie biurka informacja o numerze 

stanowiska ze stali nierdzewnej, pod biurkiem roboczym dwie półki na drukarki z pełnym wysuwem, 

lada osadzona na cokole (podłoga techniczna). 

Na rys AW-C-05-004 (zał. nr 2 do OPZ) nie pokazano zamknięcia dla szafek-przy biurku, a Wykonawca 

będzie zobligowany do jego wykonania na wszystkich 4 meblach check-in M_IN6. Owe zamknięcie ma 

być wykonane za pomocą frontu ażurowego (zapewnienie wentylacji drukarce) o gr. 18 mm wraz z 

uchwytem i zamkiem na klucz. Otwieranie frontu ma być zapewnione aż do kąta 270°i wykonane z 

zabezpieczeniem przed ponownym samoczynnym zamykaniem się drzwiczek.  

 

Fot. Nr 4 Front dla zamknięcia drukarek 

 

Szafki za check-inami M_IN18 i M_IN19 

Szafki M_IN18 wg rys. AW-C-05-002 (zał. nr 3 do OPZ) Szafka przy Check-in 110x30x75h, szafka 

żaluzjowa z podwójną żaluzją, płyta melaminowana 25mm wykończona 2mm PCV; półki z płyty 
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melaminowanej o grubości 25mm wykończone 2mm PCV, żaluzje zamykane na zamek punktowy, cokół 

metalowy. 

Szafka M_IN19 wg rys. AW-C-05-002 (zał. nr 3 do OPZ) Szafka przy Check-in 83x60x75h Szafka na 2 

drukarki przy Check-in, szafka wykonana z 25mm płyty melaminowej wykończonej 2mm PCV, w górnej 

części dwie półki wysuwane na drukarki, pełen wysuw szuflad. W części dolnej przestrzeń na kuwety 

dla niewymiarowych bagaży. 

 

Rys nr 1 Usytuowanie mebli na stanowiskach check-in 

 

Ponadto biurka należy doposażyć w krzesła obrotowe w kolorze czarnym w ilości 8 szt.  

 

 

Fot. Nr 5 Istniejące stanowiska check-in 
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3.2.3 Podłogi podniesione 

Podłogę podniesioną z PCV należy wykonać za pomocą systemowego rozwiązania o wyglądzie 

zbliżonym do istniejącego. Na rys nr 2 pokazano przekrój istniejącej posadzki w miejscu projektowanych 

stanowisk check-in od nr 27-34 (do wykonania tylko pkt. 1 podłoga podniesiona).  

 

 

Rys nr 2 Przekrój posadzki typu P52 

 

 

3.2.4 Zabudowa blaszana z oprawą graficzną (bez monitorów FIDS), 

Do zadań Wykonawcy będzie należało wykonanie zabudowy blaszanej wraz z grafiką. Przedmiotowa 

grafika winna posiadać podświetlenie LED.  

Zamawiający informuje, że dostarczy i zamontuje (przy asyście Wykonawcy) monitory FIDS.  

Projekt grafiki (Wykonawcy) z wymiarowaniem obudowy blaszanej będzie musiał być skoordynowany z 

montowanymi przez Port Lotniczy monitorami. Wykonawca będzie musiał przygotować okablowanie dla 

przyszłych monitorów (p. 3.2.5), a także kompletną instalację oświetlenia LED. 

  

Fot. Nr 6 i 7 Istniejące monitory FIDS-sposób montażu (widok z tyłu) 
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Zabudowa blaszana- typ E 

Tablica w zestawieniu z monitorem LCD, podświetlana od wewnątrz światłem jednolitym rozproszonym, 

źródło światła LED rozmieszczone we właściwym rytmie który zapewnia równomierne rozproszenie 

światła. Tablica wykonana jest w technice kasetonu, boczna krawędź konstruowana jest w sposób 

zapewniający sztywność i optyczną lekkość konstrukcji. Front kasetonu wykonany z blachy aluminiowej 

malowanej na kolor szary, liternictwo oraz znaki i piktogramy frezowane w blasze i wypełnione 

płaszczyzną pleksi.  

 

W zakresie Wykonawcy są do wykonania tylko elementy zabudowy z numerami stanowisk check-in oraz 

instalacje elektryczne. 

Obudowa monitorów oraz elementy maskujące przestrzeń pomiędzy stanowiskami nie są w zakresie 

Wykonawcy. 

 

 

Fot. Nr 8 Istniejące monitory FIDS wraz z zabudową blaszaną oprawioną graficznie 
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Rys nr 4 Widok kratownicy- konstr. pod monitory i zabudowę blaszaną 
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3.2.5 Niezbędne nowe instalacje elektryczne oraz dostosowanie istniejących instalacji 

elektrycznych do nowych warunków, zapewnienia zasilania urządzeń i sprzętu w sposób nie 

wymagający stosowania przedłużaczy z zapasowym jednym gniazdem, niezbędne instalacje 

teletechniczne (sieć komputerowa kat. 6 dla systemów odpraw, dla systemu FIDS oraz 

telefoniczna) 

Wykonawca w swojej ofercie uwzględni wszystkie niezbędne instalacje elektryczne zasilania i 

sterowania (również oświetleniowe LED: biurka, tablicy z monitorami). Należy również wykonać 

instalację gniazd elektrycznych 230V (4 gniazda na jedno stanowisko) oraz gwarantowaną UPS (8 

gniazda na jedno stanowisko) oraz instalację komputerową kat. 6 (6 gniazd RJ na jedno stanowisko).  

Instalacje 230V należy doprowadzić i wpiąć do rozdzielni TPA 0N i TPN 0N znajdujące się we wnętrzu 

wnęki elektrycznej (pom. nr 129), które jest oddalone od projektowanych stanowisk check-in o około 90 

m. Instalacje gwarantowaną UPS należy doprowadzić i wpiąć do rozdzielni RUPS 6 znajdującej się w 

pom. nr 510, które jest oddalone od projektowanych stanowisk check-in o około 100 m. Zamawiający 

informuje, że posiada zapas mocy gwarantowanej UPS, w związku z powyższym dostawa i montaż 

UPS nie jest objęta przedmiotowym postępowaniem.  

Ponadto gdy zajdzie potrzeba Wykonawca dostosuje istniejące instalacje elektryczne do nowych 

warunków. Sugeruje się również zmianę okablowania wewnątrz szaf istniejących SCP1 i SCP 2.  

W ramach oferty Wykonawca winien uwzględnić wykonanie zabezpieczeń przejść instalacji przez 

ścianę odgradzającą halę check-in od sortowni bagażu pod względem ppoż. 

Sieć niskoprądowa (kat. 6) winna być poprowadzona od projektowanych stanowisk check-in do 

pomieszczenia serwerowni nr 882, która jest oddalona od projektowanych stanowisk check-in o około 

40 m. Do Wykonawcy należeć będzie: 

- ułożenie okablowania i montaż gniazd RJ, 

- ułożenie okablowania wraz z zarobieniem końcówek dla instalacji monitorów FIDS, 

- wykonanie pomiarów. 

 

Rys nr 5 Istniejące instalacje elektryczne silnoprądowe 

 

 

3.2.6 Podłączenie do szafy sterowniczej 
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Należy wyposażyć istniejąca szafę sterowniczą w odpowiednie urządzenia oraz instalacje 

umożliwiające podłączenie 8 nowych stanowisk check-in. 

 

3.3 Wykonanie ewentualnych demontaży i ponownych montaży lub przebudowanie istniejących 

elementów budowlanych 

W przypadku gdy zajdzie konieczność demontaży i ponownych montaży lub przebudowy istniejących 

elementów budowlanych takich jak np. podłogi podniesione, sufity, okładziny ścienne i posadzkowe 

Wykonawca winien je przeprowadzić w ramach ceny objętej ofertą.  

W ramach zadania należy przenieść poprzez demontaż oraz ponowny montaż istniejących zabudów 

usługowych widocznych na poniższym zdjęciu. 

 

Fot. nr 9 – Istniejąca zabudowa do przeniesienia w miejsce wskazane przez Zamawiającego w hali check-in 

 

3.4 Przeprogramowanie systemu transportu bagażu dla nowych warunków oraz aktualizacjia 

całego oprogramowania (dostarczanego i istniejącego) do najnowszej wersji w sterowniku linii 

odlotów 

Wykonawca dokona ewentualnych zmian programowych oraz zaktualizuje sterownik PLC systemu BHS 

na linii odlotów (dostarczanego i istniejącego) do wersji aktualnej na dzień zgłoszenia gotowości do 

odbioru. Należy zmienić konfigurację sprzętową oraz wygląd wizualizacji 3D.  

 

3.5 Wykonanie testów poprawności pracy dla nowych stanowisk check-in. 

Wykonawca razem z Zamawiającym przeprowadzą wspólnie testy dla dostarczonych i zamontowanych 

nowych stanowisk check-in od nr 27-34.  

 

3.6 Szkolenia. 

Wykonawca przeprowadzi szkolenie dla dyspozytorów sortowni w trzech turach (trzy niezależne dni) a 

także dla operatorów systemu umożliwiającego samoobsługę przez pasażera wraz z dostarczeniem 

materiałów szkoleniowych oraz instrukcji obsługi w języku polskim. 

 

4. Uwagi. 

Prace będą realizowane również na terenie strefy zastrzeżonej, co wiązać się będzie z koniecznością 

uzyskiwania przepustek 24-godzinnych.  
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Załączniki do OPZ: 

Dokumentacja powykonawcza 

Zał. nr 1 do OPZ SO-CS-02.01-p  -   poziom 0  

Zał. nr 2 do OPZ 4_AW-C-05-004-M_IN6  

Zał. nr 3 do OPZ 2_AW-C-05-002 M_IN18 M_IN19 

Zał. nr 4 do OPZ EE-GN-02-001_instalacja_gniazd_poziom_0 

Zał. nr 5 do OPZ EE-GN-03-001_instalacja_gniazd_poziom_+1 

Zał. nr 6 do OPZ EE-SJ-11-001_rozdzielnica_RUPS-6 

Zał. nr 7 do OPZ EE-SJ-11-002_rozdzielnica_RUPS-6. 

 

 


