Zatacznik nr 2 do SWz

Opis przedmiotu zamoéwienia

Rozbudowa stanowisk check-in o 8 stanowisk obstugi manualnej, w tym 2 wyposazone
w urzgdzenia umozliwiajgce samoobstuge przez pasazera

na terenie Portu Lotniczego Poznan-Lawica.

1. Stan obecny

Odprawa bagazu rejestrowanego odbywa sie w hali check-in, usytuowanej w centralnej czesci strefy

ogolnodostepnej. Obecnie Port Lotniczy Poznan-tawica posiada 26 stanowisk check-in.

AP

Fot. Nr 1 Hala check-in, miejsce montazu 8 stanowisk
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Fot. Nr 2 Stanowiska check-in

Bagaz rejestrowy jest transportowalny, gdy posiada nastepujgce wymiary i wagi:

Wymiary bagazu Min. Srednio | Max
Dtugo$¢ w mm** 300 700 1000
Szerokos¢ w mm** | 300 500 750
Wysokos¢ w mm** | 50 400 650
Ciezar w kg* 2 18 50

Transportery tworzgce front systemu transportu bagazy (widoczny dla pasazerow), sg wyposazone w
estetyczne ostony ze stali nierdzewnej. Wszystkie stanowiska odprawy bagazowej, skladajg sie z
transportera wagowo-wejsciowego oraz transportera etykietujgcego. Odcinek wagowo-wejsciowy jest
wyposazony w funkcje, ktdéra zapewnia przesuwanie bagazu bez ingerencji pasazera po transporterze
wagowym (bagaz, po jego potozeniu na transporter wagowo-wejsciowy i wykryciu przez fotokomérke
jest automatycznie przesuwany dalej) oraz tasme wyttaczang, utatwiajace zatadunek bagazu gtéwnego.
Aby zapewni¢ ergonomiczne kftadzenie bagazy przez pasazerow na tasmocigg obnizona zostata
przednia cze$¢ odcinka i zastosowano odpowiedni kgt jego nachylania. Tasma wytlaczana zapewnia
wiekszg przyczepnos¢ bagazy przy ich zatadunku i transporcie.

Transportery wchodzgce w sktad stanowiska odprawy bagazowej sg wyposazone w kota, co usprawnia
wysuniecie tasmociggu z ciggu przenosnikow, celem przeprowadzenia ewentualnych prac serwisowych
lub naprawczych. Transportery te na state sg zakotwione do podtoza w czasie normalnej pracy systemu

dla zapewnienia ich stabilnosci podczas transportu bagazy. Za transporterem etykietujgcym sg
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umieszczone obalacze, ktérych zadaniem jest horyzontalne pozycjonowanie bagazy na transporterze
zbierajgcym.

Pasazer umieszcza bagaz na tasmie wagowo-wejsciowej, a waga bagazu ukazuje sie na dwdch
wyswietlaczach. Kazdy z przenosnikdw wagowo-wejsciowych jest umieszczony na specjalnym korpusie
wyposazonym w certyfikowang przemystowg wage. Waga posiada dwa wyswietlacze wskazujace wage
bagazu (jeden dla pasazera i jeden dla operatora wraz z panelem obstugi), pokazujgce jednoczesnie
ciezar jednej sztuki bagazu i sumaryczny ciezar wszystkich sztuk bagazu. Wyswietlacze cyfrowe wag
wskazujg pomiary w zakresie od 0 do 150 kg z doktadnoscig 100 g.

Pracownik obstugujgcy stanowisko check-in recznie wpisuje wage bagazu, po czym generuje i mocuje
etykiete do bagazu, ktéry zostaje przesuniety w kierunku transportera zbierajgcego. System jest tak
zaprojektowany, aby zapewni¢ szczegdlne bezpieczenstwo w miejscach, w ktérych zachodzi kontakt
miedzy pasazerami i/lub obstugg a systemem transportu bagazy.

Po dofgczeniu etykiety, bagaz kierowany jest, na transportery zbierajgce w zaleznosci od stanowiska
(na ktérym zostat odprawiony), na ktérych odbywa sie kolejkowanie bagazy. Na kohAcu tasmociggéw
check-in znajduje sie fotokomdrka, ktéra wykrywa odprawiony bagaz kierowany nastepnie na tasmocigg
zbierajacy. Informacja z fotokomérki o gotowosci bagazu do dalszego transportu jest przekazywana do
systemu sterowania. System sterowania decyduje o wprowadzeniu bagazu, gdy tasmociag zbierajgcy
jest wolny, zapobiegajgc kolizji bagazy odprawianych na réznych stanowiskach check-in. Przed |
poziomem kontroli za pomocg fotobarier, sprawdzana jest wysokos¢ bagazu. Jesli miesci sie w
zatozonych normach kierowany jest do urzadzenia rentgenowskiego. Jesli jego wymiary przekraczajg
ustalone limity, transporter, na ktérym sie znajduje, awaryjnie sie zatrzymuje i bagaz jest recznie
usuwany z systemu przez operatora. Przed kontrolg na | poziomie umieszczone sg dwa skanery 360°,
ktére automatycznie skanujg kody kreskowe odprawionych bagazy, pozwalajgc na ich dalsze Sledzenie

w systemie.

2. Zakres prac wchodzacych w sklad zamoéwienia
W ramach przedmiotowego zaméwienia Wykonawca jest zobowigzany do:
1. Opracowania dokumentacji projektowej wykonawczej i dokumentacji powykonawczej.
2. Dostawy i montazu kompletnych 8 stanowisk check-in od nr 27 do 34, w sktad ktérych winny
wejs¢é m.in.:

o niezbedne przenosniki (tasmociagi),

o zabudowa meblowa,

o podtoga podniesiona,

o zabudowa blaszana z oprawg graficzng (bez monitoréw FIDS) nad stanowiskami,
dostosowana do wymiaréw monitorow wskazanych przez Zamawiajgcego,

o niezbedne nowe instalacje elektryczne oraz dostosowanie istniejgcych instalaciji
elektrycznych do nowych warunkéw, zapewnienia zasilania urzgdzen i sprzetu w
sposéb nie wymagajgcy stosowania przedtuzaczy z zapasowym jednym gniazdem,
niezbedne instalacje teletechniczne (sie¢ komputerowa kat. 6 dla systemow odpraw,

dla systemu FIDS oraz telefoniczna)
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3. Dostawy i montazu dwéch kompletéw urzadzeh, umozliwiajgcych samodzielng odprawe

bagazowg wraz z samodzielnym nadaniem bagazu przez pasazera na stanowiskach od nr 33
do 34, w sktad ktérych winny wejs¢é m.in.:
o wbudowany czytnik kart poktadowych,
o wbudowany monitor dotykowy, stuzacy do samodzielnej obstugi stanowiska,
o drukarka etykiet bagazowych,
o wbudowana waga zintegrowana z systemem w taki sposéb, aby informowac pasazera
o przekroczeniu limitu wagowego bagazu dla danej karty poktadowej,
o system zapobiegajgcych ingerencji pasazera w trakcie wazenia bagazu, np. poprzez
zestaw czujnikow lub/i kamer oraz barier,
o system zapobiegajgcy ingerencji oraz nieuprawnionego wtargniecia pasazera na
tasmociag zbiorczy,
o system wspoipracujgcy z systemami uzytkowanymi na lotnisku Poznan-tawica,
zapewniajgcy catkowicie samodzielng obstuge stanowiska.
o integracja przez dostawce z 5 (piecioma) liniami lotniczymi (w tym Ryanair) na
wezwanie Zamawiajgcego w okresie gwarancji.
o licencja na okres przynajmniej 36 miesiecy liczona od dnia podpisania protokotu
odbioru.
Wykonania demontazy i ponownych montazy lub przebudowania istniejgcych elementow
budowlanych.
Przeprogramowania systemu transportu bagazu BHS dla nowych warunkoéw oraz aktualizaciji
catego oprogramowania PCL (dostarczanego i istniejacego) do najnowszej wersji w sterowniku
linii odlotow.
Zaktualizowania istniejgcego oprogramowania zarzgdzajgcego SCADA wraz z uwzglednieniem
i wizualizacjg nowych elementéw.
Wykonania testéw poprawnosci pracy dla nowych stanowisk check-in.
Przeprowadzenia szkolen dla dyspozytoréw sortowni.
Przeprowadzenie szkolen dla operatoréw systemu umozliwiajgcego samoobstuge przez
pasazera wraz z dostarczeniem materiatdw szkoleniowych oraz instrukcji obstugi w jezyku

polskim.

Zakres Wykonawcy nie obejmuje:

Zakupu komputerow i drukarek na stanowiska odprawy manualne;j.

Zakupu monitoréw FIDS.
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3. Uszczegobtowienie zakresu dotyczacego przedmiotu zaméwienia
Wszystkie elementy i sktadowe systemu, a takze meble winny swoim wyglagdem by¢ zblizone do
istniejgcych.
3.1 Opracowanie dokumentacji projektowej wykonawczej i dokumentacji powykonawczej.
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu 3 egz. Dokumentacji wykonawczej i powykonawczej w formie
papierowej oraz 1 egz. w formie elektroniczne;j.
3.2 Dostawa i montaz kompletnych 8 stanowisk check-in, w sklad ktérych winny wej$¢é mi. in.:
3.2.1 Przenosniki (tasmociagi),
Zamawiajgcy wymaga, aby system transportu bagazy rozbudowaé o m. in.:

e 8 przenosnikdw typu check-in sktadajgcych sie z dwodch przenosnikéw: wagowego i

wysylajgcego;
e dodatkowe przenos$niki zabierajgce wraz z ich podtgczeniem do 8szt. nowych stanowisk check-

in oraz integracjg z istniejgcym przenosnikiem zbierajgcym.

W przypadku, gdy zajdzie konieczno$¢ dostosowania réwniez innych przenosnikow Wykonawca winien
je dostosowac¢ w ramach ceny ofertowe;.

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca zastosowat rolki o s$rednicy 80mm (nie dotyczy rolek
podtrzymujgcych tasme) oraz obustronnie tozyskowane waly. Trwato$¢ wszystkich tozysk winna
wynosi¢ min. 8 000 godzin (czasu pracy) kazde.

Na pierwszym przenosniku nalezy zamontowaé fotokomorki wyznaczajgce max dlugosé
wprowadzanego bagazu (tj. 850 mm). System powinien rozpoznawac¢ prébe wprowadzenia dtuzszego
bagazu i w tym momencie nie dopuszcza¢ do jego wprowadzenia np. przez roztgczenie obwodu
przycisku wprowadzania bagazu na kolejny przenosnik.

Na ostatnie stanowisko nr 34 nalezy przenies¢ istniejaca obudowe wykonang z plexi i ewentualnie

dostosowac jg jako zabezpieczenie przed niepowotanym potozeniem bagazu na ostatnim przenosniku.

Fot. Nr 3 Istniejaca obudowa z plexi
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3.2.2 Meble

Uktad mebli przedstawiono na rys. nr 1. Wytyczne dla wykonania mebli stanowig zat. Nr 2 i 3 do OPZ.
Zestawienie ilosciowe:

Mebel check-in M_ING6- 8 szt.

Szafki za check-inami M_IN18 - 8 szt.

Szafki za check-inami M_IN19- 4 szt.

Istniejgcg szafke M_IN18 nalezy przenies¢ na prawg strone od przysziego stanowiska nr 34.

Mebel check-in M_IN6
Lada wg rys AW-C-05-004 (zat. nr 2 do OPZ) — Lada check-in. Fronty wykonane z 25mm MDF oklejony

HPL i wykonczony stalg nierdzewna; boki wykonane z perforowanej stali nierdzewnej oraz 25mm MDF

pokrytej laminatem HPL; w przedniej czesci reling ze stali nierdzewnej; od frontu w dolnej czesci
zainstalowane swiatto ledowe; panel informacyjny wykonany z potgczenia stali nierdzewnej oraz szkta
hartowanego, umieszczony na froncie; blat biurka roboczego wykonany z plyty melaminowanej; w
biurku miejsce dla otworu na panel sterujgcy, czytnik wagi; w blacie biurka informacja o numerze
stanowiska ze stali nierdzewnej, pod biurkiem roboczym dwie potki na drukarki z petnym wysuwem,
lada osadzona na cokole (podtoga techniczna).

Na rys AW-C-05-004 (zat. nr 2 do OPZ) nie pokazano zamkniecia dla szafek-przy biurku, a Wykonawca
bedzie zobligowany do jego wykonania na wszystkich 4 meblach check-in M_IN6. Owe zamknigcie ma
by¢ wykonane za pomoca frontu azurowego (zapewnienie wentylacji drukarce) o gr. 18 mm wraz z

uchwytem i zamkiem na klucz. Otwieranie frontu ma by¢ zapewnione az do kata 270°i wykonane z

zabezpieczeniem przed ponownym samoczynnym zamykaniem sie drzwiczek.
Wgwr‘v

Fot. Nr 4 Front dla zamkniecia drukarek

Szafki za check-inami M _IN18 i M IN19
Szafki M_IN18 wg rys. AW-C-05-002 (zat. nr 3 do OPZ) Szafka przy Check-in 110x30x75h, szafka

zaluzjowa z podwdjng zaluzjg, ptyta melaminowana 25mm wykonczona 2mm PCV; potki z ptyty

Strona 6z13



melaminowanej o grubosci 25mm wykonczone 2mm PCV, zaluzje zamykane na zamek punktowy, cokot

metalowy.

Szafka M_IN19 wg rys. AW-C-05-002 (zat. nr 3 do OPZ) Szafka przy Check-in 83x60x75h Szafka na 2
drukarki przy Check-in, szafka wykonana z 25mm ptyty melaminowej wykonczonej 2mm PCV, w goérnej
czesci dwie potki wysuwane na drukarki, peten wysuw szuflad. W czesci dolnej przestrzen na kuwety

dla niewymiarowych bagazy.

it VTS L L
\

‘M_IN6 ‘M_INB ‘7 N_ING ‘ ‘M_INE ‘
| I | | I |

Rys nr 1 Usytuowanie mebli na stanowiskach check-in

Ponadto biurka nalezy doposazy¢ w krzesta obrotowe w kolorze czarnym w ilosci 8 szt.

Fot. Nr 5 Istniejace stanowiska check-in
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3.2.3 Podlogi podniesione

Podtoge podniesiong z PCV nalezy wykona¢ za pomocag systemowego rozwigzania o wygladzie
zblizonym do istniejgcego. Na rys nr 2 pokazano przekrdj istniejgcej posadzki w miejscu projektowanych
stanowisk check-in od nr 27-34 (do wykonania tylko pkt. 1 podioga podniesiona).

DREO@OEO®D® .o

LEGENDA P52

1. Podioga podniesiona wykoriczona wykladzing PCV w pom. nr.: 208,223
géra podiogi +0,175
Padloga podniesiona wykoficzona granitogresem typ 2 w pom. nr.: 197,
gbra podiogi +0,45
. Beton C20/25 zbrojony fibra, zbrojenie rozproszone w ilosci wg obliczen
i rysunkdw konstrukeyjnych posadzek; pow. dylatowana na pola max 50m2,
gr. 15cm + 8.cm
Warsiwa rozdzielajaca - 1x folia PE - gr. 0,2mm
. lzolacja termiczna - styropian EPS 200- gr. Sem
. 1x papa izolacyjna
UWAGA: o ;
1. Nalezy zapewni¢ minimaing no$nosc dia podiogi = SkN/m2 gggg:s&me_kgs:n:n&w belon
. Podioze stabilizowane grub. min. 30-40cm do stopnia zageszczenia Is=0,97.
Grunt rodzimy zaggszczany do stopnia min Id20,50.

Rys nr 2 Przekréj posadzki typu P52

3.2.4 Zabudowa blaszana z oprawg graficzng (bez monitoréw FIDS),

Do zadan Wykonawcy bedzie nalezato wykonanie zabudowy blaszanej wraz z grafikg. Przedmiotowa
grafika winna posiada¢ podswietlenie LED.

Zamawiajacy informuje, ze dostarczy i zamontuje (przy asyscie Wykonawcy) monitory FIDS.

Projekt grafiki (Wykonawcy) z wymiarowaniem obudowy blaszanej bedzie musiat by¢ skoordynowany z
montowanymi przez Port Lotniczy monitorami. Wykonawca bedzie musiat przygotowac okablowanie dla

przysztych monitorow (p. 3.2.5), a takze kompletng instalacje oswietlenia LED.

Fot. Nr 6 i 7 Istniejgce monitory FIDS-sposéb montazu (widok z tytu)
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Zabudowa blaszana- typ E

Tablica w zestawieniu z monitorem LCD, podswietlana od wewnatrz $wiattem jednolitym rozproszonym,
zrodio Swiatta LED rozmieszczone we wiasciwym rytmie ktdry zapewnia rownomierne rozproszenie
Swiatta. Tablica wykonana jest w technice kasetonu, boczna krawedz konstruowana jest w sposob
zapewniajacy sztywnosc i optyczng lekkos¢ konstrukcji. Front kasetonu wykonany z blachy aluminiowej
malowanej na kolor szary, liternictwo oraz znaki i piktogramy frezowane w blasze i wypetnione
ptaszczyzng pleksi.

W zakresie Wykonawcy sg do wykonania tylko elementy zabudowy z numerami stanowisk check-in oraz
instalacje elektryczne.
Obudowa monitoréw oraz elementy maskujagce przestrzen pomiedzy stanowiskami nie sg w zakresie

Wykonawcy.

Fot. Nr 8 Istniejace monitory FIDS wraz z zabudowg blaszang oprawiong graficznie

Strona9z13



YL7000 ININTT /47003

Cw1/ B’
:*:
AR

N

Z
N
7
(RN
)
K\
%%

:

ofo| kfoexd
Amoxiepop 1usws|e

Auepsimspod dAlo

N

A

7
NV S

v

= Za
2 N N N N
Vg

S = =mT=F

Strona10z13




3.2.5 Niezbedne nowe instalacje elektryczne oraz dostosowanie istniejgcych instalacji
elektrycznych do nowych warunkéw, zapewnienia zasilania urzadzen i sprzetu w sposéb nie
wymagajacy stosowania przediuzaczy z zapasowym jednym gniazdem, niezbedne instalacje
teletechniczne (sie¢ komputerowa kat. 6 dla systeméw odpraw, dla systemu FIDS oraz
telefoniczna)

Wykonawca w swojej ofercie uwzgledni wszystkie niezbedne instalacje elekiryczne zasilania i
sterowania (rowniez oswietleniowe LED: biurka, tablicy z monitorami). Nalezy réwniez wykonac
instalacje gniazd elektrycznych 230V (4 gniazda na jedno stanowisko) oraz gwarantowang UPS (8
ghiazda na jedno stanowisko) oraz instalacje komputerowg kat. 6 (6 gniazd RJ na jedno stanowisko).
Instalacje 230V nalezy doprowadzi¢ i wpig¢ do rozdzielni TPA ON i TPN ON znajdujace sie we wnetrzu
wneki elektrycznej (pom. nr 129), ktére jest oddalone od projektowanych stanowisk check-in o okoto 90
m. Instalacje gwarantowang UPS nalezy doprowadzi¢ i wpig¢ do rozdzielni RUPS 6 znajdujgcej sie w
pom. nr 510, ktére jest oddalone od projektowanych stanowisk check-in o okoto 100 m. Zamawiajacy
informuje, ze posiada zapas mocy gwarantowanej UPS, w zwigzku z powyzszym dostawa i montaz
UPS nie jest objeta przedmiotowym postepowaniem.

Ponadto gdy zajdzie potrzeba Wykonawca dostosuje istniejgce instalacje elektryczne do nowych
warunkow. Sugeruje sie rowniez zmiane okablowania wewnatrz szaf istniejgcych SCP1 i SCP 2.

W ramach oferty Wykonawca winien uwzgledni¢ wykonanie zabezpieczen przej$¢ instalacji przez
Sciane odgradzajgca hale check-in od sortowni bagazu pod wzgledem ppoz.

Sie¢ niskoprgdowa (kat. 6) winna by¢ poprowadzona od projektowanych stanowisk check-in do
pomieszczenia serwerowni nr 882, ktdra jest oddalona od projektowanych stanowisk check-in o okoto
40 m. Do Wykonawcy naleze¢ bedzie:

- utozenie okablowania i montaz gniazd RJ,
- utozenie okablowania wraz z zarobieniem koncowek dla instalacji monitoréw FIDS,

- wykonanie pomiardow.
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Rys nr 5 Istniejgce instalacje elektryczne silnoprgdowe

3.2.6 Podlaczenie do szafy sterowniczej
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Nalezy wyposazy¢ istniejgca szafe sterowniczag w odpowiednie urzadzenia oraz instalacje

umozliwiajgce podtgczenie 8 nowych stanowisk check-in.

3.3 Wykonanie ewentualnych demontazy i ponownych montazy lub przebudowanie istniejgcych
elementow budowlanych

W przypadku gdy zajdzie koniecznosé demontazy i ponownych montazy lub przebudowy istniejgcych
elementéw budowlanych takich jak np. podtogi podniesione, sufity, oktadziny $cienne i posadzkowe
Wykonawca winien je przeprowadzi¢ w ramach ceny objetej oferta.

W ramach zadania nalezy przenies¢ poprzez demontaz oraz ponowny montaz istniejgcych zabudéw

ustugowych widocznych na ponizszym zdjeciu.

Fot. nr 9 — Istniejgca zabudowa do przeniesienia w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego w hali check-in

3.4 Przeprogramowanie systemu transportu bagazu dla nowych warunkéw oraz aktualizacjia
catego oprogramowania (dostarczanego i istniejacego) do najnowszej wersji w sterowniku linii
odlotow

Wykonawca dokona ewentualnych zmian programowych oraz zaktualizuje sterownik PLC systemu BHS
na linii odlotéw (dostarczanego i istniejacego) do wersji aktualnej na dzien zgtoszenia gotowosci do

odbioru. Nalezy zmieni¢ konfiguracje sprzetowg oraz wyglad wizualizacji 3D.

3.5 Wykonanie testow poprawnosci pracy dla nowych stanowisk check-in.
Wykonawca razem z Zamawiajgcym przeprowadzg wspolnie testy dla dostarczonych i zamontowanych

nowych stanowisk check-in od nr 27-34.

3.6 Szkolenia.
Wykonawca przeprowadzi szkolenie dla dyspozytoréow sortowni w trzech turach (trzy niezalezne dni) a
takze dla operatoréw systemu umozliwiajgcego samoobstuge przez pasazera wraz z dostarczeniem

materiatéw szkoleniowych oraz instrukcji obstugi w jezyku polskim.

4. Uwagi.
Prace bedg realizowane réowniez na terenie strefy zastrzezonej, co wigzac sie bedzie z koniecznoscig

uzyskiwania przepustek 24-godzinnych.
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Zatgczniki do OPZ:
Dokumentacja powykonawcza
Zat. nr 1 do OPZ SO-CS-02.01-p - poziom 0
Zat. nr 2 do OPZ 4 _AW-C-05-004-M_IN6
Zat. nr 3 do OPZ 2_AW-C-05-002 M_IN18 M_IN19
Zat. nr 4 do OPZ EE-GN-02-001_instalacja_gniazd_poziom_0
Zat. nr 5 do OPZ EE-GN-03-001_instalacja_gniazd_poziom_+1
Zat. nr 6 do OPZ EE-SJ-11-001_rozdzielnica_ RUPS-6
Zat. nr 7 do OPZ EE-SJ-11-002_rozdzielnica_ RUPS-6.
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