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MINISTER OBRONY NARODOWEJ

DECYZJA nr 25/DG RSZ

MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 6 lutego 2023 r.

w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Regulaminu lotow lotnictwa Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (RL)

Na podstawie § 2 pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 lipca 1996 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U. poz. 426

oraz z 2014 r. poz. 933), w celu nowelizacji zasad wykonywania lotow przez lotnictwo Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ustala si¢, co nastgpuje:

§1.

§2.1.

§3.

§ 4.

§5.
§ 6.

Wprowadza si¢ do uzytku w lotnictwie Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
»Regulamin lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (RL),
stanowiacy zalacznik do decyz;ji.

Upowazniam Dowodce Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych do dokonywania
zmian w dokumencie, o ktérym mowa w § 1, w celu jego aktualizacji.

. Dowodca Generalny Rodzajow Sit Zbrojnych wydajac decyzje:

1) uwierzytelnia decyzje odciskiem wilasnej pieczeci urzedowej 1 zamieszcza z lewej
strony klauzule ,, z upowaznienia Ministra Obrony Narodowe;j”;

2) oznacza decyzj¢ cechg ,,...... /DGRSZ”.

Traci moc decyzja Nr 179/Szkol/DG RSZ Ministra Obrony Narodowej z dnia

2 sierpnia 2016 r. w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych

Rzeczypospolitej Polskiej ,,Regulaminu lotéw lotnictwa Sit  Zbrojnych

Rzeczypospolitej Polskiej” (RL-2016) (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 453,

Z pdzn. zm.), sygn. SPow. 19/2016.

Dowodca Generalny Rodzajow Sit Zbrojnych lub osoba przez niego upowazniona

dokonuje oceny aktualno$ci dokumentu nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy,

a obowigzkowo po zmianie przepisow prawnych lub innych dokumentéw, ktoére

zostaty przywotane w dokumencie.

Obowigzujaca wersja dokumentu, o ktérym mowa w § 1, jest dostepna w formie

elektronicznej na stronie: https://dgrsz.ron.int/dgrsz/isp/zwl/opplpl/Strony/default.aspx

Decyzja wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia podpisania.

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

/- Mariusz BLASZCZAK



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP 3

SPIS TRESCI

WYKAZ SKROTOW .....ccoooooomiiiiiiieiie e 5

DEFIINICE ..ottt ettt ettt et et et et et s e st et es e st e st e st et ettt e st eseae s es e s ent e st b eneesentseneesenes 9

ROZDZIAL 1. PRZEPISY OGOLNE ..........co.coooimiimiiieieeeeeeeeeeeeeeeeee e eesee s 15

§ 1  ZaKres ODOWIGZYWANIA .....ccueruiireieiieiieeieteeieesteesteesteeseeaeseeseeesseenseenseenseensessnessaesseennas 17

§2  Rozpowszechnianie 1 aktualizacja RegUIAmINu .............c.cccoevveveeneesieieeieeieeiiesieeee e 19

§3  Dokumentacja lotnicza, czas 1 jednostki MIar .........ccceeveerierienieieeieeie e 21

ROZDZIAL 2. POLSKA PRZESTRZEN POWIETRZNA I JEJ WYKORZYSTANIE .........cocooovvennn... 23
§4  Zasady wykorzystania przestrzeni powietrznej

W OtNICEWIE SZ RP ..ot e 25

ROZDZIAL 3.

ROZDZIAL 4.

ROZDZIAL 5.

LOTNISKA, LADOWISKA, INNE MIEJSCA DO STARTOW

I LADOWAN, STREFY LADOWANIA ORAZ TEREN PRZYGODNY ......................... 27
S5 LOMMISKA .ueiiiiiiiie ettt et e e e eare e eareeearens 29
§6  LOtNISKA ZAPASOWE ...eevvieeieiiieiiieiieit et eteeite et e stee e ebeessesaesnaesaeesseeseenseensesssessaesseenseennas 31
§ 7  Ladowiska, inne miejsca do startow i ladowan, strefy ladowania

OTAZ TETCN PIZYZOAMY -.teeiitieiietiete ettt ettt ettt eat e et e st e bt e be e bt eseeeseesseenaeeteenseenneas 33
PERSONEL LOTNICZY, UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA LOTOW ............... 37
§ 8 PerSONEl IOtNICZY «.eouviieeiiiieiiiett ettt ettt 39
§9  Szczegblne zasady wykonywania lotow w skladzie personelu latajacego .........cc........ 41
§ 10 Dowddca statkll POWISTIZIEZO ...eeuvieueieiiiiieiietieie ettt ettt et enees 43
§ 11 Zaloga statkul POWICTIZNGZO ... .eevieuiieiiieiieetiet ettt 47
§ 12 Uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotow

personelu latajacego i personelu BSP lotnictwa SZ RP .....occooviveiiiiiiiiieieeeee, 49
§ 13 Wazno$¢ uprawnien i dOPUSZCZEM .......eevieeeieeieriieniieieereeieseesaeseeesseenseenseenseessessaesseens 53
§ 14 Kontrole w locie, €2Zaminy tEOTCLYCZNEG ......c.eevveeverieeieriienieerieeieereeeeeeieenseenseeseeneeennes 57
§ 15 Zakres praw i obowigzkoéw osob funkcyjnych w lotach dyspozycyjnych...................... 63
§ 16 Czas startowy, nalot, 0dPOCZYNEK ........cceerieriieiiieiieieeie et 67
LOTY ettt et et a ettt et ettt s a ettt ettt 71
§ 17  Organizacja i Klasyfikacja IotOW .........ccceevvieiiieiiieiiiie e 73
§ 18 Zapewnianie stuzb ruchu lotniczego, zasady wykonywania operacji lotniczych........... 77
§ 19  Warunki minimalne do startu, ladowania oraz w rejonie wykonania zadania................ 79
§ 20 Loty w pozorowanych warunkach braku widoCzZnos$ci.......c.cceoervuerienienienieiecieceee. 81
§ 21 Loty na duzych wysoko$ciach, w stratosferze i z pr¢dkosciami naddzwickowymii ....... 83
§ 22 LOLY GIUPOWE ..ottt ettt ettt et ettt et et e bt e bt et eaee e st e bt e bt enbeenbeenseaneenneas 85
§ 23 Loty z wykorzystaniem systemOw nocnego wWidZenia..........cceecueeveeienienieneenenieneeee 87
§ 24 Loty nad obSzarem WOANYIN .....cc.oeiiiiiiiieiieiieie ettt 89
§ 25 Loty z uzyciem uzbrojenia w ramach szkolenia i treningu ...........cceeeeveeeeveeeseeeiireeneennns 91
§ 26  Powietrzne operacje specjalne (POS)......cccueeviiiiiiiiiiiiecie e 93
§ 27 Operacje lotnicze w strefach 1gdowania ............ccceeciiiiiieiiiiiiiecc e 95
§ 28 POKAZY JOtNMICZE . ceuvieiiiieeiiie ettt ettt ettt e et e et e etaeennaeenneas 97
§ 29 Prezentacje SPrzetul lotNICZEEO0 .. .eevueeerieiiieeiieeieeetee ettt et eteeetaeeaeesseeennees 99
§ 30 Loty SPECJAINE....ctieiieiii ettt ettt ettt e eteenneene e e 101
§ 31 Loty MELOAYCZNG ..eouvieieiiieeiieiieit ettt sttt ettt ettt et et e et eeneessaesseenseenseenneennees 103
§ 32 LOtY NAAZOTUJACE ..eouvevieeiieiieiieit ettt ettt ettt sae et et e enaeeneessaesseenseenseenneennees 105

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP

§ 33 Loty StandaryZaCy e ......cceevueeruieieeieeie ettt ettt ettt ee e 107
§ 34 Loty poszukiwawczo-ratownicze, sanitarne oraz o statusie
MEDEVAC/CASEVAC ...ttt 109
§ 35 Lotnicze rozZpoznanie POZOMY ......c.eeueiueiierierieriteie et etieetee st ettt see e seee e e e 111
§ 36 Szczegdlne zasady obecnosci
na poktadach statkow powictrznych SZ RP W 10Ci€ ......covvveviieiieiiiiieieeieeeee e 113
§ 37 Loty na symulatorach lotu (szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu)................... 115
ROZDZIAL 6. POSTANOWIENIA MEDYCZNE .........oooiiiiiiiiieieee ettt 117
§ 38 POStanowienia OZOINE .........cccveruieiiieieiie ettt ettt snee s e enes 119
§ 39 Kwalifikacje i zadania personelu medyCznego ..........ccveeververieerieenieerieiie e eee s 121
ROZDZIAL 7. SYTUACJE ANORMALNE I AWARYUJNE.......cooiiiiiiiieieeee e 123
§ 40  POStanoOWICNIa OZOINE ......ceevvieiieiiiieiie ettt ettt e sbeebeebeesaesseesseesseenseenns 125
§ 41 Loty w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody.........ccevververierieiieiieiie e 127
§ 42 Sytuacje aWaryjne W 0CIC ...c.eevvieiieieiieiiereesie ettt sae e ene 129
§ 43 Utrata orientacji PrZEStIZENNC] .....c.ecvereerrierieerreeeeeteeeeeseesseeseesseesesssessaesseesseesseenseenes 131
§ 44 Utrata orientacji @E0ZrafiCZNE] .. .ccveiverierrierieerieeiee et ettt et ere e eaesrae e sreenseense e 133
§ 45 Przymusowe [GAOWANIC ......cc.eoiiiiiiiieiieieeee e 135
ROZDZIAL 8. BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE .........ccooeiiiiiiiiiiiieeeee e 137
§ 46  PoStanowienia OZOINE .........ccuveiiieiiiieiieieee ettt ettt sre e e ens 139
§ 47 Klasyfikacja bezzatogowych statkéw powietrznych...........ccooeeiiiiiniiiiiiiniice 141
§ 48  Uzytkowanie przestrzeni POWICTIZIEG] .......coueerueeeerierieniieieeieeeeeeeesiee e e e 143
§ 49  Operacje bezzalogowych statkOw powietrznych ..........occooieiiiiiiiiniiieeee 145
ROZDZIAL 9. POSTANOWIENIA KONCOWE .........cocooiimioiiiiieeeeeeeeeeseeeeee e 147
§ 50  Przepisy przejSciowe i dOStOSOWUJACE ...cveemveeueeiiaiieiiientieieeieeiieeite et e e 149
LISTA KONTROLNA STRON ..ottt ettt sttt ettt sttt et e e aes 151
REJESTR ZIMIAN ... .ottt ettt et ettt ae et et e st e et et et et e st e ae et e e s e beeetebeesees e senseseeabeaseneenseseeseaneannas 153

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP 5

ALFA
AIP
APP

ASAR

ATC
ATS
BITD

BOZ
BRLOS

BMC

BSP
BVLOS

CBA
CMR

CRM
CTR
D

DA/DH
DOL
DZB COP-DKP

FFS
FIR
FL
FNPT

FSTD

FTD
GAT

WYKAZ SKROTOW

przestrzen powietrzna wykorzystywana przez sity dyzurne OP RP

(Aeronautical Information Publication) zbidr informacji lotniczych

(Approach control office or approach control or approach control

service) osrodek kontroli zblizania lub kontrola zblizania, lub stuzba

kontroli zblizania

(Aeronautical Search and Rescue) stuzba poszukiwania i ratownictwa

lotniczego

[A4ir traffic control (in general)] kontrola ruchu lotniczego (og6lnie)

(Air Traffic Service) shuzba ruchu lotniczego

(Basic Instrument Training Device) urzadzenie do szkolenia

podstawowego w lotach wedtug wskazan przyrzadow

biuro odpraw zatog

(Beyond Radio Line of Sight) operacje poza zasiggiem tacznosci

radiowe;j

(Basic Mission Capable) pilot wyszkolony na danym typie statku

powietrznego nieutrzymujacy poziomu CMR

bezzatogowy statek powietrzny

(Beyond Visual Line of Sight Operation) operacje poza zasi¢giem

widoczno$ci wzrokowe;j

(Cross Border Area) rejon lotdw po obu sronach granicy panstwa

(Combat Mission Ready) status zdolnos$ci pilota do wykonania misji

zgodnie z przeznaczeniem jednostki

(Crew Resources Management) zarzadzanie zasobami zatogi

(Control Zone) streta kontrolowana lotniska

(Danger Area) strefa niebezpieczna

(Decision Altitude/Height) wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna decyzji

drogowy odcinek lotniskowy

— Dyzurna Zmiana Bojowa Centrum Operacji Powietrznych
Dowodztwa Komponentu Powietrznego

(Full Flight Simulator) pelny symulator lotu

(Flight Information Region) rejon informacji powietrznej

(Flight Level) poziom lotu

(Flight and Navigation Procedures Trainer) urzadzenie do ¢wiczenia
procedur lotu 1 nawigacyjnych

(Flight Symulation Training Devices) szkoleniowe urzadzenia
symulacji lotow

(Flight Training Device) urzadzenie do szkolenia lotniczego

(General Air Traffic) ogdlny ruch lotniczy
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HHO

IFF
IFR

INOP
IOL

IS

KNC

LAW

LoA

LRP
MEDEVAC
MCC
MCTR
MDA/MDH

MEL
MIL AIP
MRT
MTMA

NM
NOTAM

NZP
OAT
OKL
OP RP
oS
OSL
OTD
PAZP

PJW
PKW

(Hoist Human Operation) operacje z wykorzystaniem dzwigu
poktadowego

(Identification Friend or Foe) system identyfikacyjny ,,swoj-obcy”
(Instrument Flight Rules) przepisy wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow

Instrukcja operacyjna

Instrukcja  organizacji  lotow w  lotnictwie  Sil ~ Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej

instruktor symulatorowy

komora niskich cis$nien

Lotnicza Akademia Wojskowa

(Local Agreement) porozumienie o wspdlpracy operacyjnej

lotnicze rozpoznanie pogody

(Medical Evacuation) ewakuacja medyczna

(Multi Crew Cooperation) wspotpraca w zalodze wieloosobowe;j
(Military CTR) strefa kontrolowana lotniska wojskowego

(Minimum Descent Altitude/Height) minimalna bezwzgledna/wzglgdna
wysoko$¢ znizania podczas podejscia nieprecyzyjnego

(Minimum Equipment List) wykaz wyposazenia minimalnego

zbior informacji lotniczych o lotniskach wojskowych

(Military Route) stata trasa lotnictwa wojskowego

(Military Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska
wojskowego lub wezta lotniska wojskowego

(Nautical Mile) mila morska

(Notice to Airmen) wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomocg srodkow
telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie
lub zamianach wurzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach oraz
niebezpieczenstwie, ktdrych znajomo$¢ we wilasciwym czasie jest
istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi
niebezpieczne zjawiska pogody

(Operational Air Traffic) operacyjny ruch lotniczy

obiektywna kontrola lotow

obrona powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej

operator symulatorowy

organizacja stref ladowania

(Other Training Devices) inne urzadzenia treningowe

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — panstwowy organ zarzadzania
ruchem lotniczym

Polska Jednostka Wojskowa

Polski Kontyngent Wojskowy
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POL
POS
PSzL
PZOL

R

RL

RP
RWKLL
RVR
SAR
SOF
SOP
SSRL SZ RP

SZ RP
TFR

TRA
TSA
TWR
VFR

VIS
VLOS

VMC

WIML
WM
WMet.
WOSzK
ZSL

pilot operacyjny lotow

(Special Air Operations) powietrzne operacje specjalne

program szkolenia lotniczego

personel zabezpieczenia operacji lotniczych

(Restricted Area) strefa ograniczona

Regulamin lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
Rzeczpospolita Polska

Rejonowa Wojskowa Komisja Lotniczo-Lekarska w Warszawie
(Runway Visual Range) zasieg widzialnos$ci wzdhuz drogi startowej
(Search and Rescue) poszukiwanie 1 ratownictwo

(Supervisor of Flying) pilot operacyjny lotow

(Standard Operating Procedures) standardowe procedury operacyjne
Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskie;j

Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej

(TSA or TRA Feeding Route) trasa lotnicza umozliwiajaca lot do TSA
lub TRA oraz przelot miedzy TSA lub TRA

(Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana

(Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona

organ kontroli lotniska
(Visual Flight Rules)
z widocznoscia

(Visibility) widzialnos¢
(Visual Line of Sight Operation) operacje w zasiegu widoczno$ci
wzrokowej

przepisy wykonywania lotow

(Visual Meteorological Conditions) warunki meteorologiczne do lotow
z widocznoscia

Wojskowy Instytut Medycyny Lotnicze;j

warunki minimalne

warunki meteorologiczne

wojskowy osrodek szkoleniowo-kondycyjny

zabezpieczenie stref ladowania
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STRONA PUSTA
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DEFINICJE

Administrator — Dowddca Generalny Rodzajéw Sit Zbrojnych.

Arkusz strefy ladowania — dokument w formie tabelarycznej wraz z zatacznikami
zawierajacy dane numeryczne, graficzne iopisowe, dotyczace przydatnosci wybranej
strefy ladowania do operacji lotniczych. Arkusz strefy ladowania jest wykonywany przez
PZOL posiadajacy odpowiedni poziom wyszkolenia i podlega procesowi weryfikacji
1 zatwierdzenia do uzycia oraz archiwizacji 1 dystrybucji na poziomie SZ RP.

Bezpieczna wysokos¢ lotu statku powietrznego — minimalna wysoko$¢ lotu wykluczajaca
mozliwos¢ zderzenia si¢ statku powietrznego z powierzchnig ziemi (wody)
1 przeszkodami lotniczymi podczas lotu wedlug wskazan przyrzadow (IFR).

Bezzalogowy statek powietrzny — oznacza kazdy statek powietrzny wykonujacy operacje
lub przeznaczony do wykonywania operacji samodzielnie, lub bedac pilotowanym
zdalnie bez pilota na poktadzie.

Czas lotu na symulatorze — catkowity czas lotu, w ktérym zatoga statku powietrznego
realizuje zadania przewidziane programem szkolenia na symulatorze lotu.

Czas lotu wedlug IFR — calkowity czas lotu, w ktorym statek powietrzny jest pilotowany
zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazah przyrzadow.

Czas lotu personelu latajacego i personelu BSP klasy I — czas liczony od chwili, gdy
statek powietrzny rozpoczyna porusza¢ si¢ za pomocg wiasne] mocy z zamiarem
wykonania startu do chwili wylgczenia silnika po zakonczonym locie; dla zatog
smiglowcow — liczony od chwili uruchomienia silnika do zatrzymania topat wirnika.

Czas odpoczynku — czas wolny od zaje¢ stuzbowych, pomigdzy kolejnymi okresami czasu
startowego lub kolejnymi okresami wykonywania czynnosci stuzbowych.

Czlonek personelu pokladowego — czlonek zalogi statku powietrznego petniagcy podczas
lotu obowiazki niezwigzane z prowadzeniem statku powietrznego oraz bedacy cztonkiem
personelu lotniczego, ktoéry wypelnia na poktadzie statku powietrznego obowigzki
wyznaczone mu przez organizatora lotow lub dowodce statku powietrznego.

Czynno$ci lotnicze — przedsigwzigecia realizowane w ramach dziatalno$ci lotniczej
zwigzane z obsluga, uzytkowaniem statku powietrznego oraz zapewnieniem stuzb ruchu
lotniczego.

Dowodca statku powietrznego — pilot lub pilot BSP wyznaczony przez organizatora lotow,
posiadajacy odpowiednie uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotow na danym
typie statku powietrznego, dowodzacy zaloga od momentu postawienia zadania do
omowienia po ostatnim locie.

Dowddca ugrupowania — osoba wyznaczona do dowodzenia przydzielonym mu
ugrupowaniem.
Dowodca zadania lotniczego — dowodca statku powietrznego lub inna osoba

odpowiedzialna za wykonanie postawionego zadania (jego czgsci lub elementu).
Drugi pilot — pilot inny niz dowddca statku powietrznego wyznaczony przez organizatora
lotow.
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Dysponent limitu nalotu — osoba uprawniona przez Ministra Obrony Narodowej do
wykorzystywania wojskowych statkow powietrznych w ramach przydzielonych limitow
nalotow.

Dysponent statku powietrznego — wyznaczona przez dysponenta limitu nalotu osoba,
ktorej oddano w dyspozycje wojskowy statek powietrzny i zaloge, odpowiedzialna za
transportowany stan osobowy oraz tadunek.

Dyspozycja statku powietrznego — przekazanie do korzystania wyznaczonemu
dysponentowi statku powietrznego przez uprawnionego dysponenta limitu nalotu
wojskowego statku powietrznego izalogi zprawem do stawiania (zmiany) zadania
w zakresie okreslonym przez dysponenta limitu nalotu po uzgodnieniu mozliwos$ci
realizacji z organizatorem lotow 1 akceptacji Dowodcy Generalnego Rodzajow Sit
Zbrojnych.

Dzialalno$¢ lotnicza — dziatania na ziemi 1 w powietrzu w ramach organizacji, realizacji
1 zabezpieczenia lotow.

Inne miejsce do startow iladowan Smiglowcoéw — to teren inny niz lotnisko, ladowisko
lub strefa ladowania, wyznaczony przez organizatora isprawdzony pod katem
mozliwosci wykonywania operacji startow 1 ladowan.

Inspekcja (lot nadzorujacy) — obserwacja w czasie rzeczywistym okreslonego zdarzenia
lub dzialania w celu upewnienia si¢, ze personel latajacy, stuzby i osoby funkcyjne
organizatora lotow, uczestniczace w tym dzialaniu przestrzegaja wszystkich ustalonych
zasad, norm, wymagan i procedur.

Instrukcja uzytkowania wlocie — dokument zawierajacy procedury i informacje
niezbedne cztonkom zatogi do bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego oraz
ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego.

Instruktor — czlonek personelu lotniczego, posiadajacy uprawnienia instruktorskie.

Instruktor symulatorowy (IS) — osoba posiadajaca uprawnienia do prowadzenia szkolenia
lotniczego na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu, ktéra posiada lub posiadata
uprawnienia instruktorskie.

Instruktor taktyczny — cztonek personelu lotniczego wyszkolony taktycznie i realizujacy
loty w charakterze szkolacego, w zakresie taktyki, uzycia uzbrojenia oraz wymiany
doswiadczen, przeszkolony na dany typ statku powietrznego w niezbg¢dnym zakresie
umozliwiajagcym pelnienie swojej funkcji.

Jednostka lotnicza — jednostka organizacyjna SZ RP, ktora do realizacji zadan
w powietrzu posiada w swoim etacie lub ewidencji zatlogowe lub bezzatogowe klasy 11
1 III statki powietrzne z wylaczeniem spadochronéw, lub taka, ktérej dowoddca peni
funkcje zarzadzajacego lotniskiem wojskowym.

Jednostka uzytkujaca BSP — jednostka organizacyjna SZ RP, ktora do realizacji zadan
w powietrzu posiada w swoim etacie lub ewidencji bezzatogowe statki powietrzne
klasy I.
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Komponent lotniczy — wydzielone sily 1is$rodki zjednostki (jednostek) lotniczej
(lotniczych) lub uzytkujacej BSP podporzadkowane organizacyjnie, operacyjnie jednemu
dowodcy. Komponent lotniczy powotuje dowddca jednostki z podleglego sobie
personelu lub w przypadku komponentu sktadajacego si¢ zsit i$rodkow zrdznych
jednostek lotniczych (organizacyjnych) ich przetozony.

Koordynator wylotu — dysponent limitu nalotu lub osoba przez niego wyznaczona
iupowazniona do dokonywania uzgodnien =z organizatorem lotdow w zakresie
organizacji, zabezpieczenia i realizacji wylotu dyspozycyjnego. Koordynator moze
zosta¢ wyznaczony jako dysponent statku powietrznego.

Ladowanie przymusowe — Iadowanie wymuszone przyczynami technicznymi,
meteorologicznymi lub innymi.

Lot statku powietrznego — ruch statku powietrznego w przestrzeni powietrznej od
momentu oderwania si¢ od podtoza do momentu zetknigcia si¢ statku powietrznego
z podilozem.

Lotnictwo Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej — okreslane rowniez jako Polskie
Lotnictwo Wojskowe lub Lotnictwo Wojskowe RP.

Lot zagraniczny — lot wykonywany w panstwie innym niz panstwo rejestracji statku
powietrznego.

MEDEVAC/CASEVAC - ewakuacja medyczna (dziatania ratunkowe) polegajace na
transporcie rannych.

Niebezpieczne zjawiska pogody (NZP) — to zjawiska, ktore utrudniajg lub uniemozliwiaja
start, lot i lagdowanie statku powietrznego, lub takie, ktore mogg spowodowac zniszczenie
(uszkodzenie) statku powietrznego oraz sprz¢tu znajdujacego si¢ na lotnisku.

Operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadow (Instrument approach operations) —
podejscie 1 ladowanie z wykorzystaniem przyrzadow wspomagajacych nawigacj¢ oparta
na procedurze podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

Operator sensorow BSP — osoba posiadajaca (nabywajaca) uprawnienia lub dopuszczenia
do wykonywania czynnosci lotniczych zwigzanych z kierowaniem systemami uzbrojenia
i/lub rozpoznania bezzalogowego statku powietrznego.

Operator symulatorowy — osoba posiadajaca/nabywajaca uprawnienia do eksploatacji
symulatora oraz innych urzadzen symulacji lotu.

Organizator lotow — dowodca jednostki lotniczej, dowodca komponentu lotniczego,
dowodca jednostki uzytkujacej BSP lub osoba wyznaczona przez zarzadzajacego loty
odpowiedzialna za wszystkie fazy organizacji lotow.

Personel aeromedyczny — specjalistyczny personel medyczny przeznaczony
1 przeszkolony do zabezpieczenia ewakuacji medycznej drogg powietrzng, w tym
udzielania pomocy medycznej na poktadzie statku powietrznego.

Personel latajacy czynnie wykonujacy loty — personel latajacy posiadajacy (nabywajacy)
uprawnienia oraz dopuszczenia do wykonywania lotow statkami powietrznymi,
posiadajacy aktualne badania lotniczo-lekarskie oraz zatwierdzony na dany rok
Indywidualny roczny plan szkolenia itreningu w powietrzu oraz na urzgdzeniach
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treningowych i symulatorach zgodnie z zakresem obowigzkow dla stanowiska
stuzbowego.

Personel medyczny — posiadajacy kwalifikacje niezbedne do udzielania $wiadczen
zdrowotnych, dedykowany do realizacji zadan zabezpieczenia medycznego
z wykorzystaniem pojazdow, statkéw powietrznych, sprz¢tu medycznego, medycznych
srodkéw materiatowych, produktow leczniczych i wyrobow medycznych bedacych na
wyposazeniu SZ RP.

Personel obslugi bezzalogowego statku powietrznego — zesp6l osob wyznaczonych
1 posiadajacych kwalifikacje do wykonywania okreslonych czynnosci technicznych
w trakcie przygotowania, realizacji oraz po zakonczeniu lotu z wykorzystaniem BSP.

Personel zabezpieczenia operacji lotniczych — personel pozostajacy w czynnej stuzbie
w SZ RP, posiadajacy kwalifikacje w zakresie zabezpieczenia operacji lotniczych, tj.
organizacji 1 zabezpieczania stref ladowania.

Powietrzne operacje specjalne (POS) — zadania lotnicze lub szkolenie prowadzone przez
lotnictwo SZ RP wcelu realizacji zadan wojsk specjalnych, w szczego6lnosci akcji
bezposrednich rozpoznania specjalnego i1 wsparcia militarnego, charakteryzujace sig
stosowaniem niekonwencjonalnych taktyk, technik, srodkow lub procedur.

Program szkolenia lotniczego — dokument okreslajacy zakres szkolenia teoretycznego
1 praktycznego (na ziemi 1 w powietrzu).

Pulap chmur (Ceiling) — wysoko$¢ nad ziemig lub woda podstawy najnizszej warstwy
chmur, znajdujacych si¢ ponizej 6000 m (20 000 ft) i pokrywajacych wigcej niz polowe
nieba.

Specjalista Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP — personel komorki Shtuzby
Hydrometeorologicznej SZ RP posiadajacy udokumentowane nadanie uprawnien przez
wlasciwy osrodek szkoleniowy 1 pozytywny wynik egzaminu z wiedzy specjalistycznej
na zajmowanym stanowisku.

Stacja kontroli — element systemu bezzatlogowego statku powietrznego przeznaczony do
kontrolowania przez pilota BSP lotu bezzatogowego statku powietrznego.

Statek powietrzny — urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek
oddziatywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podtoza.

Sterylna kabina — zakaz przebywania w kabinie zatogi statku powietrznego o0séb
niewchodzacych w skiad zatogi podczas wszystkich krytycznych faz lotu (startu,
ladowania i kotowania).

Strefa ladowania — wyznaczony teren, wraz zniezbedng przestrzenia powietrzna,
dopuszczony do wykonywania operacji startéw, ladowan inaziemnego ruchu statkow
powietrznych na podstawie zatwierdzonego i aktualnego arkusza strefy lagdowania.

Strefa zrzutu (zrzutowisko) — okreslony obszar, nad ktérym dokonuje si¢ zrzutu
z powietrza zotierzy, sprz¢tu lub srodkéw zaopatrzenia.

Symulator lotu — szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (FSTD).

System bezzalogowego statku powietrznego — funkcjonalnie potaczone ze sobg elementy
sktadajace si¢ z bezzatogowego statku powietrznego, naziemnej stacji kontroli, systemu
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transmisji danych oraz innych systemow niezbednych do wykonywania lotow przez
BSP.

Szkolenie lotnicze — dziatania na ziemi i w powietrzu zakonczone nabyciem wlasciwych
uprawnien oraz dopuszczen do wykonywania okreslonych obowigzkow funkcyjnych,
czynnosci 1 zadan na ziemi lub w powietrzu.

Szkolenie symulatorowe — szkolenie lotnicze realizowane 2z wykorzystaniem
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu.

Teren przygodny — to obszar doraznie wybrany przez pilota, pilota BSP w czasie lotu pod
katem mozliwos$ci ladowania i startu statku powietrznego.

Typ statku powietrznego — wszystkie statki powietrzne tego samego, podstawowego
projektu, tacznie z jego wszelkimi modyfikacjami, z wyjatkiem tych modyfikacji, ktore
powoduja zmiany w obstudze lub w charakterystyce lotu.

Warunki meteorologiczne (WMet.) — aktualny lub prognozowany stan parametrow
atmosfery w okreslonym czasie i miejscu.

Warunki minimalne (WM) — minimalne warto$ci widzialno$ci, wysokosci putapu chmur
(Jezeli majg zastosowanie) oraz maksymalna dopuszczalna warto$§¢ wektora wiatru, przy
ktérych moze odby¢ si¢ start, realizacja zadania lotniczego 1lagdowanie statku
powietrznego.

Widzialno$¢ (VIS) — widzialno$¢ dla celow lotniczych, okreslona przez specjaliste stuzby
hydrometeorologicznej, inng osobg uprawniong lub zmierzona przez automatyczny
system pomiarowy.

Widzialno$¢ przy ziemi (Ground Visibility) — widzialno$¢ na lotnisku, podawana przez
upowaznionego obserwatora lub automatyczny system.

Widzialno$¢ w locie (Flight Visibility) — widzialno$¢ do przodu z kabiny pilota podczas
lotu statku powietrznego.

Wspolpraca w zalodze wieloosobowej (MCC) — funkcjonowanie zatogi lotniczej jako
zespolu wspotpracujacych ze soba cztonkéw pod kierownictwem dowoddcy statku
powietrznego / dowddcy zadania (w zakresie powierzonego zadania).

Zadania o charakterze nadzwyczajnym niezbedne do ochrony intereséw panstwa —
szczegOlny rodzaj dziatan w czasie pokoju 1 sytuacjach kryzysowych realizowany przez
zatogi statkéw powietrznych w celu zapewnienia nienaruszalnos$ci granic, przestrzeni
powietrznej, ochrony ludnosci isit zbrojnych, udzielania pomocy zalogom statkow
powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie, jak roéwniez
zapobiegania/usuwania skutkow katastrof naturalnych oraz awarii technicznych
noszacych znamiona kleski Zzywiolowej lub realizowanych w ramach reagowania
kryzysowego.

Zadanie lotnicze — dziatania zatogi statku powietrznego, ktére nalezy wykona¢ do
zrealizowania celu zalozonego przez organizatora lotow. Moze sktadaé si¢ z wielu
elementoéw (¢wiczen, lotow).

Zaloga statku powietrznego — to osoby wyznaczone i posiadajagce kwalifikacje do
wykonania okre§lonych czynnosci na pokladzie statku powietrznego lub systemie
bezzatogowego statku powietrznego.
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Zarzadzajacy ladowiskiem wojskowym — to podmiot, ktory zostal wpisany jako
zarzadzajacy do rejestru lotnisk iladowisk wojskowych. Odpowiada za opracowanie
1 aktualizacje¢ instrukcji operacyjnej ladowiska.

Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym — jednostka podlegla ministrowi obrony narodowe;j
(lub przez niego nadzorowana), ktérej przekazano w uzytkowanie lotnisko wojskowe,
dla ktérego nie zostat wyznaczony inny podmiot zarzadzajacy lotniskiem, wpisany do
rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych jako jego gtowny uzytkownik.

Zarzadzajacy lotniskiem wspoéluzytkowanym — podmiot wpisany do rejestru lotnisk
cywilnych jako zarzadzajacy lotniskiem wojskowym w zakresie, w jakim jest ono
wykorzystywane przez lotnictwo cywilne, a takze podmiot, ktory ubiega si¢ o taki wpis,
o ile uzyskat zgode wtasciwego organu.

Zarzadzajacy loty — przelozony organizatora lotow (dowddca zwigzku taktycznego,
dowoddca jednostki, dowoddca zgrupowania, dowodca PKW, dowoddca okretu
w odniesieniu do zalog 1 statkow powietrznych oddanych do jego dyspozycji lub inna
osoba wyznaczona przez dowddce zwiazku taktycznego lub wyzszego przelozonego).

Zasieg widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) — odleglo$¢, w granicach ktorej pilot
statku powietrznego znajdujacego si¢ na przedluzeniu osi drogi startowej jest w stanie
widzie¢ oznakowanie poziome drogi startowej, $wiatta krawedziowe lub $wiatta osi
startowej.

Zwiegkszona zaloga statku powietrznego (Augmented Crew) — zaloga statku powietrznego
ztozona z wigkszej liczby os6b niz minimalna liczba wymagana do wykonania
okreslonych czynnosci na pokladzie statku powietrznego lub systemie bezzatogowego
statku powietrznego w czasie lotu. Kazdy czlonek zwigkszonej zatogi moze opusci¢
swoje stanowisko 1 zosta¢ zastgpiony przez innego odpowiednio wykwalifikowanego
cztonka zatogi lotnicze;.
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Rozdzial 1

PRZEPISY OGOLNE
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§1

Zakres obowigzywania

. Regulamin lotow lotnictwa Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL), zwany dalej
Regulaminem, jest zasadniczym dokumentem normatywnym zawierajagcym przepisy
lotnicze obowigzujace wojskowy i cywilny personel lotniczy SZ RP.

. Regulamin obowiazuje réwniez pozostate osoby korzystajace z przydzielonych statkow
powietrznych SZ RP lub dysponujace nimi.

. Regulamin stosuje si¢ takze poza granicami RP, jezeli zawarte w nim przepisy nie
sg sprzeczne z przepisami obowigzujagcymi w przestrzeni powietrznej danego panstwa,
a w przestrzeniach niepodlegajacych zwierzchnictwu zadnego pafstwa — z przepisami
mig¢dzynarodowymi oraz sojuszniczymi.

. Personel lotnictwa SZ RP, wykonujac loty poza przestrzenia zarezerwowang wylacznie
dla wojskowych statkobw powietrznych, zobowigzany jest stosowaé przepisy ruchu
lotniczego okreslone w dokumentach wydanych przez wtadze lotnictwa cywilnego
z zachowaniem warunkow ujetych w Regulaminie, z zastrzezeniem § 1 ust. 6.

. Jezeli cel wykonania lotu (lotow) uzasadnia odstgpstwa od przepisow zawartych
w Regulaminie, zarzadzajacy loty ma obowiazek wystapi¢ z odpowiednim wnioskiem do
Inspektora Sit Powietrznych, z zastrzezeniem § 34.

. W szczegodlnie uzasadnionych przypadkach podczas realizacji lotow bojowych, lotow
w celu ratowania zdrowia lub Zycia ludzkiego oraz realizacji zadan o charakterze
nadzwyczajnym niezb¢dnych do ochrony interesow panstwa, zezwala si¢ na odstgpstwa
od przepiséw zawartych w Regulaminie.

. Organizator lotow zobowigzany jest zapozna¢ uczestniczacy w lotach personel lotniczy
lotnictwa innych panstw zprzepisami wykonywania lotow obowigzujacymi
W przestrzeni powietrznej wykorzystywanej w ramach tych lotow.
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9]

§ 2

Rozpowszechnianie i aktualizacja Regulaminu

. Obowiazujaca wersja Regulaminu jest dostepna w formie elektronicznej na stronie:

https://dgrsz.ron.int/dgrsz/isp/zwl/opplpl/Strony/default.aspx.

Tekstom ze zrodet nieoficjalnych nie przystuguje przymiot autentycznos$ci, co oznacza,
ze w razie wystapienia doniostego prawnie btgdu w nieoficjalnej publikacji ewentualne
negatywne skutki ponosi jego czytelnik.

. W przypadku wersji drukowanej dokumentu jego uzytkownik odpowiada za jego

aktualizowanie.

Administratorem dokumentu jest Dowddca Generalny Rodzajéw Sit Zbrojnych.

Do stwierdzania aktualno$ci dokumentu stuzg rejestr zmian oraz lista kontrolna stron.
Dowodca Generalny Rodzajéw Sit Zbrojnych lub osoba przez niego upowazniona
dokonuje oceny aktualno$ci dokumentu nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy,
a obowigzkowo po zmianie przepisOw prawnych lub innych dokumentow, ktore zostaty
przywotane w dokumencie.

Uwagi 1 propozycje poprawek do Regulaminu nalezy przesyta¢ do komoérki DG RSZ
wlasciwej do spraw lotnictwa.
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§3

Dokumentacja lotnicza, czas i jednostki miar

1. Dokumentacja lotnicza powinna by¢ prowadzona zgodnie z obowigzujacymi wzorami.

2. W przypadku braku wzoru dokumentacja powinna by¢ sporzadzona w sposob czytelny,
umozliwiajacy identyfikacje osoby, ktora opracowata dokumentacje, oraz osoby, ktora ja
zatwierdzila.

3. Podstawg realizacji zadanh lotniczych przez organizatora lotow jest udokumentowana
decyzja zarzadzajacego loty.

4. W dziatalnosci lotniczej lotnictwa SZ RP jednostkami miar s3 jednostki zawarte
w zalaczniku 5 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
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Rozdzial 2

POLSKA PRZESTRZEN POWIETRZNA
IJEJ WYKORZYSTANIE
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§ 4
Zasady wykorzystania przestrzeni powietrznej
w lotnictwie SZ RP

1. Szczegotowy podziat polskiej przestrzeni powietrznej zawarty jest w AIP Polska, MIL
AIP Polska.

2. Zasady uzytkowania przestrzeni powietrznej oraz procedury zamawiania, aktywacji
1 wykorzystywania elastycznych elementow przestrzeni powietrznej publikuje si¢ w AIP
Polska oraz MIL AIP Polska, a takze w porozumieniu o wspoétdziataniu operacyjnym
pomiedzy PAZP a SSRL SZ RP w zakresie zarzadzania przestrzenig powietrzng lub
innych stosownych porozumieniach operacyjnych (LoA).

3. Ograniczenia wynikajace z klasyfikacji polskiej przestrzeni powietrznej nie dotycza
wojskowych statkdéw powietrznych wykonujacych loty zwiazane z bezpieczenstwem
panstwa.
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Rozdzial 3

LOTNISKA, LADOWISKA,
INNE MIEJSCA DO STARTOW I LADOWAN,
STREFY LADOWANIA ORAZ TEREN
PRZYGODNY
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§5
Lotniska

1. Lotnisko to wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, w catosci lub
cze$ci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan inaziemnego lub nawodnego
ruchu statkdbw powietrznych wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami
iurzagdzeniami budowlanymi o charakterze trwatym. Lotnisko musi posiadaé
zatwierdzong instrukcje operacyjng lotniska oraz musi by¢ wpisane do rejestru lotnisk
1 ladowisk wojskowych lub rejestru lotnisk cywilnych.

2. Lotnisko wojskowe to lotnisko wykorzystywane przez resort obrony narodowej do
celow obronnosci i1 bezpieczenstwa panstwa oraz lotnisko wspotuzytkowane, potozone
na terenach nalezacych do skarbu panstwa bedacych w trwatlym zarzadzie jednostek
organizacyjnych podlegltych ministrowi obrony narodowej, wpisane do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych.

3. Lotnisko wspotuzytkowane to lotnisko przeznaczone do ruchu panstwowych statkow
powietrznych, na ktorym dopuszczony jest takze ruch cywilnych statkow powietrznych,
wpisane do rejestru lotnisk cywilnych oraz rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych.

4. Za sprawne 1bezpieczne prowadzenie dziatalnosci lotniczej oraz stan lotniska
wojskowego odpowiedzialny jest zarzadzajacy lotniskiem wojskowym.

5. Za sprawne 1bezpieczne prowadzenie dziatalno$ci lotniczej 1istan lotniska
wspotuzytkowanego odpowiedzialny jest zarzadzajacy lotniskiem wojskowym
wspotuzytkowanym oraz gldéwny uzytkownik lotniska wojskowego — kazdy w zakresie
przypisanych mu kompetencji.

6. Na lotnisku wspotuzytkowanym szczegoétowe warunki izasady wspolnej bezpiecznej
eksploatacji okreslaja odrebne dokumenty (umowy).

7. Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym zobowigzany jest w szczegolnos$ci:

1) wykorzystywac lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;

2) eksploatowa¢ lotnisko w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo lotdw oraz sprawnosé
obstugi uzytkownikéw lotniska;

3) utrzymywaé lotnisko 1ijego elementy w stanie odpowiadajacym warunkom
technicznym okreslonym przez wlasciwy organ oraz zgodnie z danymi wpisanymi do
rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych;

4) okresli¢ 1 uzyskac zatwierdzenie granic czesci lotniczej lotniska;

5) zapewnia¢ udzielanie niezbednej pomocy medycznej na lotnisku;

6) udostgpnia¢ uzytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjnej
lotniska;

7) zapewnia¢ organom wykonujacym czynnosci stuzbowe na lotnisku warunki
niezbedne do wykonywania tych czynnosci;

8) =zapewniaé, stosownie do odpowiednich przepiséw, prowadzenie ewidencji danych
dotyczacych ruchu statkow powietrznych, wielkosci ruchu pasazerskiego oraz
przewozonych tadunkow;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

9) przekazywac¢ informacje dotyczace lotniska do publikacji w zbiorze informacji
lotniczej — AIP Polska /| MIL AIP Polska;

10) przekazywa¢ informacje dotyczace tymczasowych odstepstw i zagrozen
bezpieczenstwa operacji lotniczych do publikacji w NOTAM;

11) zorganizowac system ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska;

12) zapewnia¢ dostarczanie informacji meteorologicznej na potrzeby uzytkownikéw
lotnisk.

Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje do celow

nielotniczych lotniska (lub jego czesci), ktora nie narusza przepiséw bezpieczenstwa

ruchu lotniczego inie ogranicza jego mozliwosci eksploatacyjnych okreslonych

w instrukcji operacyjnej lotniska.

Za opracowanie i aktualizacje instrukcji operacyjnej lotniska odpowiada zarzadzajacy

lotniskiem wojskowym.

Instrukcja operacyjna lotniska wojskowego podlega zatwierdzeniu przez Dowodce

Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych.

Instrukcja operacyjna lotniska okresla:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, wtym charakterystyk¢ pola wzlotoéw,
ptaszczyzn wznoszenia (podejscia) oraz przeszkdd lotniczych w rejonie lotniska;

2) charakterystyke lotniczo-klimatyczna;

3) procedury podejscia do ladowania iprocedury odlotu, uwzgledniajace lokalne
ograniczenia wynikajace z przepiséw o ochronie srodowiska;

4) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotow;

5) organizacj¢ naziemnego (nawodnego) ruchu statkow powietrznych, $rodkow
transportu 1 0s0b pieszych na terenie lotniska;

6) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;

7) zasady 1S$rodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktore znalazly si¢
w niebezpieczenstwie na lotnisku lub w jego poblizu.

Szczegdty dotyczace ksztaltu oraz merytorycznej zawartosci instrukcji operacyjnej

lotniska okresla Dowoddca Generalny Rodzajéw Sit Zbrojnych w odrgbnym dokumencie.

Zabronione jest organizowanie lotow na lotniskach bez zatwierdzonej instrukcji

operacyjnej.

W przypadku zamknigcia lotniska, zawieszenia wykonywania operacji lotniczych lub

zawieszenia stuzby ATC mozliwe jest wykonanie startu lub lgdowania przez smiglowce

na innym miejscu startow i ladowan wyznaczonym w granicach tego lotniska. Zasady

wykonania takiej operacji musza by¢ okre§lone w instrukcji operacyjnej lotniska

wojskowego. Zamknigcie lotniska lub zawieszenie wykonywania operacji lotniczych nie

musi wigzaé si¢ z zawieszeniem zapewniania stuzby ATC w MCTR.

Szczegdlowe dane lotnisk zawarte s3 w wojskowych 1 cywilnych zbiorach informacji

lotniczych.
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§6

Lotniska zapasowe

1. Lotniskiem zapasowym nazywamy lotnisko, na ktore statek powietrzny moze lecie¢,
jezeli wykonanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania lub wykonanie na nim
ladowania jest niemozliwe lub niecelowe.

2. Jako lotnisko zapasowe moze by¢ wykorzystane kazde lotnisko — jezeli spelnia
wymagania danego typu statku powietrznego.

3. Lotniska zapasowe dzielg si¢ na:

1) zapasowe po starcie — lotnisko zapasowe, na ktorym statek powietrzny moze
ladowa¢, jezeli bedzie to konieczne wkrotce po starcie, anie jest mozliwe
wykorzystanie lotniska startu;

2) zapasowe na trasie — lotnisko zapasowe, na ktérym statek powietrzny, znajdujac si¢
na trasie w warunkach anormalnych lub zagrozenia, mogltby ladowac;

3) =zapasowe docelowe — lotnisko zapasowe, na ktore statek powietrzny moze leciec,
jezeli niemozliwe lub niecelowe stanie si¢ ladowanie na lotnisku zamierzonego
ladowania.

4. Loty organizowane wedtug planowej tabeli lotéw lub na rozkaz wykonuje si¢ przy co
najmniej jednym wojskowym lub cywilnym lotnisku zapasowym docelowym,
z zastrzezeniem ust. 6.

5. Podczas wykonywania przelotow lotnisko startu moze by¢ réwniez lotniskiem
zapasowym na trasie 1 lotniskiem zapasowym docelowym.

6. Loty nadlotniskowe na $miglowcach moga by¢ wykonywane bez lotniska zapasowego.
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§7
Ladowiska, inne miejsca do startow i ladowan,
strefy ladowania oraz teren przygodny

1. Ladowisko wojskowe — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni
(w tym drogowy odcinek lotniskowy) w cato$ci lub czesci przeznaczony do
wykonywania startow, ladowan iruchu statkéw powietrznych, wykorzystywany przez
resort obrony narodowej. Ladowisko wojskowe musi posiada¢ zatwierdzong instrukcje
operacyjng ladowiska oraz musi by¢ wpisane do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych.

2. Zarzadzajacy ladowiskiem wojskowym moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje do
celow nielotniczych ladowiska (lub jego czesci), ktora nie narusza przepisow
bezpieczenstwa ruchu lotniczego inie ogranicza jego mozliwosci eksploatacyjnych
okreslonych w instrukcji operacyjnej ladowiska.

3. Instrukcja operacyjna ladowiska wojskowego podlega zatwierdzeniu przez Dowoddce
Generalnego Rodzajow Sil Zbrojnych.

4. Instrukcja operacyjna ladowiska powinna zawierac:

1) nazwe, polozenie, wzniesienie oraz wspotrzedne geograficzne punktu odniesienia
ladowiska;
2) dane dotyczace pomocy nawigacyjnych wraz z ich lokalizacja;
3) dane teleadresowe zarzadzajacego ladowiskiem wojskowym;
4) okreslenie warunkow korzystania z ladowiska;
5) opis istniejgcych przeszkod lotniczych;
6) opis oznakowania przeszkodowego, dziennego i nocnego, jezeli wystepuje;
7) plan ladowiska okres$lajacy:
a) glowne elementy infrastruktury ladowiska;
b) urzadzenia i wyposazenie ladowiska, w szczegolnosci wskaznik kierunku wiatru;
c) granice ladowiska;
d) odleglos¢ ladowiska od najblizszej miejscowosci oraz potozenie urzadzen
lotniskowych znajdujacych si¢ poza granicami lgdowiska;
8) szczegdlowe dane dotyczace praw wlasnosci do nieruchomosci, na ktorej znajduje
si¢ ladowisko;
9) plan ratowniczy ladowiska zawierajacy w szczegdlnosci:
a) podstawowe dane o ladowisku, w tym dane techniczne ladowiska;
b) informacje o statkach powietrznych najczesciej wykonujacych starty i ladowania
z ladowiska;
c) instrukcj¢ alarmowania jednostek przewidzianych do udziatu w akcji
ratowniczej, zakres czynno$ci podejmowanych przez zglaszajacego ladowisko
w przypadku zdarzenia lotniczego, do momentu przybycia jednostek
przewidzianych do udzialu w akcji ratowniczej;
d) opis zabezpieczenia ratowniczego i gasniczego w trakcie wykonywania startow,
ladowan, postoju oraz tankowania statkow powietrznych;
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e) opis terenu lgdowiska, kierunkow podejScia iwznoszenia, pol ladowan
awaryjnych, usytuowania szpitali oraz innych elementéw majacych znaczenie dla
skutecznego przeprowadzenia dziatan ratowniczych, w promieniu 1 km dla
ladowiska dla $miglowcow lub 3 km dla ladowiska dla statkow powietrznych
innych niz $miglowce, od punktu odniesienia ladowiska, opisanych na mapie
w skali 1 : 25 000 lub wigkszej.

5. Zabronione jest organizowanie lotdéw na ladowiskach bez zatwierdzonej instrukcji
operacyjnej ladowiska.

6. Szczegolng forma ladowiska jest:
1) poktad lotniczy na okrecie;
2) poklad lotniczy na platformie morskie;.
Poklady te stanowig wydzielong powierzchni¢ na poktadach okretu i platformy morskiej,
przeznaczong do wykonywania operacji lotniczych i posiadajacg infrastrukturg lotnicza.
W celu prowadzenia dziatalnosci lotniczej okret musi posiada¢ zatwierdzong instrukcje
wykonywania operacji lgdowiska.

7. Poklad lotniczy na okrecie lub platformie morskiej dopuszcza si¢ do uzytku po
uzyskaniu certyfikatu do wykonywania operacji lotniczych.

8. Za sprawne 1 bezpieczne prowadzenie dziatalnosci lotniczej i stan poktadu lotniczego na
okrecie odpowiedzialny jest dowddca okretu.

9. Szczegotowe dane okretdéw dopuszczonych do operacji lotniczych oraz klasy operacji
zawarte sg w Instrukcji wykonywania operacji lotniczych z udziatlem okretu lub
w APP-2/MPP-2.

10. Zakres zabezpieczenia operacji lotniczych w innym miejscu startow 1 lagdowan okresla
organizator lotow.

11. Zakres zabezpieczenia operacji lotniczych w strefach ladowania oraz wymagania strefy
ladowania pod katem mozliwo$ci wykonywania operacji startow iladowan przez
samoloty i $miglowce okreslaja w szczegdlnosci nastepujace dokumenty:

1) Taktyka, techniki i procedury dziatania lotnictwa transportowego, DT-3.3.4.3,
2) Uzycie smiglowcow w dziataniach lgdowych, DU-3.3.49;
3) Taktyka, techniki i procedury w dziataniach powietrznodesantowych, DT-3.3.4.4.

12. Dopuszcza si¢ wykonywanie ladowan 1 startdéw w terenie przygodnym, w przypadkach:
1) przymusowego ladowania;

2) ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego;

3) transportu medycznego;

4) udzialu w zwalczaniu klgsk zywiolowych lub ich skutkow;

5) wykonywania zadan zwigzanych z ochrong bezpieczenstwa publicznego;

6) realizacji lotow szkoleniowych i dyspozycyjnych przewidujacych tego typu zadania;

7) wykonywania lotow prébnych;

8) realizacji POS;

9) uniknigcia wejScia wstrefe NZP lub w przypadku wystapienia warunkow
meteorologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;

10) lotow z wykorzystaniem BSP.

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP 35

13. Ostateczng decyzje o wykonaniu lgdowania lub startu winnym miejscu startow
iladowan oraz wterenie przygodnym podejmuje dowodca statku powietrznego
(dowddca grupy) po ocenie przydatnosci miejsca, zgodnie z ograniczeniami okreslonymi
w instrukcji uzytkowania danego typu statku powietrznego oraz posiadanymi
dopuszczeniami.

14. Operacje startow i ladowan w strefach ladowania wykonuje si¢ na podstawie informacji
otrzymanych od PZOL. Ostateczng decyzje podejmuje dowodca statku powietrznego
zgodnie z ograniczeniami okre§lonymi w instrukcji uzytkowania danego typu statku
powietrznego oraz posiadanymi dopuszczeniami.
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Rozdzial 4

PERSONEL LOTNICZY,
UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA LOTOW
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§8

Personel lotniczy

1. Do wykonywania czynno$ci lotniczych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej uprawnieni sg cztonkowie personelu lotniczego.
2. W sklad personelu lotniczego wchodzg personel latajacy i naziemny personel lotniczy.

3. Personel latajacy to personel lotniczy posiadajacy (nabywajacy) uprawnienia lub
dopuszczenia do wykonywania czynno$ci lotniczych, wykonujacy loty statkiem
powietrznym, ktory dzieli si¢ na:

)

2)

3)

personel kabinowy:

a) pilot;

b) nawigator statku powietrznego;

¢) nawigator-oficer taktyczny;

d) technik/inzynier poktadowy;
personel poktadowy:

a) technik poktadowy obstugi fadunku;

b) operator uzbrojenia lub innych integralnych poktadowych urzadzen (systeméow)
statku powietrznego;

c¢) personel aeromedyczny;

d) nawigator-operator;

e) steward/stewardesa;

f) instruktor spadochronowys;

g) inny posiadajacy specjalnos¢ lotnicza;

personel bezzatogowych statkow powietrznych klasy II lub III:
a) pilot BSP klasy II lub III;

b) operator sensorow BSP klasy II lub III.

4. Naziemny personel lotniczy to personel lotniczy posiadajacy (nabywajacy) uprawnienia

lub dopuszczenia do wykonywania czynnosci lotniczych zwigzanych z wykonywaniem
lotow BSP, zarzadzaniem ruchem lotniczym, naprowadzaniem statkow powietrznych
oraz obslugg statkdw powietrznych na ziemi (wodzie) lub z ziemi (wody), ktéry dzieli
si¢ na:

1)

2)

3)
4)
5)

personel BSP klasy I:

a) piloci BSP klasy I;

b) operatorzy sensoréw BSP klasy I;

naziemny personel nawigatorski:

a) nawigator naprowadzania;

b) wysuniety nawigator naprowadzania lotnictwa;
personel ATS organow stuzb ruchu lotniczego;
personel stuzby inzynieryjno-lotniczej;

personel obstugi BSP;
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6) personel zabezpieczenia operacji lotniczych.

Czlonkowie personelu latajagcego oraz personel BSP klasy I moga by¢ wstrzymani od

wykonywania czynnos$ci lotniczych w przypadku naruszenia przepiséw lotniczych,

zwlaszcza w zakresie bezpieczenstwa, przez:

1) organizatora lotdow (dowddce jednostki wojskowej) w stosunku do podlegtego
personelu na okres do 1 miesigca;

2) zarzadzajacego loty (dowodce zwiazku taktycznego) w stosunku do podlegtego
personelu — na okres do 3 miesigcy;

3) Dowodce Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych w pozostatych przypadkach — na
okres do 6 miesiecy.

Podejmujac decyzje o wstrzymaniu od lotow, osoby funkcyjne moga zasiggna¢ opinii

nieetatowego zespolu analizy personelu latajacego, personelu BSP klasy I lub zespotu

bezpieczenstwa lotow, przy czym opinia tych organdéw nie jest wigzaca.

Wstrzymanie cztonka personelu latajacego oraz personelu BSP klasy I od wykonywania

lotow oraz jego uchylenie nastgpuje na podstawie rozkazu odpowiedniego podmiotu

wskazanego w ust. 5.

. Decyzje w sprawie zaprzestania szkolenia lotniczego czlonka personelu latajacego oraz

personelu BSP klasy I ze wzgledu na brak postepéw w szkoleniu lotniczym na danym
typie statku powietrznego podejmuje dowddca jednostki.

Nalot zrealizowany przez personel latajacy oraz personel BSP klasy I lotnictwa SZ RP
statkami powietrznymi niebedagcymi na wyposazeniu SZ RP, w ramach obowigzkow
stuzbowych na potrzeby SZ RP w kraju lub za granica, wlicza si¢ do ogolnego nalotu
personelu latajacego oraz personelu BSP klasy I. Weryfikowany jest na podstawie
uwierzytelnionych dokumentéw 1 potwierdzany jest rozkazem dowddcy danej jednostki
lotniczej (jednostki uzytkujacej BSP).

Cztonek personelu latajacego oraz personelu BSP klasy I SZ RP bedacy w dyspozycji
moze wykonywac loty za zgodg Dowodcy Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych.
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§9
Szczegolne zasady wykonywania lotow
w skladzie personelu latajacego

1. Na statkach powietrznych lotnictwa SZ RP cztonek personelu latajacego, ktory nie
posiada uprawnien lub dopuszczen do wykonania lotu z miejsca przeznaczonego dla
cztonka zatogi tych statkow powietrznych, moze wykona¢ loty ztego miejsca po
uzyskaniu zgody zarzadzajacego loty.

2. Na samolotach bojowych, szkolno-bojowych oraz szkolno-treningowych loty w drugiej
kabinie moga wykonywac:

1) personel latajacy, ktory ukonczyl szkolenie podstawowe na danym typie statku
powietrznego — za zgoda organizatora lotow;

2) kandydaci do szkolenia na dany typ statku powietrznego — za zgoda organizatora
lotow;

3) piloci wyszkoleni na innym typie statku powietrznego — za zgoda zarzadzajacego
loty;

4) pozostaty personel wojskowy lub cywilny — za zgoda Inspektora Sit Powietrznych.

3. Na S$miglowcach 1 samolotach transportowych personel, ktéry nie posiada
uprawnien/dopuszczen do wykonania lotu z miejsca przeznaczonego dla cztonka zatogi
danego statku powietrznego, moze wykona¢ loty ztego miejsca przy spehnieniu
nastepujacych warunkow:

1) personel latajacy, ktory ukonczyt szkolenie podstawowe na danym typie statku
powietrznego — za zgoda organizatora lotow;

2) kandydaci do szkolenia na dany typ statku powietrznego — za zgoda organizatora
lotow;

3) piloci wyszkoleni na innym typie statku powietrznego oraz pozostaty personel
wojskowy lub cywilny — za zgodg zarzadzajacego loty.

4. W pozostatych przypadkach zgode wydaje Inspektor Sit Powietrznych.
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§10
Dowodca statku powietrznego

1. Na statku powietrznym zzatloga wieloosobowa wyznacza si¢ dowodce statku

powietrznego. Jezeli zaloge statku powietrznego stanowi jedna osoba, petni ona funkcje

dowodcy statku powietrznego.
2. Skitad zatogi oraz dowodce statku powietrznego wyznacza organizator lotow.

3. Dowaddca statku powietrznego zobowigzany jest w szczegdlnosci:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

udziela¢ (zleca¢ udzielenie) instruktazu pasazerom z zakresu niezbednych zasad
bezpieczenstwa oraz postugiwania si¢ urzadzeniami tlenowymi i ratowniczymi na
poktadzie statku powietrznego;

sprawdzi¢, czy na poktadzie statku powietrznego s3 wymagane dokumenty
1 wyposazenie do lotu okres$lone przez organizatora lotow;

egzekwowac, aby cztonkowie zalogi statku powietrznego wykonywali czynnos$ci na
pokiadzie statku powietrznego lub w miejscu kierowania lotami BSP zgodnie
z zakresem ich obowigzkow;

podejmowaé decyzje wynikajace z oceny warunkdéw meteorologicznych majacych
wplyw na wykonanie lotu, umie¢ rozpoznawaé niebezpieczne zjawiska pogody
1 zna¢ zasady postgpowania w przypadku ich napotkania w locie;

niezwlocznie po =zakonczeniu lotu wpisa¢ do karty niesprawnosci statku
powietrznego wszystkie stwierdzone objawy niewlasciwego funkcjonowania statku
powietrznego;

odtwarza¢, nadzorowa¢ lub zleca¢ nadzorowanie odtwarzania gotowosci do lotu
statku powietrznego na lotnisku (ladowisku, innym miejscu startow i ladowan), na
ktorym brak wyspecjalizowanego personelu w zakresie obstugi danego typu statku
powietrznego;

nie dopusci¢ do wykonywania obowigzkow przez czlonka zatogi w przypadku
stwierdzenia jego niewlasciwego przygotowania lub uzasadnionego podejrzenia co
do jego zdolnosci psychofizyczne;.

4. Dowodca statku powietrznego, w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz
bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie statku powietrznego lub w miejscu kierowania
BSP, jest upowazniony do:

1) wydawania polecen, w razie konieczno$ci, wszystkim czlonkom zalogi statku

powietrznego do wykonywania czynnosci nienalezacych do ich zakresu obowigzkows;

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujagcym si¢ na poktadzie statku

powietrznego lub zaangazowanym w kierowanie 1 obstuge BSP — niezaleznie od ich
stopnia wojskowego oraz statusu,

3) zastosowania niezb¢dnych $rodkow, tacznie ze srodkami przymusu, w stosunku do

osOb niewykonujacych jego polecen albo zagrazajacych winny sposob
bezpieczenstwu lotu lub porzagdkowi na poktadzie statku powietrznego.
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5.

10.

11.

12.

13.

Dowddca statku powietrznego, ktory otrzymat sygnatl o niebezpieczenstwie grozacym
innemu statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek powietrzny
lub statek morski, ktory ulegt wypadkowi, lub znalazl si¢ w niebezpieczenstwie albo
zauwazyt inng katastrofe, lub klgske zywiolowa badz zauwazyt osobg znajdujaca si¢
w niebezpieczenstwie utraty zycia, lub zdrowia, zobowigzany jest za pomoca dostepnych
srodkdw lacznosci powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji stuzby ruchu lotniczego lub
wlasciwy terytorialnie organ systemu dowodzenia OP RP, z ktéorym utrzymuje lub moze
utrzymywac taczno$¢ radiowa, a nastepnie udzieli¢ pomocy poszkodowanym lub
znajdujagcym si¢ w niebezpieczenstwie w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez
narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego, pasazerow,
zatogi lub innych osob.

Obowigzek pomocy ustaje, gdy dowodca statku powietrznego stwierdzi lub otrzyma

informacje o podjeciu si¢ pomocy przez inny podmiot.

Jezeli dowddca statku powietrznego nie moze podczas lotu wykonywaé swoich funkcji

osobiscie, obowigzki te przejmuje:

1) rezerwowy dowodca statku powietrznego, jezeli na poktadzie statku powietrznego
znajduje si¢ rezerwowa zatoga;

2) inny pilot lub pilot BSP, ktory posiada uprawnienia do wykonywania lotow na tym
typie statku powietrznego, a w razie braku takiego pilota lub pilota BSP — inny
cztonek zalogi, ktérego doswiadczenie najbardziej predysponuje go do pelnienia
funkcji dowoddcy statku powietrznego.

. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania — dowddca

statku powietrznego wykonuje wszelkie czynno$ci, jakie uzna za konieczne dla

zapewnienia bezpieczenstwa osOb na ziemi/wodzie, pasazerow izalogi oraz

zabezpieczenia statku powietrznego i fadunku.

W zaleznosci od charakteru lotu organizator lotéw lub jego przetozony moze wyznaczy¢

dowodce zadania lotniczego, ktory podlega dowodcy statku powietrznego w zakresie

bezpieczenstwa lotu i jest odpowiedzialny za wykonanie postawionego mu zadania (jego

czesci lub elementu).

Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego lub w miejscu kierowania

lotami BSP, niezaleznie od ich stopnia wojskowego oraz statusu, sa zobowigzane

wypetnia¢ polecenia dowodcy statku powietrznego / dowoddcy zadania lotniczego

w zakresie wykonywanego zadania.

Dowddca statku powietrznego, ktory posiada uprawnienia instruktorskie pilota, pilota

BSP, moze kontrolowaé¢ pozostalych czlonkow zatogi, jezeli zostat wtym celu

wyznaczony.

Osoba szkolgca lub kontrolujgca pilota (zatoge), pilota BSP jest zawsze dowodca statku

powietrznego.

Dowddca statku powietrznego z zatoga wieloosobowa:

1) odpowiada za bezpieczenstwo wszystkich czlonkéw zalogi, pasazerow i tadunkow
na poktadzie, od momentu wejscia na pokilad do czasu opuszczenia statku
powietrznego po zakonczeniu lotu;
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2)

3)

4)

S)

6)

odpowiada za uzytkowanie ibezpieczenstwo statku powietrznego od chwili, gdy
statek powietrzny uzyskuje gotowos¢ do rozpoczecia kolowania przed startem, az do
jego ostatecznego zatrzymania si¢ po zakonczeniu lotu i wytaczeniu silnika(-6w)
stanowigcego(-cych) zasadniczg jednostke napedowa;

jest uprawniony do wydawania wszelkich polecen, jakie uzna za konieczne do
zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz os6éb lub rzeczy
przewozonych na jego poktadzie;

jest uprawniony do usunig¢cia z poktadu kazdej osoby lub kazdej czesci tadunku,
ktora w jego opinii moze stwarzac¢ potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku
powietrznego, lub os6b znajdujacych si¢ na jego pokiladzie;

nie zezwala na przewéz statkiem powietrznym osoby, ktéra moze stanowic
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego Ilub o0s6b
znajdujacych si¢ na jego poktadzie;

jest odpowiedzialny za to, by wszyscy pasazerowie zostali zapoznani
z rozmieszczeniem wyj§¢ awaryjnych oraz rozmieszczeniem i sposobem uzycia
stosownego wyposazenia ratunkowego 1 awaryjnego.
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10.

§ 11
Zaloga statku powietrznego

. Personel latajacy oraz piloci BSP klasy I SZ RP moga wykonywac¢ loty w charakterze

cztonka zatogi, zgodnie z posiadanymi uprawnieniami i dopuszczeniami na dany typ
statku powietrznego, statkami powietrznymi lotnictwa SZ RP niewchodzacymi w sktad
macierzystej jednostki po uzyskaniu zgody zarzadzajacego loty, w ktérego gestii jest
statek powietrzny.

. W skfad zatogi statku powietrznego moga wchodzi¢ rowniez osoby kontrolujace lub

szkolace zatoge, wykonujace loty nadzorujace, wzglednie oceniajace dziatanie statku
powietrznego, lub osoby obstugujace urzadzenia i systemy niezbedne do wykonania
zadania, znajdujace si¢ na poktadzie, lub w miejscu kierowania lotami BSP.

Kazdy cztonek zatogi statku powietrznego jest osobiscie odpowiedzialny za jakos¢
przygotowania i utrzymania si¢ w odpowiednim stanie psychofizycznej zdolnosci do
lotu oraz do bezwzglednego przestrzegania przepiséw lotniczych w czasie wykonywania
swoich czynnosci na wojskowych statkach powietrznych.

Odpowiedzialny za statek powietrzny, z zastrzezeniem § 10 ust. 4, jest personel, ktoremu
przekazano statek powietrzny, lub kazdy, kto w ramach swojego zakresu obowigzkow
ponosi odpowiedzialnos¢ za statki powietrzne.

Odpowiedzialno$¢ cztonka zalogi statku powietrznego za eksploatacje statku
powietrznego obejmuje okres jego uzytkowania na ziemi iw powietrzu, w ramach
wykonywanych obowigzkow.

. Zgode na wykonywanie lotéw w sktadzie zatogi statku powietrznego lotnictwa SZ RP

personelowi spoza struktur SZ RP w ramach szkolenia lub umoéw wydaje zarzadzajacy
loty.

W przypadkach uzasadnionych potrzebami sit zbrojnych zgod¢ na wykonywanie lotu
w sktadzie zatogi statku powietrznego w lotnictwie SZ RP cywilnemu personelowi
lotniczemu — zgodnie z posiadanymi 1waznymi uprawnieniami zawartymi Ww jego
licencji/$wiadectwie — wydaje zarzadzajacy loty.

Zgode na wykonywanie lotow przez podlegty personel latajacy i personel BSP klasy
I zagranicznymi wojskowymi statkami powietrznymi oraz zagranicznemu wojskowemu
personelowi latajagcemu statkami powietrznymi bedacymi w jego dyspozycji wydaje
zarzadzajacy loty.

Czas lotow w sktadzie zatog innych niz wojskowe statki powietrzne, wykonywanych
w ramach wojskowego szkolenia lotniczego, w okresie pelnienia czynnej stuzby
wojskowej, nalezy traktowac jako czas lotu na wojskowych statkach powietrznych.

Sktad zalogi statku powietrznego moze by¢ powigkszony o dodatkowego cztonka zatogi
zajmujacego miejsce na fotelu obserwatora. Zadania dla dodatkowego cztonka zalogi
okresla organizator lotow.
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§ 12
Uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotow
personelu latajacego i personelu BSP lotnictwa SZ RP

1. Cztonkowie personelu latajacego i personelu BSP klasy I lotnictwa SZ RP majg prawo

do wykonywania lotoéw, jezeli spetniaja tacznie nastepujace warunki:

1) posiadaja wazne pozytywne orzeczenia lotniczo-lekarskie o zdolnosci do stuzby
w powietrzu (kontrolowania lotu BSP), z wyjatkiem personelu BSP kategorii micro;

2) posiadajg wazne, zdane komisyjnie, coroczne egzaminy z wiedzy specjalistycznej;

3) posiadaja wazne (nabywaja) uprawnienia i dopuszczenia upowazniajace do
wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych w skladzie zatogi statku
powietrznego, o ktorych mowa w § 13;

4) posiadaja wazne wykonane treningi wysoko$ciowo-ratownicze (nie dotyczy
personelu BSP);

5) ukonczyli szkolenie w WOSzK (nie dotyczy personelu BSP klasy I).

2. Rodzaje uprawnien nadawane personelowi latajacemu oraz personelowi BSP klasy I

lotnictwa SZ RP na okreslonym typie statku powietrznego:

1) dotyczace typu statku powietrznego;

2) do lotdéw zgodnie z przepisami wykonywania lotéw z widoczno$cig (VFR);

3) do lotéw zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedlug wskazah przyrzadow
(IFR);

4) do lotow instruktorskich;

5) do lotow probnych;

6) do lotow dowddczych.

Uwagi:

A. Pilotom BSP klasy I, nawigatorom statku powietrznego oraz nawigatorom-oficerom
taktycznym nadaje si¢ uprawnienia wyszczegolnione w pkt 1 12 wraz z nadaniem
pierwszego dopuszczenia.

B. W zatogach wieloosobowych drugim pilotom nadawane s3 uprawnienia od pkt 1 do
pkt 3.

C. Operatorom sensorow BSP, technikom/inzynierom pokladowym oraz personelowi
poktadowemu nadaje si¢ uprawnienia wyszczeg6lnione w pkt 1 1 4.

D. Szczegotowy podziat uprawnienh wymienionych w pkt 5 okresla Instrukcja organizacji
lotow probnych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

E. Personel aeromedyczny realizuje szkolenie lotnicze, wykorzystujac jeden typ statku
powietrznego. Po uzyskaniu wramach tego szkolenia pierwszego dopuszczenia
zgodnie z PSzL, nadaje si¢ uprawnienie do lotdow w charakterze personelu
aeromedycznego na wszystkich typach statkow powietrznych, zgodnie z posiadanymi
dopuszczeniami. Przed realizacja lotdw na statku powietrznym, na ktérym personel
aeromedyczny nie wykonywal wczesniej lotow, wymagane jest zrealizowanie zajec
obejmujacych swoim zakresem procedury postgpowania oraz budowe i wyposazenie
specjalistyczne (ratowniczo-medyczne) danego typu statku powietrznego. Zakres

2023-02-06



50

Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP

godzinowy oraz tematyczny takiego szkolenia okresla organizator lotow. W ramach
szkolenia zgodnie z PSzL personel acromedyczny uzyskuje uprawnienia instruktorskie
na wszystkich typach statkow powietrznych zgodnie z posiadanymi dopuszczeniami.
Operator uzbrojenia lub innych integralnych poktadowych urzadzen (systemow) statku
powietrznego realizuje szkolenie lotnicze, wykorzystujac jeden typ statku
powietrznego. Operatorowi uzbrojenia lub innych integralnych poktadowych urzadzen
(systemow) statku powietrznego po uzyskaniu w ramach tego szkolenia pierwszego
dopuszczenia, zgodnie z PSzL, nadaje si¢ uprawnienie do lotdéw w charakterze
operatora uzbrojenia lub innych integralnych poktadowych urzadzen (systemow) statku
powietrznego na wszystkich typach statkéw powietrznych zgodnie posiadanymi
dopuszczeniami. Przed realizacja lotdéw na statku powietrznym, na ktorym operator
uzbrojenia lub innych integralnych pokladowych wurzadzen (systemow) statku
powietrznego nie wykonywal wczesniej lotow, wymagane jest zrealizowanie zajgé
obejmujacych swoim zakresem rdéznice w procedurach postgpowania oraz budowie
isprzetu specjalistycznego, bedacego na wyposazeniu danego typu statku
powietrznego. Zakres godzinowy oraz tematyczny takiego szkolenia okresla
organizator lotow.

Uprawnienia instruktorom spadochronowym nadaje si¢ zgodnie z instrukcjg w zakresie
zabezpieczenia wysokosciowo-ratowniczego.

Pozostatemu personelowi latajacemu nadaje si¢ uprawnienie wyszczegdlnione w pkt 1
wraz z nadaniem pierwszego dopuszczenia.

. Uprawnienia wyszczegolnione wust. 2 nadaje si¢ po zdaniu egzaminu(-now)

okreslonego we wilasciwym programie szkolenia (innym réwnowaznym dokumencie)
lub otrzymaniu wtasciwego certyfikatu.
Uprawnienia na wniosek egzaminujacego nadaje dowddca jednostki, w ktorej
realizowane byto szkolenie lotnicze, a w przypadku uzyskania uprawnien przez dowodce
jednostki — jego przetozony.
Dopuszczenie do wykonywania lotow oznacza nadanie szkolonemu prawa do
wykonywania okre§lonego zadania lotniczego (zadan lotniczych, elementu lotu,
czynno$ci na poktadzie) w porze doby iw warunkach meteorologicznych zgodnych
z programem szkolenia lotniczego (innym réwnowaznym dokumentem) na danym typie
statku powietrznego.
Dopuszczenie nadaje egzaminujagcy na podstawie pozytywnej oceny poziomu
przygotowania szkolonego do wykonywania danego zadania lotniczego (zadan
lotniczych, elementu lotu, czynno$ci na pokladzie), dokonanej w ostatnim locie
szkolnym (egzaminacyjnym/kontrolnym) poprzedzajagcym lot na zadanie, do ktdérego
udziela dopuszczenia.
W przypadkach przewidzianych w programie szkolenia (w innym réwnowaznym
dokumencie) dopuszczenie moze by¢ nadane przez instruktora na podstawie pozytywnej
oceny poziomu przygotowania szkolonego do wykonywania danego zadania lotniczego
(zadan lotniczych, elementu lotu, czynno$ci na poktadzie) po:
1) locie wykonanym na jednomiejscowym statku powietrznym (na podstawie analizy
materiatow OKL) lub;

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP 51

10.

11.

12.

2) dokonaniu oceny z poktadu innego statku powietrznego, lub;
3) locie na symulatorze.

. Posiadane dopuszczenia i uprawnienia wpisywane sa do osobistej dokumentacji cztonka

personelu latajacego lub personelu BSP klasy I.

Przeszkolenie teoretyczne kabinowego personelu latajacego, technikow poktadowych
obstugi tadunku oraz personelu BSP klasy Ina dany typ statku powietrznego jest
realizowany przez podmioty posiadajace odpowiednie do zakresu szkolenia certyfikaty
lub uprawnienia do jego prowadzenia. W uzasadnionych przypadkach zezwala si¢ na
realizacj¢ takiego szkolenia w jednostkach SZ RP (ktére posiadaja potencjat do
przeprowadzenia kursu), po uzyskaniu zgody Inspektora Sit Powietrznych.

Przeszkolenie teoretyczne pokladowego personelu latajacego na dany typ statku
powietrznego jest realizowane zgodnie z wymogami ujetymi w programach szkolenia
lub instrukcjami danego typu statku powietrznego. W przypadku braku wymogow
ujetych w powyzszych dokumentach zezwala si¢ na realizacje takiego szkolenia
w ramach naziemnego przygotowania przed rozpoczgciem szkolenia w powietrzu.
Uprawnienia 1dopuszczenia do wykonywania czynno$ci lotniczych na statkach
powietrznych nabyte w kraju lub za granica przez personel latajacy 1 personel BSP klasy
I w osrodku szkolenia poza strukturami lotnictwa SZ RP weryfikuje organizator lotow
na podstawie posiadanych dokumentow (zaswiadczen, certyfikatow itp.), co potwierdza
w rozkazie.

W przypadku uptyniecia terminu waznosci kursow lub szkolen specjalistycznych
wymaganych do realizacji czynnosci lotniczych zgod¢ na wykonywanie lotow moze
udzieli¢ Inspektor Sil Powietrznych, na wniosek zainteresowanego, z zachowaniem
drogi stuzbowej na okres nie dtuzszy niz 12 miesiecy.
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§13
Waznos¢ uprawnien i dopuszczen

1. Uprawnienie nadawane personelowi latajagcemu oraz personelowi BSP klasy I lotnictwa
SZ RP na okreslonym typie statku powietrznego uznaje si¢ za wazne przy zachowaniu
aktualnos$ci co najmniej jednego dopuszczenia w ramach tego uprawnienia.

2. Warunkami zachowania aktualnos$ci posiadanych dopuszczen personelu latajacego oraz
personelu BSP klasy I do wykonywania czynnosci lotniczych s3:

1) nieprzekroczenie dopuszczalnych przerw w wykonywaniu lotow;
2) waznos¢ obowigzujacych kontroli w locie okreslonych w § 14 odpowiednio dla
kazdego cztonka zatogi (tab. 4.3.).

3. Jezeli dla danego typu statku powietrznego obowiazuja bardziej rygorystyczne regulacje
niz okreslone w tabelach 4.1. oraz 4.2., zastosowanie maja wowczas te regulacje.
Powyzsze dotyczy posiadanej licencji klasy pilota bez wzgledu na specjalnos¢, w jakiej
zostata nadana.

Tabela 4.1. Maksymalne przerwy w lotach dla pilotow, pilotéw BSP klasy II i III

Maksymalne przerwy w lotach (w dniach)
Przepisy wykonywania lotu / rodzaj lotu klasa 3
klasa M, 1 klasa 2 ’
bez klasy
Dzien 150 120 90
VFR
Noc 120 90 60
IFR Dzien/Noc 120 90 60
Loty instruktorskie Dzien/Noc 365
Uwaga:

A. Wykonanie lotu VFR w nocy pozwala wszystkim cztonkom zalogi na stosowanie przerw
w wykonywaniu lotéw VFR w dzien.

B. Przedluzanie waznos$ci dopuszczen do lotow wedlug IFR odbywa si¢ przez wykonanie
lotu z wykonaniem procedury podej$cia do ladowania wedtug IFR lub na symulatorze lotu
klasy FFS z wykonaniem procedury podej$cia do lagdowania wedlug IFR. Wykonanie
takiego lotu przedluza rowniez dopuszczenia do wykonywania lotow VFR, przy czym
jesli lot byl wykonywany w dzien, to przedtuzeniu ulegaja dopuszczenia do lotéw VFR
w dzien, ajesli wnocy, to przedtuzeniu ulegaja dopuszczenia do lotow VFR zar6wno
w dzien, jak i w nocy.

C. Przedtuzenie aktualno$ci w lotach instruktorskich odbywa si¢ przez wykonanie lotu
w charakterze instruktora.

D. Wykonanie lotu w charakterze instruktora przedtuza waznos¢ dopuszczen jako dowddca
statku powietrznego na zasadach okre$lonych w literach A i B.
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Tabela 4.2. Maksymalne przerwy w lotach BSP klasy I

Przepisy wykonywania lotu / rodzaj lotu Maksymalne przerwy w lotach (w dniach)
VFR Dzien/Noc 120
IFR Dzien/Noc 120
Loty instruktorskie Dzien/Noc 365
Uwaga:

A. Przedluzanie wazno$ci dopuszczen do lotow wedtug IFR odbywa si¢ przez wykonanie
lotu z wykonaniem procedury podejscia do ladowania wedtug IFR lub na symulatorze lotu
z wykonaniem procedury podejscia do ladowania wedtug IFR. Wykonanie takiego lotu
przedtuza rowniez dopuszczenia do wykonywania lotow VFR.

B. Przedtuzenie aktualnosci w lotach instruktorskich odbywa si¢ przez wykonanie lotu
w charakterze instruktora.

C. Wykonanie lotu w charakterze instruktora przedtuza wazno$¢ dopuszczen jako dowodca
statku powietrznego.

D. Przedluzanie wazno$ci dopuszczen do lotow VFR odbywa sie przez wykonanie lotu lub
na symulatorze.

4. Piloci, piloci BSP wykonujacy loty na kilku typach statkéw powietrznych w charakterze
dowodcow tych statkow, w celu zachowania wazno$ci dopuszczen na poszczegdlnych
typach, zobowigzani sg przestrzega¢ okreslonych w tabeli 4.1. lub 4.2. przerw w lotach
na kazdym typie statku powietrznego.

5. Pilot, pilot BSP po utracie aktualno$ci uprawnien do wykonywania lotow instruktorskich
moze wznowi¢ wazno$¢ uprawnien do tych lotow wylacznie po uprzednim wykonaniu
lotu kontrolnego w charakterze instruktora.

6. Zasady zachowania wazno$ci uprawnien do wykonywania lotow probnych okresla
Instrukcja organizacji lotow probnych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej.

7. Wazno$¢ dopuszczen do wykonywania lotéw (zadan lotniczych) izasady ich
przywracania, nieokreslone w niniejszym Regulaminie, zawarte s3 w programach
szkolenia lotniczego (w innych réwnowaznych dokumentach) lub SOP na dany typ
statku powietrznego.

8. Jezeli na danym typie statku powietrznego istnieje mozliwos¢ pozorowania braku
widoczno$ci przy przedluzaniu 1wznawianiu waznosci dopuszczen, nalezy je
zastosowac. Zakonczenie pozoracji warunkéw braku widoczno$ci podczas podejscia do
ladowania musi nastgpi¢ najpdzniej w momencie osiagni¢gcia DA/DH lub MDA/MDH,
odpowiednio dla podejs¢ precyzyjnych 1 nieprecyzyjnych.

9. Jezeli odrebne regulacje nie sg bardziej restrykcyjne, maksymalna przerwa w lotach,
ktora nie powoduje utraty aktualnosci dopuszczen, dla pozostalych specjalistow
wchodzacych w sktad personelu latajacego wynosi 180 dni.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

W przypadku utraty aktualno$ci uprawnien lub dopuszczen na danym typie statku
powietrznego przez personel, o ktorym mowa w ust. 9, ich przywrocenie nastepuje przez
realizacj¢ (pod nadzorem instruktora lub pilota instruktora) zadan z lotem na typie statku
powietrznego, zgodnie z posiadanymi uprawnieniami lub dopuszczeniami. Na statkach
powietrznych, na ktérych nie ma mozliwosci skontrolowania tych specjalistow podczas
lotu, stopien przygotowania do wykonywania obowigzkow w powietrzu nalezy
skontrolowa¢ na ziemi.

W przypadku utraty aktualnosci uprawnien lub dopuszczen na danym typie statku

powietrznego przez wszystkich pilotow, pilotéw BSP oraz pozostaly personel latajacy

w danej jednostce lotniczej (jednostce eksploatujacej BSP) zezwala si¢ na przywrocenie

tych aktualno$ci przez personel innej jednostki lotniczej (jednostki eksploatujacej BSP)

lub na wzajemne przywrocenie aktualnosci po kolejnym wykonaniu lotow w charakterze
szkolonego 1 kontrolujacego przez pilotow, pilotow BSP oraz pozostaly personel latajacy

z uprawnieniami instruktorskimi, wyznaczonych przez Inspektora Sit Powietrznych.

W czasie pelnienia dyzuru zezwala si¢ na realizacje lotow w celu przedluzenia

aktualno$ci uprawnien i dopuszczen oraz kontroli w locie.

W celu sprawdzenia i potwierdzenia posiadanych przez personel latajacy i pilotow BSP

klasy Iuprawnien oraz dopuszczen do wykonywania lotéw na danym typie statku

powietrznego organizator lotdw moze zarzadzi¢ przeprowadzenie procesu weryfikacji
uprawnien oraz dopuszczen.

Proces weryfikacji uprawnien i1 dopuszczen nalezy przeprowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu nowego programu szkolenia lotniczego na dany typ statku
powietrznego (jezeli wystgpuje nowe nazewnictwo uprawnien idopuszczen lub
ulegly zmianie warunki minimalne, na podstawie ktoérych dopuszcza si¢
wykonywanie lotow);

2) zakonczeniu etapoOw szkolenia lotniczego realizowanego w osrodku szkolenia
lotniczego poza strukturami SZ RP na podstawie wewnetrznego programu szkolenia
lotniczego danego osrodka.

Weryfikacji uprawnien i dopuszczen personelu latajacego oraz pilotow BSP klasy

I dokonuje komisja powolana rozkazem dowddcy jednostki. Weryfikacji mozna dokonaé

poprzez analiz¢ dokumentacji lub wykonanie lotu. Wykaz uprawnien 1 dopuszczen

umieszcza si¢ wrozkazie dowodcy jednostki oraz w dokumentacji osobistej na
podstawie protokotu komisji.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ wykonywanie lotow bez wymaganych

kursow doskonalacych przez okres nie dluzszy niz 12 miesigcy za zgoda Inspektora Sit

Powietrznych.
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§ 14
Kontrole w locie, egzaminy teoretyczne

1. Wymagane kontrole w locie przedstawia tabela 4.3. Stosownie do potrzeb liczba kontroli

moze by¢ zwiekszona przez organizatora lotow.

Tabela 4.3. Obowiazujace kontrole w locie

Raz w roku, jednak nie rzadziej niz 14 miesigcy od daty ostatniej kontroli

Na kazdym typie statku powietrznego

Lot statkiem powietrznym lub lot na symulatorze Lot na zadanie zgodnie z zasadniczym
lotu z symulacja sytuacji awaryjnych przeznaczeniem jednostki
Uwaga:
A. Organizator lotow wskazuje zakres kontroli w locie, zgodnie z programem szkolenia.

B.
C.

= O ™ mO

—

Kontrole w locie nie dotyczg studentow LAW.
Wykonanie kontroli ,,Lot na zadanie zgodnie z zasadniczym przeznaczeniem jednostki”
nie dotyczy pilotow ze statusem BMC.

. Smiglowce Mi-8 i Mi-17 uznaje si¢ za ten sam typ statku powietrznego.
. Samoloty An-28 i M-28 uznaje si¢ za ten sam typ statku powietrznego.

Smiglowiec UH-60 i S-70i uznaje si¢ za ten sam typ statku powietrznego.

. Smigtowce Mi-24D i Mi-24W uznaje sie za ten sam typ statku powietrznego.
. Personel posiadajacy klasg pilota 1 lub M kontrole w locie moze wykona¢ raz na dwa lata,

jednak nie rzadziej niz co 26 miesigcy, bez wzgledu na specjalnos¢, w jakiej zostala
nadana z zastrzezeniem pkt L.

Lot na zadanie zgodnie zzasadniczym przeznaczeniem jednostki 1typie statku
powietrznego wykonywac zgodnie z posiadang licencja klasy pilota w danej specjalnosci
lotniczej.

2. Nawigatorzy statku powietrznego podlegaja kontroli z nawigowania po trasie raz

w roku, jednak nie rzadziej niz 14 miesigcy od daty ostatniej kontroli na kazdym typie
statku powietrznego, na ktérym wykonuja loty bez wzgledu na posiadang klase
nawigatora. Ponadto nawigatorzy posiadajacy dopuszczenia do dowodzenia zadaniem
podlegaja kontroli z zakresu dowodzenia zadaniem raz w roku, jednak nie rzadziej niz
14 miesiecy od daty ostatniej kontroli.

. W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia kontroli nawigatora statku

powietrznego przez nawigatora zuprawnieniami instruktorskimi zezwala si¢ na
przeprowadzenie kontroli przez pilota instruktora.

4. Na statkach powietrznych z zatoga wieloosobowa mozna przeprowadzi¢ kontrole catej

zatlogi w jednym locie.
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5. Kontrole pozostatych specjalistow wchodzacych w sklad personelu latajacego,
w zakresie ich czynno$ci wykonywanych na pokladzie statku powietrznego,
przeprowadzaja odpowiedni specjalisci z uprawnieniami instruktorskimi raz w roku,
jednak nie rzadziej niz 14 miesigcy od daty ostatniej kontroli. W przypadku braku
mozliwo$ci przeprowadzenia kontroli przez odpowiedniego specjaliste dopuszcza si¢
przeprowadzenie kontroli przez pilota instruktora.

6. Personelowi aeromedycznemu wykonujacemu loty na wigcej niz jednym typie statku
powietrznego zezwala si¢ na wykonywanie kontroli iprzedluzanie aktualno$ci na
jednym z typow.

7. Organizator lotow moze zdecydowaé o przeprowadzeniu kontroli w locie bez obecnosci
kontrolujacego na pokladzie statku powietrznego, gdy dokladnos¢ srodkow OKL
pozwala na ocen¢ kontrolowanych elementéw lotu z dokladnoscia wymagang
w normach ocen zawartych w programie szkolenia lotniczego dla danego typu statku
powietrznego.

8. Zezwala si¢ na wykonywanie kontroli w czasie lotéw na przywrdcenie aktualnosci
uprawnien lub dopuszczen.

9. Niewykonanie kontroli , Lot na zadanie zgodnie zzasadniczym przeznaczeniem
jednostki 1 typie statku powietrznego™ nie powoduje utraty uprawnien do wykonywania
lotow, powoduje natomiast utrate statusu CMR.

10. Raz w roku, jednak nie rzadziej niz 14 miesigcy od daty ostatniego egzaminu, personel
kabinowy zobowigzany jest do zdania egzaminéw z wiedzy specjalistycznej,
sktadajacych si¢ z dwoch form testow (w zakresie niezbednym do wykonywania swoich
obowigzkow), ktora obejmuje nastepujace zagadnienia:

Test wiedzy z pamigci:
1) ptatowiec/instalacje/zespoty napgdowe:
a) dane techniczne statku powietrznego;
b) ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego;
¢) elementy budowy statku powietrznego;
d) procedury awaryjne;

2) wyposazenie wysoko$ciowo-ratownicze 1 procedury opuszczania  statku
powietrznego w sytuacjach awaryjnych zgodnie ze specyfikg statku powietrznego,
w zakresie okreSlonym w instrukcji uzytkowania w locie lub innym dokumencie
wlasciwym dla danego typu statku powietrznego;
3) systemy uzbrojenia (jezeli s na wyposazeniu statku powietrznego):
a) budowa i eksploatacja;
b) zasady bezpieczenstwa;
¢) ograniczenia eksploatacyjne systemow.
Test z mozliwoscig korzystania z pomocy naukowych, takich jak: regulaminy, instrukcje,
podreczniki:
1) prawo i przepisy lotnicze;

2) wyposazenie poktadowe;
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3) masa i wywazenie;
4) osiagi;
5) planowanie i monitorowanie lotu;
6) czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;
7) meteorologia;
8) nawigacja ogo6lna;
9) radionawigacja;
10) procedury operacyjne;
11) zasady lotu;
12) tacznos¢.
Raz w roku, jednak nie rzadziej niz 14 miesigecy od daty ostatniego egzaminu, personel
poktadowy jest zobowigzany do zdania egzaminu zwiedzy specjalistycznej
(w przedmiotach i zakresie niezbednym do wykonywania swoich obowiazkow, przy
czym przedmioty wymienione w pkt 1 12 testu wiedzy z pamigci sg obowiazkowe),
ktoéra obejmuje nastgpujace zagadnienia:
Test wiedzy z pamigci:
1) ptatowiec/instalacje/zespoty napgdowe:
a) dane techniczne statku powietrznego;
b) ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego;
c¢) elementy budowy statku powietrznego;
d) procedury awaryjne;
2) wyposazenie wysoko$ciowo-ratownicze 1 procedury opuszczania  statku
powietrznego w sytuacjach awaryjnych zgodnie ze specyfika statku powietrznego,
w zakresie okreslonym w instrukcji uzytkowania w locie lub innym dokumencie
wlasciwym dla danego typu statku powietrznego;
3) systemy uzbrojenia (jezeli s na wyposazeniu statku powietrznego):
a) budowa i eksploatacja;
b) zasady bezpieczenstwa;
c¢) ograniczenia eksploatacyjne systemow.
Test z mozliwoscig korzystania z pomocy naukowych takich jak regulaminy, instrukcje,
podreczniki:
1) prawo i przepisy lotnicze;
2) wyposazenie poktadowe;
3) cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;
4) procedury operacyjne;
5) tacznos¢.
Raz w roku, jednak nie rzadziej niz 14 miesi¢cy od daty ostatniego egzaminu, personel
BSP zobowigzany jest do zdania egzamindéw z wiedzy specjalistycznej (w zakresie
niezbednym do wykonywania swoich obowigzkéw), ktéra obejmuje nastepujace
zagadnienia:
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Test wiedzy z pamigci:
1) Platforma powietrzna/stacja kierowania i kontroli/system BSP:
a) dane techniczne systemu BSP;
b) ograniczenia eksploatacyjne systemu BSP;
c¢) elementy budowy platformy powietrznej;
d) procedury awaryjne;

2) systemy uzbrojenia (jezeli s3 na wyposazeniu statku powietrznego):

a) budowa i eksploatacja;
b) zasady bezpieczenstwa;
c¢) ograniczenia eksploatacyjne systemow.

Test z mozliwos$ciag korzystania z pomocy naukowych, takich jak: regulaminy, instrukcje,

podreczniki:

1) prawo 1 przepisy lotnicze;

2) wiedza ogolna o systemie BSP;

3) osiagi, planowanie i monitorowanie lotu;

4) czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;

5) meteorologia;

6) nawigacja w lotach bezzatogowych;

7) procedury operacyjne;

8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow, sytuacje i procedury awaryjne;

10) tacznos¢;
11) systemy uzbrojenia (jezeli s3 na wyposazeniu statku powietrznego);
12) wyposazenie poktadowe.

Uwagi:

A. Baze pytah wraz z odpowiedziami do testu wiedzy z pamigci opracowuje personel
odpowiedzialny za szkolenie w jednostce wojskowej 1zatwierdzany jest przez
dowddce jednostki.

B. Baza pytan wraz z odpowiedziami publikowana jest przez jednostke raz w roku
1 jest dostgpna dla personelu latajacego.

Raz w roku, jednak nie rzadziej niz co 14 miesigcy, personel latajacy, o ktérym mowa

w § 32, zobowigzany jest do odbycia szkolenia z metodyki oceny w zakresie zarzadzania

zasobami zatogi potgczonego z egzaminem.

Do oceny z egzaminu rocznego z wiedzy specjalistycznej wlicza si¢ wyniki egzaminow,

o ktorych mowa w ust. 10, 11, 12, uzyskane przed komisja egzaminacyjng w ramach

ubiegania si¢ o uzyskanie klasy kwalifikacyjnej lub §wiadectwa kwalifikacji.

Komisje do przeprowadzenia egzaminu z wiedzy specjalistycznej powotuje swoim

rozkazem dowddca jednostki.

Pytania egzaminacyjne oraz zestawy sprawdzajace formulowacé w postaci testow.
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17. Zdanie egzaminu nast¢puje przez uzyskanie przynajmniej 70% poprawnych odpowiedzi
lub 70% maksymalnej punktacji z kazdego przedmiotu wymienionego w ust. 10, 11, 12.

18. Zdanie egzaminu zkazdego przedmiotu warunkuje dopuszczenie do wykonywania
lotow.

19. Wyniki egzamindow potwierdza si¢ w rozkazie dziennym jednostki oraz wpisem do
osobistego dziennika lotow.
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1.

§ 15
Zakres praw i obowiazkow osob funkcyjnych
w lotach dyspozycyjnych

Wydzielajacy statki powietrzne (Dowodca Generalny Rodzajow Sit Zbrojnych):

1) na wniosek dysponenta limitu nalotu skladajacego zapotrzebowanie na $rodek
transportu lotniczego analizuje mozliwosci 1wyznacza wykonawce zadania
lotniczego;

2) przekazuje zatwierdzone zapotrzebowanie do wyznaczonego wykonawcy danego
zadania lotniczego (zarzadzajacego loty) celem jego realizacji.

2. Dysponent limitu nalotu ma obowigzek:

3.

1) zlozy¢ zapotrzebowanie na $rodek transportu lotniczego do wydzielajacego statki
powietrzne;

2) wyznaczy¢ koordynatora wylotu oraz dysponenta statku powietrznego; dane
wyznaczonych os6b uja¢ w zapotrzebowaniu.

Koordynator wylotu ma obowiazek:

1) utrzymywaé staly kontakt =z organizatorem lotu w sprawach zwigzanych
z planowanym wylotem,;

2) posiada¢ niezbedng wiedzg dotyczaca planowanego wylotu;

3) wspotpracowaé z dysponentem statku powietrznego w sprawach zwigzanych
z planowanym wylotem,;

4) zglasza¢ organizatorowi lotu wszelkie odstgpstwa od danych zawartych w ztozonym
zapotrzebowaniu na transport lotniczy w czasie umozliwiajagcym wprowadzenie
niezbednych korekt;

5) dostarcza¢ organizatorowi lotu na jego wniosek dokumentacj¢ niezbedng do
wykonania lotu.

4. Dysponent statku powietrznego ma obowigzek:

1) zapewni¢ zalodze czas na odpoczynek;

2) zapewni¢ czas na przygotowanie si¢ zatogi do wykonania lotu/lotow w momencie
zmiany zadania zgodnie z Instrukcjq organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

3) przygotowac stan osobowy oraz tadunek do przewozu transportem lotniczym;

4) przed wylotem udzieli¢ pasazerom instruktazu w zakresie bezpieczenstwa przewozu
0s0b 1 bagazu;

5) dostarczy¢ dowddcy statku powietrznego niezbedng dokumentacje zgodnie
z wymogami i wzorami tych dokumentéw zamieszczonymi w Instrukcji o przewozach
wojsk oraz uzbrojenia i sprzetu wojskowego transportem lotniczym,

6) zglasza¢ dowddcy statku powietrznego wszelkie odstgpstwa od danych zawartych
w ztozonym zapotrzebowaniu na transport lotniczy.
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5. Dysponent statku powietrznego odpowiada za zgodno$¢ listy pasazeréw oraz
specyfikacji tadunku ze stanem faktycznym. Niezgodnos¢ danych deklarowanych ze
stanem faktycznym jest podstawa do podjecia przez dowddce statku powietrznego
decyzji o niewykonaniu zadania.

6. Dopuszcza si¢ wyznaczenie dwoch lub wigcej osob petnigcych funkcje dysponenta
statku powietrznego, przy czym kazdemu z nich dysponent limitu nalotu okresla czas
i miejsce penienia tej funkc;ji.

7. Dowddca statku powietrznego ma obowigzek:

1) dokona¢ sprawdzenia zgodnosci danych zawartych w ztozonym zapotrzebowaniu na
transport lotniczy (listy pasazeréow statku powietrznego, manifestu tadunku,
deklaracji przewozu materialow niebezpiecznych);

2) przed lotem przekazac¢ list¢ pasazeréw do wojskowego BOZ lotniska startu, gdzie
bedzie przechowywana przez okres 30 dni (nie dotyczy realizacji zadan z miejsc,
gdzie nie ma wojskowego BOZ);

3) utrzymywac¢ drzwi od kokpitu (jezeli statek powietrzny jest w nie wyposazony)
w pozycji ZAMKNIETE od rozpoczecia kolowania, az do zatrzymania statku
powietrznego na stoisku, oile dokumentacja statku powietrznego nie stanowi
inaczej;

4) zabrania¢ przebywania w kokpicie osobom, ktore nie sa osobami kontrolujacymi
dziatanie zatogi statku powietrznego;

5) zezwala¢ na otwarcie drzwi kokpitu oraz wejscie szefa poktadu lub innej osoby
z zatogi tylko w sytuacjach tego wymagajacych (np. pogorszenie si¢ stanu zdrowia
pasazerow, sytuacja szczegolna na poktadzie statku powietrznego);

6) zezwala¢ osobom kontrolujacym na przebywanie w kokpicie tylko podczas lotu
statku powietrznego na poziomie przelotowym,;

7) w przypadku niezastosowania si¢ pasazerow do polecen zatogi podczas lotu, gdy
zagraza to bezpieczenstwu zatogi, statku powietrznego lub pozostatych pasazerow —
ladowa¢ na najblizszym dogodnym lotnisku, po czym ztozy¢ meldunek do DZB
COP-DKP oraz organizatora lotow.

8. W razie niesprawnosci statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca
statku powietrznego wykonuje wszelkie czynno$ci, jakie uzna za konieczne do
zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow 1zatogi oraz zabezpieczenia statku
powietrznego itadunku na poktadzie. W przypadku braku mozliwosci kontynuowania
lotu za zabezpieczenie pobytu w miejscu lgdowania dla pasazerow 1 zalogi
odpowiedzialny jest dysponent statku powietrznego.

9. Osoba pekigca funkcje szefa pokladu ma prawo wimieniu dowodcy statku
powietrznego wydawac polecenia wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie
statku powietrznego — niezaleznie od ich stopnia wojskowego oraz statusu.

10. Dowddca statku powietrznego z zalogg wieloosobowa:

1) odpowiada za bezpieczenstwo wszystkich cztonkéw zatogi, pasazerow i tadunkow
na poktadzie, od momentu wejScia na poklad do czasu opuszczenia statku
powietrznego po zakonczeniu lotu;
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2) odpowiada za uzytkowanie ibezpieczenstwo statku powietrznego od chwili, gdy
statek powietrzny uzyskuje gotowos¢ do rozpoczecia kolowania przed startem, az do
jego ostatecznego zatrzymania si¢ po zakonczeniu lotu i wylaczeniu silnika(-6w)
stanowigcego(-cych) zasadnicza jednostke napedowa;

3) jest uprawniony do wydawania wszelkich polecen, jakie uzna za konieczne dla
zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz oso6b lub rzeczy
przewozonych na jego poktadzie;

4) jest uprawniony do usuni¢cia z poktadu kazdej osoby lub kazdej czeéci tadunku,
ktoéra w jego opinii moze stwarzaé potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku
powietrznego lub 0so6b znajdujacych si¢ na jego poktadzie;

5) nie zezwala na przewo6z statkiem powietrznym osoby, ktora moze stanowic
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego Iub 0s6b
znajdujacych si¢ na jego poktadzie.

W sytuacji niebezpieczenstwa, wymagajace] natychmiastowej decyzji 1 dzialania,
dowddca statku powietrznego podejmuje wszelkie dziatania, jakie w danych
okolicznosciach uzna za konieczne. W szczegdlnosci moze on w interesie
bezpieczenstwa odstapi¢ od zasad, procedur operacyjnych i metod dziatania.
W przypadku zauwazenia uczucia zmeczenia lub braku czujnos$ci cztonka zalogi mozna
zastosowac procedurg kontrolowanego odpoczynku, organizowang przez dowodce statku
powietrznego, jezeli pozwala na to obcigzenie pracg. Takiego kontrolowanego
odpoczynku nie uwaza si¢ za cze$¢ czasu na odpoczynek do celow obliczania ograniczen
czasu lotu inie moze on uzasadnia¢ wyznaczenia czlonka zalogi do wykonania
kolejnego zadania lotniczego.
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§ 16
Czas startowy, nalot, odpoczynek

. Czas startowy personelu latajacego oraz personelu BSP klasy I liczy si¢ indywidualnie

od chwili rozpoczecia bezposredniego przygotowania do lotéw do momentu opuszczenia
statku powietrznego po ostatnim locie lub zakonczenia wszystkich proceduralnych
dzialan zwigzanych z kontrolowaniem lotu BSP, przy zachowaniu czasu pracy
nieprzekraczajagcego 13 godzin. Wydtluzenie czasu startowego skutkuje rowniez
wydluzeniem czasu pracy, z zastrzezeniem ust. 8, 11, 12, 14, 15.

Maksymalny czas startowy personelu latajacego, personelu BSP klasy Iwynosi 12
godzin, z zastrzezeniem ust. 4, 5, 8, 11, 12, 14, 15.

W ramach czasu startowego maksymalny nalot personelu, z zastrzezeniem ust. 4, 5, 11,
12, 14, 16, wynosi:

1) 10 godzin — dla zatog statkow powietrznych wyposazonych w autopilota;

2) 8 godzin — dla zatog statkow powietrznych z zatoga wieloosobowa, bez autopilota;
3) 6 godzin — dla zatog statkbw powietrznych z zatoga jednoosobowa, bez autopilota;
4) 8 godzin — dla zal6g BSP.

Na etapie realizacji zadania, w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa zalogi, pasazerow,
tadunku lub platformy powietrznej (BSP), dowoddca statku powietrznego podejmuje
decyzje o zwigkszeniu wymiaru czasu startowego i maksymalnego nalotu zatogi, majac
na wzgledzie warunki bezpieczenstwa wykonania zadania.

Dopuszcza si¢ przekroczenie przez zatoge czasu startowego i maksymalnego nalotu
0 10% ze wzgledu na zaistniale w czasie lotu warunki meteorologiczne lub sytuacje
w ruchu powietrznym.

Dla cztonka personelu latajacego, personelu BSP klasy I przerwa pomiedzy kolejnymi
czasami startowymi powinna zapewnia¢ czas odpoczynku w wymiarze nie krotszym niz
11 godzin.

. Czas pracy naziemnego personelu lotniczego uczestniczacego w procesie organizacji

lotéw nie moze by¢ dluzszy niz 13 godzin, przy zapewnieniu czasu odpoczynku
pomigdzy kolejnymi czasami pracy w wymiarze nie krotszym niz 11 godzin, jezeli
odrebne przepisy nie stanowig inaczej.

Dopuszcza si¢ jednorazowo odliczenie od czasu startowego przerwy miedzy lotami pod
warunkiem zapewnienia zatodze czasu odpoczynku podczas tej przerwy. Czas
odpoczynku nie moze by¢ krotszy niz 3 godziny, a czas startowy nie moze przekraczac
18 godzin.

Pobyt zalogi statku powietrznego podczas wykonywania zadania lotniczego poza
jednostka macierzysta przekraczajacy 6 godzin uprawnia do odpoczynku w warunkach
hotelowych, a na poktadzie okretu w osobnej kajucie.

W przypadku przebywania zatdog w strefie dziatan PKW za warunki hotelowe nalezy
przyja¢ oddzielne pomieszczenie (np. kontener) umozliwiajace zatodze sen
1 odpoczynek.
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13.

14.

15.
16.

17.

18.

Dopuszcza si¢ zabieranie drugiej kompletnej zatogi na poklad statku powietrznego
w celu kontynuowania zadania po zmianie zaldg, jednak sumaryczny czas lotu obu zatog
nie moze przekroczy¢ 150% maksymalnego czasu lotu okreslonego w ust. 3, przy czasie
startowym nieprzekraczajacym 18 godzin. Catkowita liczba ladowan nie moze by¢
wieksza niz 5.
Na samolotach odrzutowych z zalogg wieloosobowa maksymalny czas lotu moze zostac¢
wydluzony do 14 godzin, a startowy do 17 godzin przez zwickszenie sktadu zatogi
o jednego pilota, a pozostalych cztonkéw zalogi o co najmniej 50%. W takiej sytuacji
dopuszcza si¢ zmiang¢ skladu zalogi w powietrzu. Czas wykonywania czynnosci
lotniczych dla kazdego czlonka =zalogi okresla dowodca statku powietrznego.
W dokumentacji osobistej kazdy cztonek powigkszonej zalogi zapisuje ogdlny czas
calego lotu. Calkowita liczba lotow w czasie startowym nie moze by¢ wigksza niz 2.
Wykonanie lotu, o ktérym mowa w ust. 11, 12, 14, jest mozliwe wowczas, gdy statek
powietrzny posiada hermetyzowang kabing oraz powigkszona zaloga ma zapewnione
miejsca lezace na poktadzie statku powietrznego. Przy braku mozliwosci technicznych
zapewnienia miejsc lezacych zatodze niewykonujacej czasowo czynnosci lotniczych
dopuszcza si¢ wykonywanie lotow, o ktorych mowa wust. 11, 12, 14, tylko w przypadku
zapewnienia wyzej wymienionej zalodze rozkladanych foteli oddzielonych od kabiny
zatogi 1 pasazerow.

Na samolotach zzalogg wieloosobowa w locie dlugodystansowym, w przypadku

zwiekszenia sktadu o druga kompletng zatoge, czas startowy moze by¢ przedtuzony do

18 godzin, a nieprzerwany czas lotu do 15 godzin. W takiej sytuacji dopuszcza si¢

zmiang zatdg w powietrzu. Dowddca statku powietrznego okresla wowczas czlonkom

obydwu zalég czas wykonywania lotu zfotela pilota (nawigatora, technika
poktadowego) zgodnie z posiadanymi uprawnieniami. W dokumentacji osobistej kazdy
cztonek powiekszonej zatogi zapisuje ogdlny czas catego lotu.

W locie BSP dopuszcza si¢ zmiany zatdég podczas lotu.

Po wykonaniu lotu, o ktérym mowa w ust. 11, 12, 14:

1) przerwa czasowa w wykonywaniu czynno$ci stuzbowych nie moze by¢ krétsza niz
18 godzin, aprzerwa czasowa do nastepnego startu nie moze by¢ krétsza niz
24 godziny od zakonczenia czynnosci lotniczych;

2) w sytuacjach zagrozenia zycia, ewakuacji medycznej czy ewakuacji placowek
dyplomatycznych dowoddca statku powietrznego, po przeprowadzonej analizie stanu
psychofizycznego poszczegdlnych cztonkéw zalogi, moze skroci¢ czas odpoczynku
zatogi do niezbednego minimum gwarantujgcego bezpieczne wykonanie zadania.

Cztonek zalogi wykonujacy lot w pasie strefowe] zmiany czasu moze przystapi¢ do

pracy, jezeli nieprzerwany okres wypoczynku wynosit co najmniej tyle, ile czas

wykonywania czynnosci lotniczych, jednak nie mniej niz:

1) 14 godzin — w przypadku gdy r6znica czasu wynosita co najmniej 4 godziny;

2) 16 godzin — w przypadku gdy ro6znica czasu wynosita co najmniej 6 godzin.

Maksymalny dlugoterminowy nalot personelu latajacego okreslony jest w tabeli 4.4.

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP

69

Tabela 4.4. Nalot dlugoterminowy

Nalot [godz.] dla zatog statkow powietrznych z zaloga:

Termin . .
. . wieloosobowa jednoosobowa
ograniczenia
z autopilotem bez autopilota z autopilotem bez autopilota
miesigc 90 70 70 60
rok 900 720 720 540

19. Maksymalny czas startowy personelu latajacego lotnictwa SZ RP wykonujacego loty

w skladzie

zalog

statkow

powietrznych

realizujacych

zadania

w ramach

miedzynarodowych jednostek lotniczych / komponentow okreslajg odrgbne przepisy.

20. Czas startowy personelu latajacego wyznaczonego do petnienia dyzuru liczy si¢ od
chwili rozpoczgcia czynnos$ci w celu przyjecia dyzuru do momentu jego zdania i wynosi
26 godzin, jednak moze by¢ zwigkszony o czas realizacji zadania.
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Rozdzial 5

LOTY
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1.

§ 17
Organizacja i klasyfikacja lotow

Szczegdtowe zasady organizacji lotow reguluje Instrukcja Organizacji Lotow w lotnictwie

Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IOL).
W zaleznos$ci od charakteru zadan loty dzielg si¢ na:

1)

2)

3)

szkoleniowe:

a) szkolne — wykonywane w celu opanowania nowych elementéw techniki
pilotowania, nawigowania i zastosowania bojowego oraz egzaminacyjne;

b) treningowe — wykonywane w celu utrzymania 1 doskonalenia poziomu
wyszkolenia oraz kontrolne;

dyspozycyjne:

a) operacyjne — wykonywane na rzecz dysponentow limitu nalotu, ktorym oddano
w dyspozycje statek (statki) powietrzny wraz z zatoga;

b) ustugowe — wykonywane na rzecz instytucji, o$§rodkdw badawczo-naukowych
itp.;

na potrzeby wlasne — wykonywane w celu zabezpieczenia funkcjonowania SZ RP

(w szczegblnosci: loty na lotnicze rozpoznania pogody, loty prébne, loty w celu

sprawdzenia urzadzen nawigacyjnych, radiolokacyjnych oraz radiowej tacznos$ci

lotniczej, w celu sprawdzenia procedur przyrzadowego podejscia do ladowania,

w celu sprawdzenia systemu IFF).

W zaleznosci od rejonu wykonywania rozroznia si¢ loty:

)

2)

nadlotniskowe — wykonywane w granicach strefy (MCTR) ze startem i ladowaniem
na tym samym lotnisku;
pozalotniskowe — loty wychodzace poza granice strefy (MCTR).

W zaleznosci od liczby statkéw powietrznych loty dzielg si¢ na:

1)
2)

3)

pojedyncze;

grupowe — loty dwoch lub wigcej statkéw powietrznych wykonujacych lot
w ugrupowaniu dowodzonym przez jednego dowddcg;

towarzyszace — inne niz grupowe loty dwoch lub wigcej statkow powietrznych.

W zaleznos$ci od wysokosci loty dzielg si¢ na:

)

2)

koszace — z omijaniem przeszkod naturalnych i sztucznych, od poziomu terenu:

a) do 50 m nad terenem — dla statkow powietrznych wykonujacych lot z predkoscia
do 300 km/h;

b) do 100 m nad terenem — dla statkbw powietrznych wykonujacych lot
z predkoscig od 300 do 600 km/h;

c) do 200 m nad terenem - dla statkbw powietrznych wykonujacych lot
z predkoscig powyzej 600 km/h;

na matych wysoko$ciach od gornej granicy lotu koszacego do wysokosci:

a) dla samolotéw — 900 m;
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12.
13.

14.

b) dla $migtowcoéw — 500 m;

3) na srednich wysokosciach w przedziale wysokosci:

a) dla samolotéw od 900 m do 5000 m;
b) dla $migtowcdéw od 500 m do 1200 m;

4) na duzych wysokosciach w przedziale wysokosci:

a) dla samolotéw od 5000 do 12 000 m;
b) dla $migtowcéw od 1200 m do 6000 m;

5) stratosferyczne — powyzej wysokosci 12 000 m.

W zaleznosci od pory doby loty dzielg si¢ na:

1) dzienne — wykonywane w okresie od 30 min przed wschodem stonca do 30 min po
zachodzie stonca;

2) nocne — wykonywane w okresie od 30 min po zachodzie stofica do 30 min przed
wschodem stonca;

3) dzienno-nocne (nocno-dzienne) — wykonywane ze startem w dzien lub w nocy
1 ladowaniem odpowiednio w nocy lub w dzien.

Lot dtugodystansowy — lot bez migdzyladowania, o dtugotrwato$ci minimum 8 godz.

Lot taktyczny — lot realizowany w ramach szkolenia taktycznego (bojowego) w celu

przygotowania do prowadzenia dziatan taktycznych (walki) w sktadzie sil sojuszniczych

(koalicyjnych) miedzynarodowych lub narodowej operacji potaczonej. Loty taktyczne

wykonywane sg wedtug programow szkolenia lub dokumentacji szkolenia taktycznego.

Lot bojowy to lot wykonywany:

1) w strefie dziatan wojennych;

2) w ramach dzialan bojowych;

3) wramach dziatan kontrterrorystycznych;

4) w ramach wojskowego nadzoru przestrzeni powietrznej;

5) w warunkach oddzialywania ogniowego na statek powietrzny lub ze statku
powietrznego, z wylaczeniem lotéw z uzyciem uzbrojenia wykonywanych w ramach
¢wiczen, szkolen, lotow szkoleniowych;

6) w ramach dziatan kryzysowych;

7) wramach PKW;

8) inne loty realizowane na podstawie zarzadzenia bojowego uprawnionego
przetozonego.

Lot na zastosowanie bojowe — lot z wykorzystaniem systemdw uzbrojenia.

Lot demonstracyjny — lot wykonywany w celu zaprezentowania mozliwosci statku

powietrznego lub jego wyposazenia obserwatorowi znajdujagcemu si¢ na poktadzie statku

powietrznego albo na ziemi.

Lot dowodczy — lot wykonywany w celu dowodzenia grupg statkow powietrznych.

Lot egzaminacyjny — lot wykonywany w celu nadania uprawnien, dopuszczen lub oceny

poziomu wyszkolenia.

Lot instruktorski — lot pojedynczym statkiem powietrznym, lot grupowy z udziatem

instruktora i szkolonego lub kontrolowanego cztonka zatogi.
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22.

23.

Lot kontrolny — lot wykonywany w celu kontroli w locie lub przywrdcenia aktualnos$ci
uprawnien albo dopuszczen.

Lot metodyczny — lot wykonywany przez personel posiadajacy uprawnienia
instruktorskie w celu ujednolicenia metod szkolenia, doskonalenia metodyki nauczania
1 oceny wykonania zadan lotniczych lub wprowadzenia nowych metod szkolenia.

Lot pokazowy — lot wykonywany w ramach pokazow lotniczych.

Lot samodzielny — lot wykonywany zgodnie z programem szkolenia lotniczego na dany
typ statku powietrznego, podczas ktdrego nie sg realizowane czynno$ci przewidziane dla
instruktora (osoby kontrolujacej).

Lot probny — lot, podczas ktorego wykonuje si¢ proby w locie. Szczegdtowy zakres
realizacji lotow probnych okre$la Instrukcja organizacji lotow probnych w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okreslenia zdolnosSci statku powietrznego
do wykonywania lotoéw z najwazniejszymi osobami w panstwie.

Lot nadzorujacy — lot wykonywany przez personel latajacy w sktadzie zatdg statkow
powietrznych w celu prowadzenia nadzoru zatogi statku powietrznego w locie.

Lot standaryzacyjny — lot wykonywany w celu standaryzacji dziatalnosci lotniczej,
ujednolicenia sposobu wykonania zadania lotniczego (misji, elementu lotu) realizowany
w jednostkach lotniczych w celu oceny stopnia przygotowania tych jednostek do
wykonywania zadan.

Proba przedlotowa $miglowca — czynnoSci zwigzane ze sprawdzeniem zespolu
napedowego lub systemow $migltowca, wykonywana w zawisie lub na ziemi, w celu
przyjecia Smigltowca przez zatoge statku powietrznego w zwigzku z planowana realizacja
zadan lotniczych lub wramach innych potrzeb wynikajacych zbiezacej obstugi
Smigtowca. Wykonanie proby przedlotowej $miglowca nie wymaga realizacji procesu
przygotowania do lotow. Z definicji wylaczone sa proby przedlotowe $miglowca
wynikajace z programéw szkolenia lotniczego na danym typie $migtowca. Dopuszcza
si¢ realizacj¢ proby przedlotowej przy warunkach meteorologicznych ponize; VMC.
Decyzje o rozpoczeciu proby przedlotowej podejmuje dowodca zatogi.
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§ 18
Zapewnianie shuzb ruchu lotniczego,
zasady wykonywania operacji lotniczych

1. Stuzby ruchu lotniczego zapewnia si¢ zgodnie z organizacja i klasyfikacja przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa.

2. W TSA i TRA, dla ktérych nie okreslono klasy przestrzeni wiasciwej dla przestrzeni
powietrznej kontrolowanej, w strefach ALFA, TFR, MRT, D, R oraz na DOL,
ladowiskach 1 w strefach ladowania, nie zapewnia si¢ stuzb ruchu lotniczego.

3. Za bezpieczenstwo w TSA, TRA, CBA, MRT i TFR odpowiada podmiot uprawniony
do zamawiania przestrzeni powietrznej. Zatoga wojskowych statkéw powietrznych
1 nawigator naprowadzania odpowiada za bezpieczenstwo lotu w ww. elementach
przestrzeni powietrznej zgodnie z zapewnianym rodzajem kontroli zdefiniowanym
w Instrukcji szkolenia pacy i kwalifikowania nawigatorow naprowadzania SZ RP.

4. Gdy wymaga tego przewidywane natezenie ruchu lotniczego lub charakter operac;ji
lotniczych realizowanych w strefach D wyznaczonych nad poligonami ladowymi
1 lotniczymi oraz na ladowiskach, DOL, innych miejscach startow i ladowan lub strefach
ladowania, organizator lotow moze zdecydowaé¢ o wyznaczeniu dodatkowego personelu
w celu ich zabezpieczenia oraz prowadzenia wlasciwej koordynacji 1 wymiany
informacji o ruchu lotniczym z organami ATS. W takich przypadkach szczegdtowe
zasady zabezpieczenia i1 koordynacji operacji lotniczych okresla w formie wytycznych
Szef SSRL SZ RP.

5. Warunki wykonywania lotow w elastycznych elementach przestrzeni powietrznej
wydzielonej na potrzeby lotnictwa wojskowego oraz przestrzeniach delegowanych
wlasciwym organom ATC, na podstawie stosownego LoA, dla ktorych nie okreslono
klasy przestrzeni powietrznej, okreslaja programy szkolenia lotniczego.

6. Zasady wykonywania operacji lotniczych w elementach przestrzeni powietrznej, ktérym
nadano klase¢ przestrzeni (D lub C dla przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub G
dla przestrzeni powietrznej niekontrolowanej), okreslaja przepisy Unii Europejskiej,
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego oraz krajowe przepisy lotnicze,
z zastrzezeniem ust. 7.

7. Inspektor Sit Powietrznych okresla w drodze wytycznych szczegdlowe zasady
wykonywania lotéw z widocznosciag (VFR) przez wojskowe statki powietrzne w FIR
Warszawa.

8. Na terenie, na ktérym w danym czasie ladujg skoczkowie lub na ktory dokonuje si¢
zrzutéw, zabrania sig:

1) wykonywania startoéw i ladowan statkdw powietrznych;
2) statkom powietrznym znajdujacym si¢ na ziemi mie¢ wilaczone silniki, chyba ze
znajduja si¢ one w hangarze przystosowanym do tego celu.
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9. W celu realizacji zadan wynikajacych z prowadzonego szkolenia lotniczego oraz
odizolowania ich od innych dziatan, w granicach MCTR lub przestrzeni powietrznej
delegowanej organowi ATC, mozna wyznaczy¢ strefy pilotazu. Granice pionowe
i poziome stref pilotazu publikuje si¢ w instrukcji operacyjnej lotniska. Warunki ich
wykorzystania opisuje si¢ w instrukcji operacyjnej organu ATC.
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§ 19
Warunki minimalne do startu, ladowania
oraz w rejonie wykonania zadania

1. W celu zapewnienia bezpiecznego wykonywania lotow nalezy przestrzega¢ WM do
startu, ladowania oraz w rejonie wykonania zadania okreslonych dla:

1) pilota;

2) statku powietrznego;

3) lotniska.
2. Warunki minimalne pilota:

1) do startu:
WM pilota do startu sg to mozliwe do przyjecia przez pilota warto$ci:

a)

b)

minimalnej widzialnosci (VIS) lub zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej
(RVR);

minimalnej wysokosci pulapu chmur, jezeli zachodzi potrzeba dostrzezenia
1ominigcia przeszkdd lotniczych podczas odlotu oraz nie ma lotniska
zapasowego do startu;

2) do ladowania:

WM pilota do ladowania sg to mozliwe do przyjecia przez pilota wartosci:

a)

b)

c)

przy precyzyjnym podejsciu do ladowania, bezwzglednej/wzglednej; wysokosci
decyzji (DA/DH) oraz widzialnosci (VIS) lub zasiegu widzialnosci wzdtuz
drogi startowej (RVR);

przy nieprecyzyjnym podejsciu do ladowania, wysoko$ci bezwzglednej/
wzglednej znizania (MDA/MDH) oraz widzialnosci (VIS) lub zasiggu
widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR);

w lotach wedlug VFR minimalnej wysokos$ci putapu chmur oraz widzialnosci.

3. Warunki minimalne statku powietrznego okreslone sa w instrukcjach uzytkowania do
danego typu statku powietrznego oraz MEL do danego typu statku powietrznego.
4. Minima operacyjne lotniska to ograniczenia dotyczace uzytecznosci lotniska:

1) do startu — wyrazone w formie widzialnosci lub RVR oraz, gdy jest to konieczne,
stanu zachmurzenia;

2) dwuwymiarowe (2D) operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw — wyrazone
w formie widzialno$ci lub RVR, minimalnej wysokosci bezwzglednej znizania
/ wysokosci wzglednej (MDA/MDH) i, o ile jest to konieczne, stanu zachmurzenia;

3) trojwymiarowe (3D) operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadow — wyrazone
w formie widzialno$ci lub RVR oraz bezwzglednej/wzglednej wysokosci decyzji
(DA/DH) odpowiedniej dla typu lub kategorii operacji.

5. W przypadku zatogi wieloosobowej, podczas realizacji szkolenia lotniczego, za warunki
minimalne dla zatogi uznaje si¢ WM dowddcy statku powietrznego, a w przypadku
pozostatych lotow za warunki minimalne dla zatogi uznaje si¢ WM pilota posiadajacego
wyzsze WM (tzw. stabszego ogniwa).
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10.

11.

12.

13.

Do ladowan w WM pilota zalicza si¢ ladowania, gdy putap chmur lub widzialno§¢ maja
wartosci minimalne dopuszczalne dla pilota (takze w pozorowanych warunkach braku
widocznosci w sposob okreslony w § 13 ust. 8). Ladowania w WM pilota wykonane na
symulatorach lotu traktuje si¢ jako ladowania wykonane w pozorowanych warunkach
braku widocznosci.

. Przed rozpoczgciem podejscia do ladowania dowoddca statku powietrznego zobowigzany

jest upewni¢ si¢ na podstawie dostgpnych mu informacji, ze WMet. w miejscu
planowanego ladowania umozliwiajg bezpieczne podejscie, ladowanie lub wykonanie
manewru jak po nieudanym podejsciu.

Podczas podejscia do ladowania pilota obowiazuja te WM, ktérych ograniczajace
dziatanie wystapi najwczesnie;j.

Ostateczng decyzje o ladowaniu podejmuje pilot po wykonaniu podejécia do ladowania
niezaleznie od uzyskanych wczes$niej informacji o WMet. do ladowania.

Pilot nie moze kontynuowa¢ podejscia do ladowania ponizej DA/DH lub MDA/MDH,
jezeli nie jest w stanie wyraznie dostrzec i zidentyfikowa¢ co najmniej jednego
z nastepujacych punktéw odniesienia dla drogi startowej, na ktorej planuje ladowanie:

1) elementy systemu $wiatel podejscia;

2) prog drogi startowej;

3) oznaczenia progu drogi startowej;

4) Swiatla progowe;

5) $wiatta identyfikacyjne progu drogi startowej;

6) wizualny wskaznik $ciezki schodzenia;

7) strefa przyziemienia badZ oznaczenia strefy przyziemienia;

8) Swiatla strefy przyziemienia,

9) S$wiatla krawedziowe drogi startowe;.

W przypadku lotu majacego na celu ratowanie zdrowia i zycia ludzkiego dopuszcza si¢
jego wykonanie lub podjecie proby wykonania w WM gorszych niz WM dla pilota,
jezeli w ocenie dowodcy statku powietrznego dokonanej w miejscu i czasie wykonania
zadania istnieje prawdopodobienstwo uratowania zycia ludzkiego. Ostateczng decyzje
o wykonaniu takiego lotu podejmuje dowodca statku powietrznego po dokonaniu analizy
ryzyka przeprowadzania misji poszukiwawczo-ratowniczej iza zgoda pozostalych
cztonkow zatogi.

W przypadku lotu wykonywanego na poktad jednostki ptywajacej, gdy WM sg nizsze
niz WM pilota i nie jest mozliwy lot na lotnisko zapasowe lub inng jednostke ptywajaca
wyposazong w poktad lotniczy, dopuszcza si¢ wykonanie podejscia do ladowania w WM
nizszych niz WM dla pilota. Podejscie takie wykonywane jest zgodnie z procedura
ELVA, ktora jest ujeta w Instrukcji wykonywania operacji lotniczych z udziatem okretu
lub w APP-2/MPP-2.

WM podczas realizacji lotow bezzatogowych statkéw powietrznych przyjmuje si¢
zgodnie z instrukcjg eksploatacji danego typu BSP.
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§ 20
Loty w pozorowanych warunkach braku widocznosci

1. Loty w pozorowanych warunkach braku widocznos$ci (np. w zastonigtej kabinie) nalezy
wykonywa¢ na statkach powietrznych wyposazonych w podwojny uklad sterowania,
z zastrzezeniem ust. 3.

2. W czasie wykonywania zadania w pozorowanych warunkach braku widocznosci przez
pilotujacego statek powietrzny odpowiedzialno$¢ za prowadzenie obserwacji przestrzeni
powietrznej na statkach powietrznych wyposazonych w podwdjny uktad sterowania
ponosi instruktor (drugi pilot).

3. Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow w pozorowanych warunkach braku widoczno$ci na
statkach powietrznych z zatogg jednoosobowg wyposazonych w:

1) automatyczny system odstaniania kabiny zdublowany r¢cznym systemem odstaniania
kabiny;
2) rejestrator parametrow lotu rejestrujacy zastonigcie 1 odstonigcie kabiny.

4. Przy zaistnieniu sytuacji szczegélnej wlocie okreslonym wust. 1 pilot powinien
natychmiast przerwaé pozorowanie braku widocznosci.

5. Lot w pozorowanych warunkach braku widocznosci jest lotem wykonywanym wedhug
przepiséw IFR.
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§21
Loty na duzych wysokosciach,
w stratosferze i z predkosciami naddzwi¢kowymi

1. W lotach na duzych wysokosciach 1 w stratosferze komplet oraz sposéb wykorzystania
wyposazenia wysokosciowo-ratowniczego okres$la instrukcja uzytkowania (techniki
pilotowania, eksploatacji, inny wtasciwy dokument) danego typu statku powietrznego.

2. W przypadku wykonywania lotu ze wznoszeniem na wysoko$¢ ponad 4000 m na
statkach powietrznych z zalogg jednoosobowa obowigzuje korzystanie z instalacji
tlenowej od chwili startu.

3. Na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa podczas znizania zezwala si¢ na
wykonywanie lotu bez korzystania z instalacji tlenowej od wysokosci nie wigkszej niz:
1) 4000 m — w kabinie zahermetyzowanej;

2) 2000 m — w kabinie odhermetyzowane;.

4. Loty zpredkoscia naddzwigkowa mozna wykonywa¢ tylko na wysokosciach od
poziomu FL 300 w godzinach 6:00-22:00. Ograniczenie nie dotyczy lotow
wykonywanych w celu przechwycenia statkdow powietrznych naruszajacych granice
panstwowa lub zasady wykorzystania przestrzeni powietrzne;.
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§ 22
Loty grupowe

1. Do lotu grupowego wyznacza si¢ dowodce grupy. W locie, w ktorym biorg udzial wiecej
niz dwa statki powietrzne, wyznacza si¢ rowniez zastgpce dowddcy grupy. W sytuacji
uniemozliwiajgcej dowodzenie grupg przez wyznaczonego dowodce obowigzki dowodcy
grupy przejmuje jego zastepca.

2. Dowoddca grupy moze wykonywac lot na pozycji innej niz pozycja prowadzacego.

3. Dowddca grupy zobowigzany jest:

1) kierowa¢ grupa od rozpoczecia przygotowania do lotu do zakonczenia omoéwienia po
jego wykonaniu,

2) kontrolowa¢ prawidlowos¢ dziatania prowadzacego grupe (jeSli nie jest
prowadzacym), a w razie koniecznosci przeja¢ prowadzenie grupy;

3) utrzymywac, jezeli nie ustalono inaczej, statg tacznos¢ z dowodca zadania lotniczego
oraz wykonywac jego polecenia w zakresie planowania i realizacji zadania.

4. Obowiazki prowadzacego oraz prowadzonego okre$laja inne dokumenty regulujace
proces szkolenia lotniczego.

5. Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow grupowych zudziatem polskich i zagranicznych
statkow powietrznych lotnictwa panstwowego oraz cywilnego roznych typow. Decyzje
o wykonaniu takich lotow podejmuje zarzadzajacy te loty.
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§ 23
Loty z wykorzystaniem systemow nocnego widzenia

1. Loty zwykorzystaniem systemOw nocnego widzenia z wylaczonym oswietleniem
zewngtrznym mozna realizowac:
1) w MCTR - po uprzednim uzyskaniu zezwolenia na wylaczenie os$wietlenia
zewnetrznego od organu TWR;
2) w strefach pilotazu wyznaczonych w MCTR;
3) w elementach przestrzeni powietrznej wydzielonych na potrzeby lotnictwa
wojskowego.
2. Zezwala si¢ na jednoczesne wykonywanie lotow w jednym elemencie przestrzeni
powietrznej (segmencie tej przestrzeni) statkom powietrznym wykorzystujacym systemy
nocnego widzenia oraz statkom powietrznym niewykorzystujgcym takich systemow.

2023-02-06



838 Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP

STRONA PUSTA

2023-02-06



Regulamin lotéw lotnictwa SZ RP 89

§ 24
Loty nad obszarem wodnym

1. Warunkiem wykonywania lotow nad obszarem wodnym jest zapewnienie $rodkow
ratowniczych dla wszystkich oséb znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego.
Wyjatek stanowig loty nad $rodladowymi obszarami wodnymi, nad ktorymi warunki
wykonywania lotu zapewniaja przymusowe ladowanie lub przyziemienie ze
spadochronem na ladzie.

2. Srodki ratownicze dla zalog statkow powietrznych wykonujacych loty nad obszarami
wodnymi okres$la instrukcja uzytkowania (techniki pilotowania, eksploatacji) statku
powietrznego oraz instrukcja zabezpieczenia wysokos$ciowo-ratowniczego. Kazdej
z pozostatych 0so6b znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego nalezy zapewnié
co najmniej kamizelke ratunkowa (asekuracyjng), a w lotach na odlegtos¢ powyzej 30
min lotu lub wigkszej niz 50 NM (przy czym nalezy stosowa¢ wartos¢ bardziej
restrykcyjna) od linii brzegowej — rOwniez miejsce na tratwie ratunkowe;.

3. Zabrania si¢ przelotow na wysoko$ciach lotu koszacego oraz przecinania kursu pod
katem prostym przed dziobem jednostki ptywajacej, jezeli nie bylo to przewidziane
w zadaniu.
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§ 25
Loty z uzyciem uzbrojenia
w ramach szkolenia i treningu

1. Uzycie uzbrojenia lotniczego 1 innej broni z poktadu statku powietrznego moze nastapic
wylacznie na poligonach, zgodnie z przepisami zawartymi w instrukcji uzytkowania
danego poligonu oraz programoéw szkolenia.

2. Zezwala si¢ na stosowanie pokladowych $rodkéw samoobrony (putapek termicznych,
przeciwradiolokacyjnych itp.), ptaw hydroakustycznych i $srodkéw oznaczajacych poza
rejonami poligondéw z zachowaniem warunkoéw bezpieczenstwa ich uzycia.
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§ 26
Powietrzne operacje specjalne (POS)

1. Niniejszy paragraf ma zastosowanie do POS iw sprawach nieuregulowanych w nim
odmiennie stosuje si¢ odpowiednio pozostate przepisy Regulaminu.

2. Podczas realizacji POS dopuszcza si¢ odliczenie od czasu startowego oraz czasu pracy
czas przerwy pomiedzy czynnosciami lotniczymi, pod warunkiem zapewnienia zatodze
odpoczynku, przy czym czas od rozpoczecia bezposredniego przygotowania do lotu do
zakonczenia zadania lotniczego nie moze przekroczy¢ 16 godzin.

3. Jezeli wtrakcie wykonywania POS poza jednostka macierzysta w czasie
przekraczajacym 6 godzin nie mozna zapewni¢ odpoczynku w warunkach hotelowych,
nalezy zapewni¢ zalodze odpoczynek winnych warunkach umozliwiajacych
odpowiednig regeneracj¢ z uwzglednieniem planu lub zatozen POS.

4. W przypadku wykonywania POS Dowoddca Komponentu Wojsk Specjalnych,
uwzgledniajac warunki bezpieczenstwa wykonania zadania oraz stan psychofizyczny
cztonkow zatogi, moze zwigkszy¢ wymiar czasu startowego 1 maksymalnego nalotu
zalogi.

5. Zwigkszenie wymiaru czasu, o ktorym mowa w ust. 4, okresla Dowddca Komponentu
Wojsk Specjalnych w SOP.
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§ 27
Operacje lotnicze w strefach ladowania

1. Operacje lotnicze w strefach ladowania realizowane sg przez statki powietrzne SZ RP
w ramach wsparcia operacji powietrznodesantowych i specjalnych oraz w ramach
taktycznego manewru lotnictwa.

2. W ramach przygotowania operacji lotniczych w strefach ladowania realizuje si¢
przedsiewzigcia umozliwiajace realizacje startoéw iladowan poza stalymi lotniskami
iladowiskami. Przedsiewzigcia te obejmuja organizacje stref ladowania (OSL)
1 zabezpieczenie stref ladowania (ZSL).

3. Zasady organizacji i funkcjonowania stref lgdowania okreslajg odrgbne przepisy.
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§ 28
Pokazy lotnicze

1. Pokazy lotnicze lotnictwa SZ RP organizowane sg zgodnie z ustawa Prawo lotnicze.

2. Udziatl lotnictwa SZ RP w pokazach lotniczych w danym roku okresla zatwierdzony
przez Inspektora Sit Powietrznych Plan udziatu lotnictwa Sit Zbrojnych RP w krajowych
i zagranicznych pokazach lotniczych, zawierajacy miejsce i termin pokazow lotniczych,
typy statkow powietrznych i jednostki wojskowe wyznaczone do organizacji lub
uczestnictwa w pokazach lotniczych oraz inne niezb¢dne dane.

3. Uprawnionym do zarzadzania lotow pokazowych, organizacji wiasnych pokazow
lotniczych oraz do kierowania personelu i statkow powietrznych do udziatu w lotach
pokazowych w ramach pokazow lotniczych organizowanych przez innych krajowych lub
zagranicznych organizatoréw lotdéw pokazowych jest dowddca jednostki lotniczej lub
jego przetozony, wskazany w planie, o ktorym mowa w ust. 2.

4. Wykonanie lotéw pokazowych oraz zwigzanych z przygotowaniem do nich lotéw
szkoleniowych mozna rozpocza¢ po zatwierdzeniu dokumentacji organizacji lotéw
pokazowych lub jej zmiany w formie aneksu.
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§ 29
Prezentacje sprzetu lotniczego

1. Prezentacje sprzetu lotniczego to wystawy statkow powietrznych oraz sprzgtu lotniczego
lub loty statkéw powietrznych organizowane w ramach lotéw szkoleniowych.

2. Udziat lotnictwa Sit Zbrojnych w prezentacjach sprzgtu lotniczego w danym roku
okresla zatwierdzony przez Inspektora Sit Powietrznych Plan udziatu lotnictwa Sit
Zbrojnych RP w prezentacjach sprzetu wojskowego, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Ustalenia ust. 2 nie dotycza prezentacji sprzg¢tu lotniczego w celu promowania
obronnosci (wizyty gosci, wycieczki itp.) oraz w ramach obchoddéw uroczystosci lub
$wiagt jednostek organizowanych przez ich dowodcow badz ich bezposrednich
przetozonych pod warunkiem, ze prezentacja odbywa si¢ na terenie przez nich
zarzadzanym, a prezentowany sprzet lotniczy pozostaje w ich wytacznej dyspozycji.

4. Plan, o ktorym mowa wust. 2, zawiera miejsce itermin prezentacji, typy sprzetu
lotniczego 1 jednostki wojskowe wyznaczone do organizacji i realizacji prezentacji oraz
inne niezbg¢dne dane.

5. Uprawnionym do zarzadzania prezentacji sprzetu lotniczego, organizacji wiasnych
prezentacji oraz do kierowania personelu i sprzgtu lotniczego do udziatu w prezentacjach
organizowanych przez innych krajowych organizatordw prezentacji sprzetu lotniczego
jest dowoddca jednostki wojskowej lub jego przetozony, wskazany w planie, o ktoérym
mowa w ust. 2.

6. Dopuszcza si¢ udziat lotnictwa Sil Zbrojnych w prezentacjach sprzetu lotniczego
nieujetych w planie, o ktérym mowa w ust. 2, za zgoda Inspektora Sit Powietrznych,
z zastrzezeniem ust. 7.

7. Zgode, o ktérej mowa w ust. 6, Inspektor Sit Powietrznych wydaje w formie pisemne;,
w terminie umozliwiajagcym poprawng organizacj¢ prezentacji sprzetu lotniczego,
okreslajac informacje dotyczace miejsca i terminu prezentacji, typy sprzetu lotniczego
1jednostki wojskowe wyznaczone do organizacji irealizacji prezentacji oraz inne
niezbedne dane.
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§ 30
Loty specjalne

1. Loty specjalne to loty poprzedzajace wprowadzenie zmian i uzupetlnien w dokumentacji
szkolenia lotniczego, wykonywane w razie potrzeby praktycznej weryfikacji nowych
sposobdw wykonywania zadan lotniczych.

2. Podstawa do organizowania lotow specjalnych jest dokumentacja lotow specjalnych,
zatwierdzona przez Inspektora Sit Powietrznych.
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§ 31
Loty metodyczne

1. Loty metodyczne wykonuje personel posiadajacy uprawnienia instruktorskie w celu
ujednolicenia szkolenia, doskonalenia metodyki nauczania ioceny wykonania zadan
lotniczych lub wprowadzenia nowych metod szkolenia.

2. Podstawa do organizowania lotow metodycznych jest dokumentacja lotow
metodycznych, zatwierdzona przez zarzadzajacego loty.

3. Zarzadzajacy loty w swoim rozkazie wyznacza instruktorow metodykow.
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§ 32
Loty nadzorujace

1. Loty nadzorujace sg to loty wykonywane w skladzie zalogi przez personel latajacy,
w celu prowadzenia nadzoru w locie w miejscu przeznaczonym dla zatogi, jezeli nie jest
to sprzeczne z instrukcjg uzytkowania statku powietrznego, z zastrzezeniem ust. 8.

2. Glownym celem lotow nadzorujacych jest ocena dokladnos$ci i przydatnosci procedur
kierowania operacjami oraz praktyk zwigzanych zuzyciem sprzg¢tu i wyposazenia,
atakze okre$lenie umiejetnosci prowadzenia operacji przez personel lotniczy. Pilot
wykonujacy lot nadzorujacy ocenia wszystkich specjalistow uczestniczacych w realizacji
przypisanych im zadan na ziemi 1w powietrzu, obowigzkow przed startem 1po
ladowaniu. Upewnia si¢, ze wszystkie operacje sg prowadzone zgodnie z instrukcjami,
zaleconymi dokumentami normatywnymi oraz zgodnie z wymaganymi przepisami
panstwowymi.

3. Loty nadzorujace moga by¢ wykonywane jedynie w danym rodzaju lotnictwa
($migtowcowego, taktycznego, transportowego i szkolnego — z zachowaniem podziatu
na samoloty 1 Smigltowce).

4. Loty nadzorujace wykonuje personel:

1) zajmujacy stanowiska stuzbowe w jednostkach i komoérkach organizacyjnych resortu
obrony narodowej od szczebla brygady/skrzydta lotnictwa;

2) posiadajacy licencje pilota klasy pierwszej lub mistrzowskiej oraz uprawnienia
instruktorskie na dowolnym typie statku powietrznego;

3) wykonujacy loty w sktadzie zatog wojskowych statkow powietrznych przez taczny
okres co najmniej 25 lat oraz posiadajacy laczny nalot przeliczeniowy nie mniejszy
niz 2500 godzin; preferowany jest personel posiadajacy uprawnienia do
wykonywania lotow probnych.

5. Czlonek personelu latajacego posiadajacy uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania
lotéw w danym rodzaju lotnictwa, w ramach lotu nadzorujacego, jest uprawniony do
prowadzenia:

1) nadzoru zalogi lotniczej podczas przygotowania do lotu;

2) nadzoru zalogi lotniczej podczas lotu;

3) nadzoru personelu poktadowego w kabinie pasazerskiej lub tadunkowej podczas lotu;

4) sprawdzania kwalifikacji cztonka zatogi lotniczej;

5) sprawdzania statku na ptycie lotniska, z ograniczeniem do spraw operacyjnych
okresowych i doraznych sprawdzen kwalifikacji iumiejetnosci pilotdow w ramach
posiadanych uprawnien lotniczych;

6) innych rodzajow nadzoru, do ktorych posiada uprawnienia ikwalifikacje
specjalistyczne, zgodnie z indywidualnym zakresem obowigzkow.

6. Czlonek personelu latajacego nieposiadajacy uprawnien i dopuszczen do wykonywania
lotéw w danym rodzaju lotnictwa, w ramach lotu nadzorujacego, jest uprawniony do
prowadzenia:
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1) nadzoru zalogi lotniczej podczas przygotowania do lotu;
2) nadzoru poprawnosci podziatu zadan iich realizacji przez cztonkéw zatogi statku
powietrznego podczas lotu;
3) nadzoru personelu poktadowego w kabinie pasazerskiej (tfadunkowej) podczas lotu;
4) sprawdzenia statku na ptycie lotniska, z ograniczeniem do spraw operacyjnych;
5) innych rodzajow nadzoru, do ktorych posiada uprawnienia 1 kwalifikacje
specjalistyczne, zgodnie z indywidualnym zakresem obowigzkow.

7. Kazdy nadzor w locie musi by¢ prowadzony w taki sposéb, aby nie kolidowat
z obowigzkami wykonywanymi przez cztonkdéw zatogi.

8. Inspektor Sit Powietrznych moze wyrazi¢ zgod¢ na wykonywanie lotdow nadzorujacych
przez personel inny niz ten, o ktorym mowa w ust. 4, zajmujacy stanowiska stuzbowe
w jednostkach i komorkach organizacyjnych resortu obrony narodowej od szczebla
brygady/skrzydta lotnictwa, ktory w ramach obowigzkéw na zajmowanym stanowisku
stuzbowym wykonuje loty w sktadzie zatdg wojskowych statkow powietrznych oraz
zajmuje  si¢  programowaniem, opracowywaniem, kierunkowaniem  szkolen
specjalistycznych w zakresie:
1) wykonywania technik linowych z poktadu statkéw powietrznych;
2) wykonywania lotéw probnych;
3) zaladunku statkow powietrznych.
W ramach tych lotow prowadzony jest nadzor personelu pokladowego w kabinie
pasazerskiej lub tadunkowej podczas lotu.

9. Nalot zrealizowany w ramach lotéw nadzorujacych wlicza si¢ do nalotu ogolnego
personelu latajacego SZ RP. Szczegotowe zasady realizacji lotow nadzorujacych okresla
Inspektor Sit Powietrznych.
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§ 33
Loty standaryzacyjne

1. Loty standaryzacyjne realizowane sg w celu ujednolicenia dziatalnosci lotniczej
realizowanej w jednostkach lotniczych oraz oceny stopnia przygotowania tych jednostek
do realizacji zadan.

2. Celem lotoéw standaryzacyjnych jest pozyskanie danych stuzacych do:

1) oceny wptywu obowigzujacych przepisow, regulaminow 1 instrukcji na prowadzong
dziatalnos¢ lotniczg oraz wprowadzany na wyposazenie nowy sprzet lotniczy;

2) ustalenia ipopularyzacji aktualnych ioptymalnych taktyk, technik i procedur
wykorzystania podlegtych sit i$rodkow w celu ich ujecia w procesie planowania
operacyjnego na wyzszych szczeblach dowodzenia;

3) oceny morale panujacego wsrod personelu latajacego oraz zabezpieczajacego loty
w celu optymalizacji procesu zarzadzania zasobami ludzkimi;

4) wskazania i usuni¢cia systemowych problemow i wyzwan wystepujacych w procesie
zarzadzania operacjami lotniczymi,

5) ukierunkowania rozwoju lotnictwa SZ RP.

3. Loty standaryzacyjne realizowane sa w skladzie zatogi z miejsc przeznaczonych dla
zalogi statku powietrznego. Moga by¢ réwniez prowadzone przez personel latajacy,
ktory nie posiada uprawnien na danym typie statku powietrznego, ale posiada
doswiadczenie lotnicze w danym rodzaju lotnictwa.

4. Loty standaryzacyjne wykonuje personel:

1) zajmujacy stanowiska stuzbowe w jednostkach i1 komoérkach organizacyjnych resortu
obrony narodowej od szczebla brygady/skrzydta lotnictwa;

2) posiadajacy licencj¢ pilota klasy I lub mistrzowskiej oraz uprawnienia instruktorskie
na dowolnym typie statku powietrznego;

3) wykonujacy loty w skladzie zatdog wojskowych statkéw powietrznych przez taczny
okres co najmniej 25 lat i posiadajacy taczny nalot przeliczeniowy nie mniejszy niz
2500 godzin oraz posiadajacy uprawnienia do wykonywania lotow probnych.

5. Nalot zrealizowany w ramach lotow standaryzacyjnych wlicza si¢ do nalotu ogdlnego
personelu latajacego SZ RP.

6. O sposobie 1 formie przedstawienia wnioskow ze zrealizowanych lotow
standaryzacyjnych decyduje przetozony kierujacy do ich wykonania.
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§ 34
Loty poszukiwawczo-ratownicze, sanitarne
oraz o statusie MEDEVAC/CASEVAC

1. Loty poszukiwawczo-ratownicze to loty wykonywane w celu poszukiwania i udzielania
pomocy zatogom statkbw powietrznych lub innym osobom znajdujacym si¢
w niebezpieczenstwie.

2. Loty poszukiwawczo-ratownicze w stuzbie ASAR lub systemie SAR to loty
wykonywane zgodnie z dokumentami: /nstrukcjq Wojskowego Ratownictwa Lotniczego
i Morskiego 1 Planem petnienia dyzurow ratowniczych w stuzbie poszukiwania
i ratownictwa lotniczego (ASAR) oraz systemie ratownictwa morskiego (SAR) na
dany rok.

3. Po postawieniu zadania na wykonanie lotu poszukiwawczo-ratowniczego decyzje
ostateczng o wykonaniu lotu 1 sposobie realizacji zadania podejmuje dowodca statku
powietrznego.

4. Loty sanitarne to loty z prowadzeniem transportu medycznego, w szczego6lnosci tadunku
sanitarnego, personelu medycznego i innych specjalistow.

5. Decyzj¢ o wykonaniu lotu sanitarnego podejmuje Inspektor Sit Powietrznych, Dowodca
Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych lub Dowodca PKW/PJW w zakresie podleglych
statkow powietrznych.

6. Na wniosek personelu medycznego, w sytuacji gdy wymog natychmiastowej pomocy
jest oczywisty, dowoddca jednostki lotniczej, dowddca komponentu lotniczego,
a w uzasadnionych przypadkach dowoddca statku powietrznego moga podja¢ decyzje
o wykonaniu lotu sanitarnego lub ewakuacji medycznej droga powietrzng. O podjetej
decyzji informuje przetozonego.

7. Czynno$ci przewidziane dla cztonka personelu poktadowego moze wykonywaé osoba
spoza SZ RP w ramach lotéw sanitarnych oraz o statusie MEDEVAC/CASEVAC lub
lotéw szkoleniowych. Zgode na obecnos¢ takiej osoby na pokladzie statku powietrznego
wydaje organizator lotow, a w szczegdlnych sytuacjach dowddca statku powietrznego.
Czynnosci te mogg wykonywacé w szczegolnosci:

1) funkcjonariusze stuzb porzadku publicznego, podleglych ministrowi wiasciwemu do
spraw wewnetrznych (SG, Policja, PSP);

2) ratownicy zrzeszeni w stowarzyszeniach zajmujacych si¢ ratownictwem gorskim
1 wodnym,;

3) personel medyczny.

Szczegotowy zakres obowigzkow poszczegdlnych cztonkow personelu poktadowego,

w zaleznos$ci od charakteru wykonywanych na poktadzie czynnos$ci, organizator lotow

zobowigzany jest okresli¢ w SOP.

8. Zatoga statku powietrznego powinna by¢ poinformowana o ograniczeniach warunkoéw
lotu wynikajacych ze wskazan medycznych dotyczacych stanu zdrowia ewakuowanej/
transportowanej 0soby/osob.
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9.

10.

1.

Zgrywanie umiejetno$ci z personelem spoza SZ RP to proces polegajacy na
ujednoliceniu technik, sposobéw realizacji zadan lotniczych w zatodze mieszanej
(z wyjatkiem lotow w stuzbie ASAR), w sktad ktoérej wchodzi personel innych shuzb,
instytucji iorganizacji realizujacych wspolne zadania, w szczego6lnosci w ramach
stuzby poszukiwania iratownictwa, dziatan kryzysowych 1 kontrterrorystycznych.
Za wyszkolenie personelu odpowiadaja stosownie wlasciwi ministrowie zgodnie
z programami szkolenia obowigzujacymi w poszczegdlnych stuzbach, instytucjach
lub organizacjach prowadzacych dziatalno$¢ lotnicza, ratowniczg oraz ratunkowa.

Lot o statusie MEDEVAC to lot w celu ewakuacji medycznej w sytuacjach zagrozenia
zycia. Decyzje o wykonaniu lotu o statusie MEDEVAC podejmuje organizator lotow.
Loty CASEVAC to loty majace na celu transport poszkodowanych z miejsca wypadku
do placowki medycznej. Do realizacji lotow CASEVAC nie jest wymagana obecno$¢
personelu medycznego ani odpowiedniego sprzg¢tu. Decyzje o wykonaniu lotu
CASEVAC podejmuje dowoddca zatogi.
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§ 35
Lotnicze rozpoznanie pogody

1. Lotnicze rozpoznanie pogody (LRP) to lot wykonywany w razie potrzeby sprawdzenia
posiadanych lub uzyskania dodatkowych informacji niezbednych do oceny wpltywu
WDMet. na planowane lub wykonywane zadanie lotnicze.

2. Decyzje o przeprowadzeniu LRP podejmuje organizator lotow lub POL — w zaleznosci
od sytuacji meteorologicznej, charakteru oraz ztozonosci wykonywanych zadan.

3. W przypadku podjecia decyzji o wykonaniu LRP do wykonania lotu na rozpoznanie
pogody nalezy wykorzysta¢ zatogi posiadajace najnizsze WM na wyznaczonym do
wykonania LRP statku powietrznym.

4. LRP wykonuje si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w odrebnych dokumentach.
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§ 36
Szczegolne zasady obecnosci
na pokladach statkow powietrznych SZ RP w locie

1. Inspektor Sit Powietrznych wydaje zgode na wykonanie lotow w charakterze pasazera

z miejsc przeznaczonych dla zatogi statku powietrznego przez:
1) zoierzy SZ RP, pracownikow wojska lub osoby cywilne;
2) zolierzy innych panstw lub osoby cywilne niebedace obywatelami RP.

2. Osoba, o ktérej mowa w ust. 1, powinna przedstawi¢ zaswiadczenie o stanie zdrowia
adekwatne do charakteru lotu itypu statku powietrznego, wydane przez lekarza
posiadajacego odpowiednie uprawnienia z zakresu medycyny lotniczej.

3. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie zgody na wykonanie lotu, na wysokosci, dla ktorej
cisnienie w kabinie odpowiada wysokosci 7000 m 1 wyzszej, zobowigzana jest poddaé
si¢ badaniom w komorze niskich ci$nien (KNC), w przypadku lotéw z przecigzeniem
przekraczajacym 5G zobowigzana jest do poddania si¢ badaniom na wirdwce
przeciazeniowej.

4. Przed lotem pasazer powinien zosta¢ przeszkolony w niezbednym zakresie zuzycia
wyposazenia  wysokosciowo-ratowniczego oraz  procedur awaryjnych statku
powietrznego, na ktorym bedzie wykonywat lot.

5. Na poktadach statkbw powietrznych przeznaczonych do przewozu pasazerow lub
fadunku w czasie lotu dodatkowo moga znajdowac si¢ osoby i tadunek nieuwzgledniony
w zadaniu:

1) w lotach dyspozycyjnych — zgod¢ wydaje dysponent statku powietrznego
w porozumieniu z dowddcg statku powietrznego;
2) w lotach szkolnych: Zolierze, pracownicy wojska oraz tadunek zwigzany
z zabezpieczeniem realizacji danego zadania — za zgodg organizatora lotow;
3) w lotach treningowych:
a) zolnierze, pracownicy wojska oraz tadunek — za zgodg organizatora lotow;
b) osoby cywilne — za zgoda zarzadzajacego loty.

6. Na poktadach statkow powietrznych przeznaczonych do przewozu pasazerow lub
fadunku, przekazanych w dowodzenie Dowddcy Operacyjnemu Rodzajow  Sit
Zbrojnych, dodatkowo moga znajdowac si¢ osoby (zotnierze, pracownicy wojska) lub
tadunek nieuwzgledniony w zadaniu za zgoda organizatora lotow, dowodcy PKW/PJW
w stosunku do oso6b im podlegtych, dla pozostatych — za zgoda Dowodcy Operacyjnego
Rodzajow Sit Zbrojnych.

7. Wykonywanie  zdj¢¢, filmowanie 1iprzekazywanie obrazow telewizyjnych
z wykorzystaniem wojskowych statkow powietrznych realizowane jest zgodnie
z wytycznymi Dowoddcy Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych.
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§ 37
Loty na symulatorach lotu
(szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu)

1. Symulator lotu (szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu, FSTD) oznacza urzadzenie,
ktore:

1) w przypadku samolotéw jest pelnym symulatorem lotu (FFS), urzadzeniem do
szkolenia lotniczego (FTD), wurzadzeniem do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych (FNPT) lub urzadzeniem do podstawowego szkolenia w lotach
wedlug wskazan przyrzadéw (BITD);

2) w przypadku $miglowcow jest pelnym symulatorem lotu (FFS), urzadzeniem do
szkolenia lotniczego (FTD) lub wurzadzeniem do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych (FNPT);

3) w przypadku systeméw BSP jest urzadzeniem do ¢wiczenia procedur lotu.

2. Pelny symulator lotu (FFS) — oznacza rzeczywistej wielkosci replike kabiny zalogi
konkretnego typu lub marki, modelu i serii, ze wszystkimi urzagdzeniami i programami
komputerowymi koniecznymi do odwzorowania statku powietrznego w operacjach
naziemnych 1powietrznych, systemem wizualizacji zapewniajacym widok z kabiny
zatogi oraz z uktadem ruchu pozwalajagcym odczuwac sity. Jest zgodny z minimalnymi
standardami dla kwalifikacji FFS.

3. Urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD) — oznacza rzeczywistej wielkosci replike
przyrzadow, urzadzen, paneli iurzadzen sterowania konkretnego typu statku
powietrznego w ukltadzie otwartej lub zamknigtej kabiny, z zainstalowanymi
urzadzeniami 1 programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania statku
powietrznego w warunkach naziemnych i powietrznych w zakresie ograniczonym przez
systemy zainstalowane w urzadzeniu. Nie wymaga ukladu ruchu pozwalajacego
odczuwac sity ani systemu wizualizacji. Jest zgodne z minimalnymi standardami dla
okreslonego poziomu kwalifikacji FTD.

4. Urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu 1 nawigacyjnych (FNPT) — oznacza urzadzenie
szkoleniowe odwzorowujace srodowisko kabiny zatogi lub kokpitu, z zainstalowanymi
urzadzeniami i1 programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania typu lub
klasy statku powietrznego w operacjach powietrznych, w takim zakresie, by wydawato
sie, ze systemy funkcjonujg jak w statku powietrznym. Jest zgodne z minimalnymi
standardami dla okreslonego poziomu kwalifikacji FNPT.

5. Urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadow (BITD)
(nie dotyczy $miglowcéw) — oznacza naziemne urzadzenie szkoleniowe bedace
stanowiskiem ucznia-pilota imitujacym klas¢ samolotow. Moze ono wykorzystywac
ekranowe panele przyrzadowe oraz sprezynowe urzadzenia sterowania lotem,
stanowigce podstawe szkoleniowa obejmujaca przynajmniej proceduralne aspekty lotu
wedtug wskazan przyrzadow.

6. Loty na symulatorach lotu realizuje si¢ w jednostkach wojskowych lub w cywilnych
osrodkach szkolenia w kraju lub zagranica.
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7. Loty na symulatorach lotu realizuje si¢ zgodnie z programami szkolenia, planami
treningdw na danym typie statku powietrznego lub wedlug oddzielnego programu
szkolenia symulatorowego dla danego osrodka szkolenia.

8. Szkolenie symulatorowe moze prowadzi¢ zotierz lub pracownik cywilny, posiadajacy
uprawnienia IS do realizacji szkolenia na danym symulatorze, ktory posiada lub posiadat
uprawnienia instruktorskie.

9. Uprawnienia IS oraz OS nadaje dowodca jednostki wojskowej wlasciwy ze wzgledu na
miejsce petnienia shuzby (zolierze zawodowi), pracy (pracownik wojska) Ilub
swiadczenia uslug, po przeprowadzonym szkoleniu w certyfikowanym osrodku, na
podstawie uzyskanych certyfikatow, §wiadectw, innych dokumentéw lub na podstawie
wczesniej uzyskanych uprawnien pilota instruktora.

10. Szkolenie symulatorowe moze prowadzi¢ pilot posiadajacy uprawnienia instruktorskie
na danym typie statku powietrznego nieposiadajacy uprawnien IS w obecnosci IS lub
OS.

11. Zezwala si¢ realizowa¢ szkolenie symulatorowe catej wieloosobowej zatogi przez IS lub
instruktora (danego statku powietrznego) z pozycji obserwatora.

12. IS podlega kontroli lub szkoleniu od$wiezajacemu nie rzadziej niz raz na 36 miesiecy.
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Rozdzial 6

POSTANOWIENIA MEDYCZNE
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§ 38
Postanowienia ogolne

1. Personel latajacy podlega okresowej kwalifikacji lotniczo-lekarskieyj w RWKLL nie
rzadziej niz raz w roku (wazno$¢ orzeczenia wynosi 12 miesiecy od daty jego wydania).
Obowiazek ten dotyczy rowniez personelu latajacego, ktory nie otrzymal limitu nalotu
na dany rok.

2. Personel lotniczy zobowigzany jest do informowania personelu medycznego jednostki
o leczeniach, schorzeniach, przyjmowanych lekach, spozyciu silnie dziatajacych uzywek
lub substancji, a takze cigzy oraz wszelkich sytuacji mogacych mie¢ wptyw na zdolnos¢
do wykonywania czynnosci lotniczych.

3. Fakt zaszczepienia oraz kazdorazowego honorowego oddania krwi przez personel
lotniczy powinien by¢ zgloszony personelowi medycznemu jednostki wojskowej, ktory
decyduje o dopuszczeniu do wykonywania czynnosci lotniczych. Okres niezdolno$ci do
lotéw po oddaniu krwi wynosi nie mniej niz 24 godziny.

4. Personel latajacy jest zobowigzany wykonaé, raz na 5 lat kalendarzowych, badanie
w komorze niskich ci$nien (KNC). Badanie to moze zosta¢ wykonane podczas pobytu
w WOSzK lub w trakcie badan (okresowych, okoliczno$ciowych), w ramach szkolenia
specjalistycznego w zakresie medycyny lotniczej w WIML lub innej instytucji.
Powyzsze nie dotyczy personelu BSP.

5. Personel lotniczy kierowany do stuzby poza granicami kraju zobowigzany jest posiadac
aktualne orzeczenia lotniczo-lekarskie o zdolnosci do stuzby zapewniajace
wykonywanie czynnosci przez caly okres zajmowania stanowiska stuzbowego poza
granicami kraju. W tym celu dopuszcza si¢ wykonanie badan okresowych przed
uplywem terminu ich waznosci.

6. Cztonkowie personelu latajagcego lotnictwa SZ RP zobowigzani sg raz w roku
kalendarzowym odbywa¢ szkolenie w WOSzK. Obowigzek ten dotyczy réwniez
personelu latajacego, ktory nie otrzymat limitu nalotu na dany rok. Niespetnienie tego
obowigzku powoduje wstrzymanie personelu od wykonywania czynnosci lotniczych do
czasu jego zrealizowania.

7. Postanowienia ust. 6 nie dotyczg:

1) stuchaczy LAW;

2) absolwentow LAW w roku promoc;ji;

3) personelu latajacego powracajgcego po szkoleniach trwajacych co najmniej
6 miesigcy lub czasowo wyznaczonego do stuzby na stanowisku nieobjetym
szkoleniem lotniczym w kraju lub za granica;

4) personelu rozpoczynajacego szkolenie lotnicze po raz pierwszy — wroku jego
rozpoczecia.

8. Inspektor Sil Powietrznych moze zwolni¢ czlonkéw personelu aeromedycznego
z odbywania szkolenia w WOSzK na ich wniosek.
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10.

11.

12.

Cztonkowie personelu latajacego lotnictwa SZ RP na wniosek dowodcy jednostki, za
zgoda Inspektora Sit Powietrznych, moga zosta¢ skierowani na dodatkowy turnus
szkoleniowy w WOSzK.

Cywilny personel latajacy LAW, ktory realizuje szkolenie lotnicze na potrzeby SZ RP,
posiada prawo do uczestnictwa w turnusach szkoleniowo-kondycyjnych w WOSzK.
Szczegblowe warunki udzialu w turnusach okreslaja odregbne umowy, zawierane
miedzy Rektorem-Komendantem LAW a Komendantem WOSzK, w porozumieniu
z Inspektorem Sit Powietrznych.

Organizator lotéw moze organizowaé czynny wypoczynek (zajecia sportowo-
-rekreacyjne, odnowg biologiczng itp.) dla podlegtego personelu latajacego.

Pozytywna ocena z egzaminu ze sprawnosci fizycznej uzyskana w WOSzK w danym
roku jest jednoznaczna z zaliczeniem rocznego sprawdzianu sprawnosci fizycznej.
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§ 39
Kwalifikacje i zadania personelu medycznego

1. Czynno$ci lotniczo-lekarskie w stosunku do personelu lotniczego jednostki oraz
prowadzenie dokumentacji lotniczo-lekarskiej wykonuje lekarz jednostki.

2. Czynnosci zwigzane z zabezpieczeniem medycznym szkolenia lotniczego i lotéw
realizuje personel medyczny (lekarz, pielegniarka, ratownik medyczny, w przypadkach
okreslonych ustawg o zawodzie lekarza ilekarza dentysty rowniez lekarz dentysta) po
ukonczeniu szkolenia w zakresie medycyny lotniczej.

3. Orzeczenie wydane przez RWKLL dla personelu lotniczego moze stanowi¢ podstawe do
wydania odpowiedniego zaswiadczenia w ramach medycyny pracy po przeprowadzeniu
postgpowania orzeczniczego zgodnie zaktami prawnymi obowigzujagcymi w tym
zakresie.

4. W przypadku zaistnienia przeslanek medycznych mogacych mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo wykonywania zadan personel medyczny moze wnioskowa¢ do
organizatora lotow lub POL o wstrzymanie personelu od wykonywania czynnosci
lotniczych.
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Rozdzial 7

SYTUACJE ANORMALNE I AWARYJNE
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§ 40
Postanowienia ogolne

1. Za sytuacj¢ anormalng uwaza si¢ okolicznos$ci, pogorszone warunki (w tym WMet.),
ktére nie wystgpujg ani zwykle, ani powszechnie, 1 na wypadek ktorych personel nie
uzyskal umiejetno$ci automatycznego reagowania.

2. Za sytuacje awaryjng uwaza si¢ sytuacje niebezpieczng, wymagajaca natychmiastowych
dziatan.

3. Sytuacja awaryjna jest stanem, w jakim znalazt si¢ statek powietrzny na skutek
nieprawidlowego dziatania zespolu napedowego, przyrzadéw poktadowych i innych
zespolow (usterzenia, podwozia itp.) majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
lotu badz tez stanem, w jakim statek powietrzny si¢ znalazt, w skutek pogorszenia si¢
stanu zdrowia czlonka badz cztonkéw zatogi lub ingerencji osob trzecich.

4. Procedury postepowania w poszczegdlnych sytuacjach anormalnych iawaryjnych
okreslaja odrebne przepisy. W AIP Polska 1 MIL AIP Polska zostaly opublikowane
procedury postepowania w sytuacjach anormalnych i awaryjnych dla lotéw OAT i GAT.
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§ 41
Loty w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody

1. Zaloga statku powietrznego znajdujaca si¢ w strefie NZP zobowigzana jest do:

1) podjecia wszelkich mozliwych dziatan w celu zminimalizowania ich wptywu na
realizowane zadanie i w zaleznosci od panujacych warunkéw meteorologicznych
kontynuowanie zadania Iub ladowanie na lotnisku wlasnym, zapasowym,
a w przypadku $migtowcoéw rowniez lagdowanie w terenie przygodnym; o kazdej
z tych decyzji dowodca statku powietrznego zobowigzany jest meldowaé organowi,
z ktorym utrzymuje na biezaco tacznos¢;

2) informowania o czasie irejonie wystgpowania zjawiska oraz, oile to mozliwe,
o rozwoju tych zjawisk 1 kierunku ich przemieszczania sig.

2. Wykonywanie lotu w silnie wypi¢trzonych chmurach kigbiastych oraz zblizanie si¢ do
chmur burzowych na odleglo$¢ pozioma, mniejsza niz 10 km, jest zabronione.
Zabroniony jest takze lot pod silnie wypi¢trzonymi chmurami kigbiastymi dajacymi
intensywny opad lub wyladowania atmosferyczne.

3. Nad chmurami burzowymi zezwala si¢ przelatywa¢ z przewyzszeniem nie mniejszym
niz 1000 m.

4. Na statkach powietrznych nieposiadajacych urzadzen przeciwoblodzeniowych loty
w strefie oblodzenia s3 zabronione. Na statkach powietrznych wyposazonych w takie
instalacje dopuszcza si¢ wykonywanie lotow w strefie oblodzenia na zasadach
okreslonych w instrukcji ich uzytkowania lub innym odpowiednim dokumencie.

5. Zabrania si¢ startu statkéw powietrznych, ktorych powierzchnia pokryta jest $niegiem,
szronem, szadzig lub lodem, chyba ze dokumentacja producenta statku powietrznego
stanowi inaczej.
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§ 42
Sytuacje awaryjne w locie

1. Do sytuacji awaryjnych w locie zalicza sig¢:

1) niesprawno$¢ sprzetu lotniczego uniemozliwiajaca bezpieczne kontynuowanie
zadania;
2) sytuacje awaryjne zawarte w MIL AIP Polska.

2. Zaloga statku powietrznego w czasie lotu postuguje si¢ zestawem procedur awaryjnych,
wiasciwych dla danego statku powietrznego.

3. Przynajmniej raz wroku kalendarzowym personel latajacy zobowigzany jest do
potwierdzania znajomosci sytuacji iprocedur awaryjnych na symulatorze lotu lub
trenazerze. W przypadku braku symulatora lub trenazera potwierdzenie takie wykonac
na ziemi w kabinie danego typu statku powietrznego.
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§ 43
Utrata orientacji przestrzennej

1. Orientacj¢ przestrzenng uwaza si¢ za utracong, jezeli pilot podczas lotu nie moze
okresli¢ faktycznego potozenia statku powietrznego w przestrzeni.

2. W przypadku utraty orientacji przestrzennej, jezeli wysoko$¢ na to pozwala, nalezy
podja¢ wszelkie dziatania skutkujace doprowadzeniem statku powietrznego do lotu
poziomego. W trakcie wyprowadzania do lotu poziomego nalezy kontrolowa¢ warunki
lotu w celu niedopuszczenia do przekroczenia ograniczen eksploatacyjnych statku

powietrznego.
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§ 44
Utrata orientacji geograficznej

1. Za utratg orientacji geograficznej uwaza si¢ taka sytuacje, w ktorej zatoga nie moze
okresli¢ pozycji statku powietrznego z doktadnoscig niezbedna do wykonania zadania
zgodnie z planem lotu.

2. W przypadku posiadania lacznosci z organami stuzb ruchu lotniczego lub organami
systemu dowodzenia OP RP zglosi¢ sytuacje utraty orientacji geograficznej
1 postepowac zgodnie z ich instrukcjami.

3. W przypadku utraty orientacji geograficznej, w potaczeniu z utrata tacznosci radiowe;,
zaloga zobowigzana jest wszelkimi dostepnymi sposobami stara¢ si¢ wznowi¢ orientacje
geograficzng. Po wznowieniu orientacji geograficznej przerwac¢ lub kontynuowac
zadanie.

4. Na $miglowcach, jezeli nie mozna wznowi¢ orientacji geograficznej w powietrzu,
dopuszcza si¢ ladowanie w terenie przygodnym w celu wznowienia orientacji na ziemi,
o czym dowodca statku powietrznego niezwtocznie melduje przetozonemu.
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§ 45
Przymusowe ladowanie

1. Jezeli kontynuowanie lotu jest niemozliwe lub zagraza bezpieczenstwu 0sob
znajdujacych si¢ na pokladzie, dowddca statku powietrznego — jezeli w poblizu nie ma
lotniska — ma prawo wykonania lgdowania w terenie przygodnym lub wodowania.

2. Jezeli ladowanie w terenie przygodnym nie gwarantuje bezpieczenstwa zycia, a zatoga
1 pasazerowie s3 wyposazeni w osobiste §rodki ratownicze, dowodca statku
powietrznego stwarza warunki i podaje komende¢ do opuszczenia statku powietrznego.

3. W miar¢ mozliwo$ci przymusowe wodowanie nalezy przeprowadzi¢ w poblizu linii
brzegowej lub jednostki ptywajace;.

4. Na statkach powietrznych wyposazonych w system katapultowy, jezeli istniejg warunki
do opuszczenia statku powietrznego inie ma mozliwosci ladowania na lotnisku lub
ladowisku, zabrania si¢ ladowania w terenie przygodnym. Zatoga zobowigzana jest
w tym przypadku opusci¢ statek powietrzny, katapultujac sig.

5. Dowodca zatogi smiglowca ma prawo ladowa¢ w terenie przygodnym, ze wzgledu na
pogorszenie si¢ warunkéw meteorologicznych, uniemozliwiajacych bezpieczne
wykonywanie zadania, a po poprawie warunkow meteorologicznych — do kontynuacji
zadania lub powrotu na najblizsze lub macierzyste lotnisko.

6. Jezeli kontynuowanie lotu bezzatogowego statku powietrznego zagraza bezpieczenstwu,
dowodca statku powietrznego ma prawo wykonania lgdowania w terenie przygodnym
lub wodowania, w tym rozbicia platformy zgodnie z obowigzujacymi procedurami.
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Rozdzial 8

BEZZAL.OGOWE STATKI POWIETRZNE
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§ 46
Postanowienia ogolne

1. Przepiséw Regulaminu nie stosuje si¢ do lotow bezzalogowych statkow powietrznych
kategorii micro oraz ich pilotow.

2. Dowddca jednostki wojskowej, ktora posiada na swoim wyposazeniu bezzalogowe statki
powietrzne kategorii micro, prowadzi ewidencje tych statkow powietrznych.

3. Dowodca jednostki wojskowej, o ktérej mowa w ust. 2, okresla zakres prowadzonej
dokumentacji lotniczej, uwzgledniajac specyfike szkolenia personelu oraz charakter
wykonywanych misji.

4. Szkolenie prowadzi si¢ zgodnie z dokumentem regulujagcym minimalny zakres wiedzy
iumiejetnosci  pilotow  bezzalogowych statkow powietrznych, atakze innymi
wiasciwymi dokumentami szkolenia lotniczego.

5. Piloci BSP kategorii micro nie podlegaja kwalifikacji lotniczo-lekarskiej w RWKLL.
Badania okresowe wykonuja wramach badan medycyny pracy, zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami dotyczacymi badan okresowych zotnierzy
zawodowych.
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§ 47
Klasyfikacja bezzalogowych statkow powietrznych

1. Ze wzgledu na charakterystyke i przeznaczenie bezzatogowe statki powietrzne dzieli si¢
na klasy i kategorie.

2. Za podstawowe kryterium przynaleznosci do danej klasy bezzatogowych statkéw
powietrznych w SZ RP uznaje si¢ maksymalng mase startowg platformy powietrznej
(MTOW — Maximum Take-Off Weight).

3. Klasyfikacja systemow bezzatogowych statkow powietrznych SZ RP przedstawia tabela
8.1.

4. Przyjmuje si¢, ze klasa systemu bezzatogowego statku powietrznego jest jednoznaczna
z klasg bezzatogowego statku powietrznego.

5. Ze wzgledu na
powietrznych, w przypadku gdy typ bezzatogowego statku powietrznego posiada
jednoczesnie wybrane parametry odpowiadajace dwom réznym klasom lub kategoriom,
Inspektor Sit Powietrznych klasyfikuje go do danej klasy, po analizie charakteru zadan,
do ktorych zostat przewidziany.

réznorodno$¢ projektowanych typoéw bezzatogowych statkow

Tabela 8.1. Klasyfikacja BSP

Szczebel
Kl Kat i Pul Zasi
asa ategoria ulap asieg dowodzenia
Do 65 000 ft | Nieograniczony .
STRIKE/COMBAT AMSL (BLOS) Strategiczny
HALE
D i i i
Klasa IIT (High Altitude Long © :f/{g(;f) ! Nlec()ér;lglgjony Strategiczny
(powyzej 600 kg) Endurance)
(Medi nlqvfz}i de Lo Do 45000 ft | Nieograniczony Operacyin
tum Al "8 AMSL (BLOS) peracyny
Endurance)
Do 200 km L
Klasa I1 Tactical Do 250001t I\?ieoogorali?czcss/ Taktyczny
1 k AMSL
(od 150 do 600 kg) S (BLOS)
Do 20 000 ft
>
Small (25 kg > 150 kg) AMSL Do 100 km LOS Taktyczny
Klasa I Do 9 000 ft
. <
(ponizej 150 kg) Mini (5 kg <25 kg) AGL Do 50 km LOS Taktyczny
Micro (<5 kg) Doi ((})I(io ft Do 20 km LOS Taktyczny
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§ 48
Uzytkowanie przestrzeni powietrznej

1. Szczegolty zasady wykorzystania przestrzeni powietrznej, w tym w zakresie
jednoczesnego wykonywania lotow przez bezzatogowe 1 zatogowe statki powietrzne,
okresla Dowodca Generalny Rodzajoéw Sit Zbrojnych w odrgbnym dokumencie.

2. Jednoczesne wykonywanie lotow bezzatogowych i zalogowych statkow powietrznych
w przestrzeni odpowiedzialnosci wojskowych organdow kontroli ruchu lotniczego
(MCTR, MTMA, TRA) realizuje si¢ na zasadach okreslonych w instrukcjach
operacyjnych organdéw kontroli ruchu lotniczego.

3. Jezeli nie wynika to zpotrzeb operacyjnych lub szkoleniowych, zabrania si¢
wykonywania lotow w odlegtosci zagrazajacej pojazdom, budynkom Ilub osobom
niebiorgcym udzialu w zabezpieczeniu lotow bezzatogowych statkow powietrznych.

4. Loty bezzalogowych statkow powietrznych, poza elementami przestrzeni powietrznej
wydzielonej wylacznie dla SZ RP, realizuje si¢ zgodnie z § 1 ust 4.
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§ 49
Operacje bezzalogowych statkow powietrznych

1. Operacje poza zasiegiem lacznosci radiowej (BRLOS) to rodzaj operacji poza zasi¢giem
widocznosci wzrokowej (BVLOS), w ktorej bezzalogowy statek powietrzny wykonuje
lot automatyczny po zaprogramowane] trasie bez taczno$ci radiowej z pilotem BSP
/ stacja kierowania i kontroli.

2. Operacje poza zasiegiem widocznos$ci wzrokowej (BVLOS) to operacje, w ktorych
operator BSP nie utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego z BSP.

3. Operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) to operacje, w ktorych operator lub
obserwator BSP utrzymuje bezposredni kontakt wzrokowy z BSP.
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Rozdzial 9

POSTANOWIENIA KONCOWE
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§ 50
Przepisy przejsciowe i dostosowujace

1. Uprawnienia idopuszczenia nabyte na podstawie Regulaminu lotow lotnictwa Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2016) zachowuja waznos¢.

2. Kontrole wlocie oraz egzaminy teoretyczne realizowane na podstawie Regulaminu
lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2016) zachowuja wazno$¢
w okresie, na jaki zostaly wydane.

3. Zezwala si¢ na wykonywanie czynnos$ci lotniczych przez personel latajacy do czasu
odbycia szkolenia w WOSzK, jednak nie dluzej niz do konca nastgpnego roku
kalendarzowego od momentu wejs$cia w zycie niniejszego Regulaminu.

4. Pozostate regulacje, nieujete w tym przepisie, zachowuja waznos¢ na okres, na jaki
zostaly wydane, jednak nie dluzej niz na 12 miesigcy od momentu wejScia w zycie
niniejszego Regulaminu.
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