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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu Budowlano — Architektonicznego ,, Przebudowa drogi
powiatowej nr 1823W w zakresie przebudowy skrzyzowania ulicy Suwalnej i ulicy
Olszankowej wraz z przebudowqg towarzyszgcej infrastruktury na terenie miasta
Legionowo ”

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlano - architektoniczny opracowano w firmie DROMACC Maciej
Biatoszewski, ul. Goworowska 31a/5, 07-410 Ostroleka na podstawie umowy zawartej
z inwestorem.

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne z wspdlnym stownikiem zamowien
(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad i drog.
Projekt opracowano na podstawie:

- umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumentacji budowlanej;

- inwentaryzacji terenu objetego opracowaniem;

- mapy zasadniczej terenu do celow projektowych w skali 1:500;

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji;

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej;

- wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu;

- obowiazujacych norm i przepiséw prawnych;

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92);

- Rozporzadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430),

Podane powyzej decyzje, opinie, uzgodnienia, zezwolenia i zgody zamieszczone zostaty
w projekcie budowlanym (czes¢ II — projekt zagospodarowania terenu) stanowigcym

integralng czes¢ niniejszej dokumentacji.

Dokumentacja projektowa obejmuje w szczegolnosci wykonanie:

- projekt budowlany (wielobranzowy) przebudowy drogi powiatowej nr 1823W w
zakresie przebudowy skrzyzowania ulicy Suwalnej i ulicy Olszankowej,

- projekty wykonawcze odrebnie dla kazdej z branz,

- projekt statej organizacji wprowadzony w obrebie planowanej inwestycji,



- informacj¢ BIOZ,
- szczegoOlowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,
- przedmiary robot,

- kosztorysy inwestorskie.

I1. STAN ISTNIEJACY
Obszar objety inwestycja to istnicjgcy pas drogowy ulicy Suwalnej (pas drogowy drogi
powiatowej 1823W) oraz ulicy Olszankowej na terenie miasta Legionowo.

Ulica Suwalna to droga klasy Z ,,zborcza”, natomiast ulica Olszankowa to droga klasy L

,,lokalna”.

Drogi o nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok. 7,00m.

Ulice posiadaja chodniki, zatoki autobusowe oraz $ciezki rowerowe.
Istniejace uzbrojenia technicznego:

- sieci sanitarne (wodociggowa, sanitarna)

- sieci telekomunikacyjne,

- sieci o$wietleniowe,

- sieci niskiego napiecia,

- sieci Sredniego napigcia,

- sieci gazowe,

- sieci cieplownicze

¢ Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku DR_1,

I11. PROJEKTOWANA BUDOWA NAWIERZCHNI.

1. Parametry techniczne.
Do projektowania przyjeto nastepujace parametry:

Projektowang lokalizacjg¢, parametry jezdni, chodnika, $ciezki rowerowej, zatoki

autobusowej oraz wysp kanalizujacych przedstawiono na rysunku nr DR_02.



Dla budowanej ulicy Waskiej BIS przyjeto nastgpujace parametry techniczne:

- wprowadzenie wydzielonych skretow do lewoskretow z ulicy Suwalnej (droga powiatowa nr
1823W) w ulicg¢ Olszankowsa.

- wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej,

- budowe chodnika szeroko$ci zmiennej 1,50m-4,00m, (w $wietle)

- budowg $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00m, (w swietle)

- budowg¢ zatoki autobusowej o szerokosci 3,00m,

- budow¢ odwodnienia w zakresie skrzynek rozsaczajacych,

- przebudowe sieci teletechnicznej,

Projektowang lokalizacje, parametry techniczne i wymiary projektowanych

nawierzchni przedstawiono na rysunku nr DR_2 — Plan zagospodarowania terenu.

Parametry skrzyzowania ulicy Suwalnej i ulicy Olszankowa (KR3):
- nawierzchni¢ skrzyzowania projektuje si¢ z betonu asfaltowego AC11S grub. 5cm
- szeroko$¢ pasa ruchu szerokosci zmiennej 4,00m- 7,50m,

- pochylenie podtuzne dostosowano do uksztaltowania terenu,

Parametry chodnika:
- chodnik szerokosci zmiennej 1,50 - 4,00 m; (w $wietle)
- nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ z kostki betonowej grub. 8 cm.

- pochylenie podtuzne chodnika dostosowano do uksztaltowania terenu,

Parametry wysp kanalizujacych ruch:
- chodnik szerokosci 2,00m;
- nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ z kostki betonowej grub. 8 cm.

- pochylenie podtuzne chodnika dostosowano do uksztattowania terenu,

Parametry Sciezki rowerowe;j:
- Sciezka rowerowa zaprojektowana zostata z betonu asfaltowego AC8S grub. 5¢cm;
- szerokos¢ Sciezki 2,00m (w swietle)

- pochylenie podtuzne $ciezki dostosowano do jej uksztattowania.



Parametry zatok autobusowych:

- nawierzchni¢ zjazdu projektuje sie z kostki granitowej grub. 8cm
- szeroko$¢ zatoki 3,00m,

- szerokos$¢ perondéw 20,00m,

- pochylenie podtuzne dostosowano do uksztaltowania terenu

2. Plan sytuacyjny.

2.1. Branza drogowa

Projekt zaklada przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 1823W ulicy
Suwalnej z ulicg Olszankowa. Przebudowa polega na zaprojektowaniu lewoskretow z ulicy
Suwalnej na ulice Olszankowa. Pasy ruchu na ulicy Suwalnej oddzielone zostaty od siebie
wyspami dzielagcymi o szeroko$ci 2,00m. Wyspy dzielgce zaprojektowane zostaly z kostki
brukowej o grubosci 8m.

Dodatkowo projekt zaktada wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na projektowanym
skrzyzowaniu.

Projektowana nawierzchnia jezdni ulicy Suwalnej oraz ulicy Olszankowej (KR3) to
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego A11S grubosci 5cm. Odwodnienie projektowanego
skrzyzowania w kierunku wpustow ulicznych. Nastepnie woda opadowa zostanie
odprowadzona do projektowanych skrzynek rozsaczajacych.

Obramowanie jezdni kraweznikami betonowymi o wym. 15x30cm.

W ciagu jezdni zaprojektowano wyspy kanalizujace ruch z betonowej kostki brukowej
o grub. 8cm 1 szeroko$ci 2,00m.

Projekt zaktada takze budowe chodnikow o szerokosci zmiennej od 1,50m — 4,00m.
Nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki o grubosci 8cm. Obramowanie chodnika
obrzezem betonowym o wymiarach 8x30cm.

Odwodnienie w strong projektowanej jezdni oraz wpustéw ulicznych.

Opracowanie obejmuje takze budowe S$ciezki rowerowej o szerokosci 2,00m.
Nawierzchnia $ciezki rowerowej z betonu asfaltowego AC8S grub. 5cm.

Sciezka rowerowa obramowania zostata obrzezem betonowym 8x30cm.

Projektowane elementy posiadaja ciaglos¢ poprzez przejscia dla pieszych oraz
przejazd dla rowerzystow w ulicy Olszankowej. Przejazdy rozmalowano kolorem
czerwonym.

Przed przej$ciami dla pieszych zaprojektowano plytki wypustkowe o wym. 35x35cm.

Inwestycja zaktada budowe zatoki autobusowej. Szeroko$¢ zatoki 3,00m, o

nawierzchni z kostki granitowe;j.



Obramowanie zatok kraweznikiem kamiennym o wym. 15x30cm.

Projekt zaklada takze regulacje wysokoSciowg istniejagcych nawierzchni
zlokalizowanych wzdtuz inwestycji w zwigzku z dotgczeniem do projektowanych elementow.

W zwigzku z przebudowe skrzyzowania zaistniala koniecznos$¢ wycinki drzew.

Drzewa koliduja z projektowanymi elementami pasa drogowego.

Teren inwestycji objety Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Zyrardowa oraz w mys$l art. 50 ust. 2 ustawy o planowaniu przestrzennym mowiacym
o tym iz roboty budowlane polegajace na remoncie, montazu lub przebudowie, jezeli nie
powodujg zmiany sposobu zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego
oraz nie zmieniajg jego formy architektonicznej, a takze nie sa zaliczone do przedsigwzieé
wymagajacych przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko, w rozumieniu przepisOow O Ochronie $rodowiska, albo niewymagajace

pozwolenia na budowe nie wymagaja wydania decyzji 0 ustaleniu celu publicznego.

Z racji prob jak najmniejszej ingerencji w $rodowisko naturalne ponizej wypisano
rozwigzania je chronigce:
- zagospodarowanie zostalo tak zaprojektowane, aby powierzchnie maksymalnie

przeznaczy¢ pod tereny zielone co za tym idzie powierzchnie biologicznie czynne.
- wykorzystanie  jak  najwickszej  ilosci  elementow  prefabrykowanych
matogabarytowych, aby zmnigjszy¢ ilo§¢ maszyn budowlanych i uciazliwos¢ z racji
hatasu.

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczeg6dlno$ci tyczenia Sytuacyjno —
wysokosciowego  zastosowaé rozwigzania techniczne zapewniajagce  wygode
1 funkcjonalno$¢ uzytkowania.

Zawory zasuw oraz studni uzbrojenia  technicznego zlokalizowane
w nawierzchniach utwardzonych nalezy wykonczy¢ (obrobi¢) zgodnie ze sztuka
inzynierska.

Roboty ziemne obejmujace wykonanie koryta pod projektowana konstrukcje zaleca sig

wykonywa¢ w porze suchej tak aby nie dopusci¢ do nadmiernego nawodnienia dna wykopu.



3. Projektowany przekrdj normalny.

Projektowany przekrdj normalny przedstawiono na rysunku nr 5.

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

ZIELEN:
warstwa ziemi urodzajnej - 10 cm
podtoze gruntowe nieutwardzone

Razem: 10cm

CHODNIK/AZYL/WYSPA KANALIZUJACA:

warstwa §cieralna z kostki betonowej - 8cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4cm

podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 0/31,5 grub. 15cm

warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem)
C1,5/2 grub. 15cm

Razem: 42cm

SCIEZKA ROWEROWA:

warstwa §cieralna z betonu asfaltowego AC8S 35/50 grub. 5cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W 35/50 grub. 5¢cm
podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 0/31,5 grub. 15cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem)
C1,5/2 grub. 15cm
Razem: 40cm

ZATOKA AUTOBUSOWA:

warstwa §cieralna z kostki granitowej - 8cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4cm

podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 0/31,5 grub. 15cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem)
C3/4 Rm=2,5MPa grub. 15cm

Razem: 42cm



JEZDNIA:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 5¢cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grub. 6¢cm

Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P 50/70 grub. 7cm

podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 0/31,5 grub. 30cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem)

C3/4 Rm=2,5MPa grub. 15cm
Razem: 63cm
Obramowanie powierzchni zagospodarowania zostalo zrealizowane za pomocg
kraweznikow betonowych typu ulicznego 15x30x100cm, kraweznikéw kamiennych o
wym. 15x30cm, lub obrzezy betonowych 0 wymiarach 8x30x100 na lawach betonowych
z betonu C 12/15. Zakresy stosowania obrzezy i kraweznikéw zostaly ujete na rysunku
DR_2

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne ciggdéw pieszych o wartosci 1-2%,

- krawezniki wtopione w obrebie przej$¢ dla pieszych i wyniesione maksymalnie +2 cm
wzglgdem nawierzchni jezdni,

- przej$cia pomigdzy kraweznikami betonowymi 15x30cm wyniesionymi a opornikami
wtopionymi 12x25cm zatopionymi +2cm (w obrebie ciggéw pieszych) nalezy wykonac
za pomocag kraweznikow sko$nych na dtugosci min. 2mb.

- tuki wyokraglajace wlaczen komunikacyjnych, wykona¢ z pomoca kraweznikow

tukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych promieni skretu.

4. Profil podtuzny i odwodnienie.

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe projektowanej inwestycji  objetej
opracowaniem przedstawiono w projekcie budowlano — architektonicznym na rysunku
DR_4 — nprofil podluzny. Rzgdne wysokosciowe ksztalttowano w taki sposob,
aby zminimalizowac¢ ilo$¢ robdt ziemnych oraz minimalizowa¢ ryzyko jakichkolwiek ruchow
wysoko$ciowych nawierzchni z racji bliskosci zjazdow na dziatki indywidualne.
Odwodnienie terenu istniejacego oraz projektowane rzedne uksztattowania wysokosciowego
podano w odniesieniu do panstwowych reperow oraz pomiarow wykonanych przez jednostke

geodezyjna. Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe dla inwestycji  objetej



opracowaniem dostosowano do istniejacych rzednych wysokosciowych. Odwodnienie bedzie

realizowane do budowanej kanalizacji deszczowe;j.

5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopodw i nasypow
pod projektowane elementy drogowe. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie ze
szczegbltami wykonania robot podanymi na odpowiednich rysunkach zamieszczonych w
projekcie wykonawczym. Podbudowe i nawierzchni¢ z kostki nalezy wykonywa¢ na dobrze

zageszczonym i wyprofilowanym podiozu gruntowym.

V. WARUNKI GRUNTOWE.
1. Opinia geotechniczna.
1.1. Dane ogélne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby projektu

oraz okreslenie kategorii geotechnicznej projektowanej inwestycji.

1.2. Ustalenie przydatno$ci gruntow na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu ustala si¢ w zalezno$ci od stopnia skomplikowania

warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

a) warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie
warstw gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo
przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) projektowany obiekt to droga publiczna zaklasyfikowane do drog klasy Z i L z
wykopami do 1,2m ponizej poziomu terenu.

Sieci zaklasyfikowano w wykopach powyzej 1,2m.

W podtozu rozpatrywanego terenu wystepuja osady holocenskie i plejstocenskie.

Do holocenu zaliczono nasypy niebudowlane. Do plejstocenu wiaczono piaski drobne.

Warstwa IA —nasypy niebudowlane. W sktad nasypoéw wchodza piaski prochnicze i
odpadki materiatéw budowlanych. Migzszo$¢ gruntow nalezacych do tej warstwy dochodzi

do 1,60m. Grunty te nalezy traktowac jako stabonosne.

Warstwa IlA — wodnolodowcowe piaski drobne w stanie $rednio zageszczonym

0 stopniu zaggszczenia 1d=0,50.



Wody gruntowej nie stwierdzono w wykonanych wierceniach

V. ORGANIZACJA RUCHU.

Integralng czeScia dokumentacji projektowej jest projekt statej organizacji ruchu,

stanowigcy odrebne opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu obejmuje projektowane uzupelnienie istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego po wykonaniu budowy nawierzchni objetej

opracowaniem wedtug rysunku nr 2 — plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania.

Opracowat:



CZESC RYSUNKOWA



