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— 11R/29L - znaki tozsamosci drogi startowej; 11R - pas drogi startowej na kierunku 11, prawy;

— ARP - punkt odniesienia lotniska,

— ASDA - rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu powiekszona o ewentualne zabezpieczenie przerwanego
startu

- DK - droga kotowania; DKA, DKB itp. - odpowiednio droga kotowania A, droga kotowania B,

- DS - droga startowa; DS 1 - droga startowa 1,

— LDA -rozporzadzalna dtugos$¢ drogi startowej odpowiednia ladowania

— NDB - radiolatarnia bezkierunkowa

- NOTAM - Wiadomos¢ rozpowszechniana za pomoca srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o
ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach a takze o niebezpieczenstwie,
ktorych znajomosc¢ we wiasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi

— PAPI - wskaznik $ciezki precyzyjnego podejscia,

— PCN - liczba klasyfikacyjna nawierzchni,

- PPS - ptyta postojowa,

- PTS - plyta do tankowania statkéw powietrznych,

— RESA - zabezpieczenie konca drogi startowej,

- RWY - droga startowa,

— SWY - zabezpieczenie przerwanego startu;

— TODA - dlugos$é¢ deklarowana jako odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu, powiekszona o
ewentualne zabezpieczenie wydtuzonego startu

— TORA - dlugos¢ drogi startowej deklarowana jako odpowiednia do rozbiegu startujgcego samolotu

— ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego
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I. CZESC OPISOWA
1.1. Opis ogéiny przedmiotu zamoéwienia
1.1.1. Przedmiot opracowania i cel inwestycji

Przedmiotem opracowania jest Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania pn. ,Rozwdj infrastruktury
Lotniska Krosno”. Opracowanie to stanowi¢ bedzie podstawe do ogtoszenia przez Zamawiajgcego zamowienia
publicznego w trybie ,zaprojektuj” lub ,zaprojektuj i wybuduj”.

Celem zadania pn.: ,Rozwdj infrastruktury Lotniska Krosno” jest:

- dostosowanie lotniska w Kro$nie do wymagan lotniska o kodzie referencyjnym 3C,

— umozliwienie szkolenia lotniczego na statkach powietrznych jedno- i wielosilnikowych, kilkoma statkami
powietrznymi jednoczesnie,

— stworzenie warunkow do prowadzenia dziatalnosci wszystkim zainteresowanym podmiotom,

- zapewnienie miastu i okolicy mozliwosci korzystania z lotnictwa transportowego, dyspozycyjnego oraz lotéw
turystycznych, szczegélnie z uwagi na rejon Bieszczadéw i osrodkéw sanatoryjnych,

— stworzenie dogodnych warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej dla przedsiebiorcow
zainteresowanych inwestowaniem na przygotowywanych terenach inwestycyjnych w bezposrednim
sgsiedztwie lotniska,

— aktywizacja gospodarcza zwigzana ze zwiekszeniem atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu,

- zwiekszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych wykonywanych na lotnisku Krosno .

Program  funkcjonalno-uzytkowy  okresla wymagania dotyczace  zaprojektowania lub
zaprojektowania, realizacji, odbioru przekazania w uzytkowanie elementéw zadania opisanych w
poszczegolnych etapow.

Zmiany ilosci lub parametrow, zawarte w opisie ogdlnym Zamodwienia, jakie mogg wystapi¢ w trakcie
opracowania projektu oraz jakie wynikng z optymalizacji przyjetych rozwigzan nie bedq powodowaty zmiany
zaakceptowanej kwoty kontraktowej oraz nie moga wplynaé na przediuzenie czasu ukonczenia przedmiotu
zaméwienia.

Wszystkie sformutowania uzyte w niniejszym dokumencie jak i jego zatgcznikach typu: ma by¢,
nalezy przewidzie¢, nalezy zaprojektowad, nalezy wykona¢, powinien spetni¢ itp. Oznaczajq wyraznie dla
Wykonawcy: polecenie wykonania.

Zamowienie obejmuje:

A) wykonanie dokumentacji projektowej dla zakresu podzielonego na etapy ponizej, uzyskanie
wymaganych prawem opinii, uzgodnien, pozwolen oraz decyzji (lub zmiany decyzji) pozwolenia na
budowe. Rozwigzanie projektowe winno zawiera¢ taki zakres prac, aby kazdy z etapow mogt
funkcjonowac odrebnie, realizacja kolejnych etapow nie moze narusza¢ elementdw wykonanych w
innym etapie. Kolejnos¢ numeracji etapdéw nie stanowi o chronologii ich wykonania;

B) wykonanie robot budowlanych, uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie i oddanie inwestycji do
uzytkowania dla zakresu podzielonego na etapy ponizej;

dla zakresu inwestycji w podziale na etapy:

o I ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWE] DS1 DO DLUGOSCI 1410m WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

o II ETAP - BUDOWA PLYTY POSTOJOWE] PPS 1 WRAZ ZE STANOWISKIEM DO ODLADZANIA ORAZ
Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

o III ETAP - ROZBUDOWA DROGI KOLOWANIA DKE WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA

o IV ETAP - ROZBUDOWA DROG KOLOWANIA DKA I DKB WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA

o V ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWE] DS1 DO DrUGOSCI 1710 M WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

o VI ETAP - ROZBUDOWA DROG KOLOWANIA DKA I DKC WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA

o VII ETAP - BUDOWA PLYTY POSTOJOWE] PPS 2 ORAZ ROZBUDOWA DROGI KOLOWANIA DKF
WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

o VIII ETAP - ROZBIORKA I BUDOWA OGRODZENIA Z WYKORZYSTANIEM DEMONTOWANYCH
ELEMENTOW WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;
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o IX ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWE] DS1 DO DLUGOSCI 2000 M WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA, ROZBUDOWA DROG KOLOWANIA DKA I DKG
WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA.

Niniejsze zamowienie obejmuje:
¢ w zakresie dokumentacji projektowej:

wykonanie projektu budowlanego w oparciu o program funkcjonalno-uzytkowy, projekt budowlany
(zatacznik nr 1) zatwierdzony decyzja nr 37/12 (zatacznik nr 2) oraz decyzjg zmieniajaca nr I-
VII.7840.4.1.2016 (zalacznik nr 3) i wytyczne udostepnione przez Zamawiajacego w procedurze
przetargowej oraz na etapie realizacji zamdwienia;

uzgodnienie projektu budowlanego, przyjetych rozwigzan z zarzadcg lotniska oraz Zamawiajacym wraz
z przedstawieniem kosztow prezentowanych rozwigzan wzgledem rozwigzan z PFU;

wykonanie badan geotechnicznych i przedstawienie ich w formie opinii geotechnicznej wraz z
dokumentacjg badan podtoza gruntowego oraz projektu geotechnicznego i dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej (jesli wymagane) niezbednych dla prawidtowej realizacji przedmiotu zamdwienia i
potwierdzenia stusznosci przyjetych zatozen konstrukcyjnych;

pozyskanie mapy do celéw projektowych;

uzyskanie w imieniu Zamawiajacego prawomocnych decyzji administracyjnych w zakresie niezbednym
do prawidtowej realizacji inwestycji, w tym decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz decyzji
pozwolenia wodnoprawnego;

uzyskanie zezwolenia na wprowadzenie zmian w lotnisku z Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

uzyskanie opinii, ekspertyz i uzgodnien niezbednych do prawidtowego wykonania dokumentacji
projektowo - kosztorysowej i zrealizowania robot budowlanych, np. uzgodnienia z gestorami sieci
zlokalizowanymi na terenie przedmiotowej inwestycji itp.;

sporzadzenie projektow technicznych, projektéw wykonawczych, specyfikacji technicznych, przedmiary
robdt, kosztorysy inwestorskie, niezbedne warunki wykonawczego, kosztorysu inwestorskiego oraz
przedmiaru robot w oparciu o projekt budowlany zamienny oraz pozostate dokumenty udostepnione
przez Zamawiajgcego i uzyskane w trakcie realizacji zamowienia;

sporzadzenie Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robdt;

o w zakresie wykonania robét budowlanych:

zapewnienie kierownika budowy posiadajacego uprawienia do kierowania robotami budowlanymi o
specjalizacji odpowiedniej do charakteru prowadzonych prac drogowych, sanitarnych, elektrycznych i
telekomunikacyjnych;

zapewnienia wszelkich mediéw niezbednych na czas realizacji inwestycji;

przeprowadzenie wszystkich niezbednych, zaprojektowanych prac rozbiérkowych;

przygotowanie placu i zaplecza budowy wraz z zapewnieniem ochrony terenu w trakcie realizacji;
wykonanie robét budowlanych w oparciu o projekt budowlany, projekty wykonawcze STWiORB;
uczestnictwo i organizacje narad koordynacyjnych na budowie i w siedzibie Zamawiajacego;
sprawowanie nadzoru autorskiego uprawnionych projektantow nad realizowanymi robotami
budowlanymi przez caty okres ich trwania;

przeprowadzenie wszelkich préb, badan i ekspertyz, ktdre potwierdzg jakos¢ wykonanych robédt
budowlanych, wraz z opracowaniem protokotdw z przeprowadzonych prob, badan i ekspertyz, jesli
zajdzie taka koniecznos¢;

uprzatniecie po zakonczeniu Inwestycji zaplecza budowy oraz terenu budowy;

przygotowanie dokumentacji powykonawczej;

przygotowanie i przekazanie Zamawiajagcemu powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej wraz
z potwierdzeniem ztozenia zawiadomienia o przekazaniu wynikdw zgtoszonych prac geodezyjnych do
odpowiedniego organu administracji Geodezyjnej i Kartograficznej;

przeprowadzenie odbiordw oraz oddanie do uzytkowania obiektu lub jego etapu, albo w trybie
skutecznego zawiadomienia wiasciwego organu nadzoru budowlanego o zakonczeniu budowy na
podstawie art. 54 p.b. lub w drodze uzyskania ostatecznej decyzji administracyjnej o pozwoleniu na
uzytkowanie na podstawie art. 55 p.b.;

przekazanie Zamawiajacemu dokumentacji budowy wraz z dokumentacjg powykonawczg;
przygotowanie zestawienia majatku powstalego w wyniku realizacji inwestycji oraz zestawienie
$rodkdw trwatych powstatych w wyniku budowy obiektu zgodnie z ustaleniami z Zamawiajacym;
przygotowanie zestawienia majatku zlikwidowanego w wyniku realizacji inwestycji;

wykonanie aktualizacji dokumentacji rejestracyjnej lotniska oraz dokumentacji AIP;

¢ realizacje wszelkich inne zadan wskazanych w Opisie Przedmiotu Zamoéwienia oraz Umowie
zawartej pomiedzy Wykonawca i Zamawiajacym.
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e wspoélprace z Zamawiajacym oraz wspoélprace i koordynacje z projektantami i wykonawcami
wszelkich planowanych i wykonywanych przez Zamawiajacego inwestycji oraz inwestycji
realizowanych w rejonie lotniska, jezeli bedzie to wymagane do prawidiowego wykonania
zadania.

1.1.2. Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektu i zakres robot
budowlanych

Ponizej wyszczeg6lniono parametry okreslajace wielkos¢ obiektéow i zakres robot budowlanych inwestycji
podzielonej na etapy do realizacji w trybie ,zaprojektuj” lub ,zaprojektuj i wybuduj”:

1) 1 ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWEJ DS1 DO DLUGOSCI 1410m WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;

Zakres I etapu obejmuje w szczegélnosci prace polegajace na:

- rozbudowie i przebudowie istniejacej drogi startowej o dtugos¢ 310,0m i szerokosci 30,0m (pow.
10312 m2) o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakonczeniem drogi startowej umozliwiajaca
zawracanie statkéw powietrznych. W celu zwiekszenia wspoétczynnika tarcia warstwy $cieralnej
zabrania sie stosowania kruszywa, ktdre pozostaje na nawierzchni. Proces nalezy wykonaé
mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

- rozbudowie pasa drogi startowej wraz rozbudowg i przebudowa istniejacej sieci drenarskiej;

-  budowie sieci kanalizacji deszczowej;

—  budowie zbiornika retencyjnego dla wod opadowych i roztopowych;

- rozbidrce i budowie o$wietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R w
zwigzku z wydtuzeniem drogi startowej;

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa;

- rozbidrce, rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla miedzianego;

—  rozbidrka linii zasilania do radiolatarni NDB;

— instalacja celiometru.

2) II ETAP - BUDOWA PLYTY POSTOJOWE] PPS 1 WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA;

Zakres II etapu obejmuje w szczegélnosci prace polegajace na:

—  budowie ptyty postojowej PPS 1 o wymiarach 87,0 m x 120,5 m wraz z potaczeniem do PTS (pow.
12080m2) z nawierzchni utwardzonej betonowej,

-  przebudowie istniejacej PTS w zakresie potaczenia z projektowang ptytg postojowg PPS1;

—  budowie zbiornika retencyjnego dla wod opadowych i roztopowych;

- budowie zbiornika retencyjnego bezodptywowego dla Sciekdédw powstajacych podczas odladzania
samolotow;

- rozbudowie i przebudowie istniejacej sieci kanalizacji deszczowej;

—  rozbidrce, rozbudowie i przebudowie o$wietlenia nawigacyjnego krawedziowego PPS 1 oraz PTS;

- rozbidrce, rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia PPS 1 i PTS;

- rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla $wiattowodu w kanalizacji wtérnej;

- rozbudowie i przebudowie sieci elektrycznych;

- rozbidrce i budowie w nowej lokalizacji zbiornika paliw MPS wraz z infrastrukturg techniczng do jej
obstugi;

3) III ETAP - ROZBUDOWA DROGI KOLOWANIA DKE WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA;

Zakres III etapu obejmuje w szczegolnosci prace polegajace na:

- rozbudowie drogi kotowania w zakresie poszerzeniu drogi kotowania na dtugosci ok. 390m do
szerokosci 18,0m (pow. 2650 m?) o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA. W celu zwiekszenia
wspétczynnika tarcia warstwy $cieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktére pozostaje na
nawierzchni. Proces nalezy wykona¢ mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

- rozbidrce, rozbudowie i przebudowie o$wietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotowania DKE;

- rozbidrce, rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i 2 kabli miedzianych;

—  rozbidrce ogrodzenia o dtugosci ok. 27 m;

- budowie ogrodzenia o wysokosci min. 2,44 m o dtugosci ok. 23 m;

4) IV ETAP - ROZBUDOWADROG KOLOWANIA DKA I DKBWRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA;

Zakres IV etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:
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5)

rozbudowie i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na poszerzeniu drogi kotowania do
szerokoéci 18 m i budowie odcinka do kornca drogi startowej o szerokoséci 18 m (pow. 10013 m?) o
nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA. W celu zwiekszenia wspodtczynnika tarcia warstwy
écieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktore pozostaje na nawierzchni. Proces nalezy wykonaé
mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

budowie drogi kotowania DKB o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m (pow. 3763 m2) o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA,

rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej oraz przebudowie istniejacej sieci drenarskiej;

budowie zbiornika retencyjnego dla wéd opadowych i roztopowych;

rozbudowie i przebudowie sieci o$wietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotowania DKA i DKB;

V ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWEJ DO DrUGOSCI 1710 M WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;

Zakres V etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:

6)

rozbudowie i przebudowie istniejgcej drogi startowej o dtugos¢ 300,0m i szerokosci 30,0m (pow.
10013 m?) do dtugosci tacznej 1710 m o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakofczeniem
drogi startowej umozliwiajacg zawracanie statkow powietrznych. W celu zwiekszenia wspdtczynnika
tarcia warstwy Scieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktére pozostaje na nawierzchni. Proces
nalezy wykonac¢ mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

rozbudowie pasa drogi startowej wraz rozbudowg i przebudowa istniejacej sieci drenarskiej;
rozbudowie i przebudowie sieci kanalizacji deszczowej;

rozbudowe zbiornika retencyjnego dla wod opadowych i roztopowych;

rozbiérce i budowie oswietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R w
zwigzku z wydtuzeniem drogi startowej;

rozbudowie i przebudowie sieci o$wietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa startowego;
rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla miedzianego;

VI ETAP -ROZBUDOWADROG KOLOWANIA DKA I DKC WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA
TOWARZYSZACA;

Zakres VI etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:

7)

rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na wydtuzeniu drogi kotowania do konca
rozbudowy drogi startowej do dtugosci tacznej 1710m, czyli o 300,0 m i szerokosci 18 m (pow. 5400
m?) o nawierzchni utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA. W celu zwiekszenia
wspétczynnika tarcia warstwy $cieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktére pozostaje na
nawierzchni. Proces nalezy wykona¢ mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

budowie drogi kotowania DKC o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m (pow. 3763 m?) o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA,

rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej oraz przebudowie istniejacej sieci drenarskiej;

rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotowania DKA i DKC;

VII ETAP - BUDOWA PLYTY POSTOJOWE] PPS 20RAZ ROZBUDOWA DROGI KOLOWANIA DKFWRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;

Zakres VII etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:

8)

budowie ptyty postojowej PPS 2 o wymiarach 42,5 x 69,0 m (pow. 3692 m?) z nawierzchni
utwardzonej z betonu,

rozbudowie drogi kotowania DKF polegajacej na poszerzeniu drogi kotowania do szerokosci 15,0 na
dtugosci 112,5 (pow. 434 m?) o nawierzchni z mieszanki SMA. W celu zwigkszenia wsp6tczynnika
tarcia warstwy $cieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktore pozostaje na nawierzchni. Proces
nalezy wykonaé¢ mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

rozbidrce, rozbudowie i przebudowie sieci kanalizacji deszczowej oraz przebudowie istniejgcej sieci
drenarskiej;

rozbudowie i przebudowie sieci oSwietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa startowego i progu
drogi startowej;

rozbidérce, rozbudowie i przebudowie sieci elektrycznych;

VIII ETAP - ROZBIORKA I BUDOWA OGRODZENIA Z WYKORZYSTANIEM DEMONTOWANYCH
ELEMENTOW WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;

Zakres VIII etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:

rozbidrce ogrodzenia o dtugosci ok. 1510 m i 3 bram wjazdowych;
budowie ogrodzenia o wysokos$ci min. 2,44 m o diugosci ok. 1310 m(materiat z demontazu z
uwzglednieniem nowych uchwytow i potaczen skrecanych);
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9)

demontazu i montazu w nowym miejscu wskaznika wiatru wraz z rozbidrka i budowa nowego
fundamentu oraz linii zasilajacej;

przeprojektowania przebiegu drogi objazdowej odsunietej od planowanej zmiany przebiegu ogrodzenia
lotniska;

IX ETAP - ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI STARTOWE] DS1 DO DtUGOSCI 2000m WRAZ Z
NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA;

Zakres IX etapu obejmuje w szczegdlnosci prace polegajace na:

rozbudowie i przebudowie istniejacej drogi startowej o dtugos¢ 290,0m i szerokosci 30,0m (pow. 9712
m2) o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakonczeniem drogi startowej umozliwiajaca
zawracanie statkdw powietrznych. W celu zwiekszenia wspotczynnika tarcia warstwy Scieralnej
zabrania sie stosowania kruszywa, ktdre pozostaje na nawierzchni. Proces nalezy wykonaé
mechanicznie bez uzycia kruszywa.

rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na wydtuzeniu drogi kotowania do konca
rozbudowy drogi startowej do dtugosci facznej 2000m, czyli o 290,0 m i szerokosci 18 m (pow. 5220
m?) o nawierzchni utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA. W celu zwiekszenia
wspotczynnika tarcia warstwy Scieralnej zabrania sie stosowania kruszywa, ktore pozostaje na
nawierzchni. Proces nalezy wykona¢ mechanicznie bez uzycia kruszywa. ;

rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKG o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m (pow. 3763 m?)
0 nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA;

rozbudowie pasa drogi startowej wraz rozbudowg i przebudowa istniejacej sieci drenarskiej;
rozbudowie zbiornika retencyjnego dla wod opadowych i roztopowych;

rozbiérce i budowie oswietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R w
zwigzku z wydtuzeniem drogi startowej;

rozbidrce, rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla miedzianego;

budowie i rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej oraz przebudowie istniejacej sieci drenarskiej;
rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa i krawedziowego drogi
kotowania DKA i DKG;
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1.1.3. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

1) Lokalizacja inwestycji

Lotnisko Krosno — EPKR zlokalizowane jest w m. Krosno, w woj. podkarpackim. Zakres opracowania obejmuje
dz. nr 396 w posiadaniu Gminy Miasta Krosno, obr. 0003 PRZEMYSLOWA.

2) Stan istniejacy
Zarzadzajacym lotniskiem jest:
Gmina Miasto Krosno

ul. Lwowska 28
38-400 Krosno

Uzytkownikami bazujacymi na state na lotnisku sa:
— Aeroklub Podkarpacki — Szkofa Lotnicza

— Avia Service Krosno

— Stowarzyszenie B4

— PESZKE S. C.

— Dolina Ruchlinu Sp. z o. o.

Pozostatymi uzytkownikami sa:

— Krzysztof Pawetek PPHU Royal Star

— Aeroklub Mielecki im. Braci Dziatowskich
— Andrzej Skowron FPHU PROAVIATION

Na lotnisku EPKR jest wyznaczany kierujacy lotami, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 4 pazdziernika w sprawie kierujacego lotami (Dz. U. 2017 poz. 1960). Na lotnisku
odbywajq sie loty szybowcowe, samolotowe, paralotniowe i skoki spadochronowe. Mozliwe jest hangarowanie
samolotow i szybowcow oraz tankowanie statkow powietrznych paliwem AVGAS 100LL oraz UL 91.

W poétnocno-wschodniej czesci lotniska zlokalizowane sg hangary i budynek administracyjny - wieza kontroli
lotéw, wyposazone w oswietlenie nocne. Po potudniowej stronie pasa startowego DS 1 znajduja sie system PAPI
oraz stacja METEO.

a. Elementy pola wzlotow

Lotnisko wpisane do rejestru lotnisk cywilnych pod nr rejestracyjnym 22. Obecnie lotnisko jest cywilnym
lotniskiem uzytku wytacznego, o kodzie referencyjnym lotniska 2B.

Nazwa lotniska: KROSNO

kod ICAO: EPKR

Kod referencyjny lotniska - 2B (docelowy 3C)
Wspotrzedne ARP: WGS-84 49°40°40,13"N, 21°44'41,28"E.

Na lotnisku znajdujq sie trzy drogi startowe, ktorych parametry zestawiono w tabelach po nizej:

— Droga startowa DS 1 zlokalizowana jest w potudniowej czesci lotniska. Droga startowa o dtugosci
1100,0 m i szerokosci 30,0 m posiada nawierzchnie utwardzong z mieszanki mineralno-asfaltowej
SMA. Droga startowa DS 1 zostata wykonana i oddana do uzytkowania zgodnie z projektem
budowlanym zatwierdzonym decyzja nr 37/12 oraz decyzjq zmieniajacq nr I-VII.7840.4.1.2016.

DS 1 RWY 11R/29L
L.p. | Parametry
1. Wspotrzedne progéw DS 111°/291° GEO; 107°/287° MAG
2. Szerokos¢ DS 30,0 m
3. Dtugos¢ DS 1100,0 m
4. Powierzchnia drogi startowej 33000 m?
5. Rodzaj nawierzchni utwardzona
6. No$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T
7. Poch. poprzeczne 1,5%
8. Poch. podiuzne 0,40%
9. Odwodnienie kanalizacja deszczowa
10. Wymiary pasa DS 1820x300 m
11. Wymiary RESA na obu kierunkach 120x90 m
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— Droga startowa DS 2 zlokalizowana jest w potnocnej czesci lotniska o diugosci 730,0 m i
szerokosci 100,0 m posiada nawierzchnie trawiastg.

DS 2 RWY 16/34
L.p. | Parametry
1. Wspdtrzedne progéw DS 161°/341° GEO; 157°/337° MAG
2. Szerokos$¢ DS 100,0 m
3. Diugosc DS 730,0 m
4. Powierzchnia drogi startowej 73000 m?
5. Rodzaj nawierzchni trawiasta
6. Poch. poprzeczne 0,2%
7. Poch. podtuzne 0,56%
— Droga startowa DS 3 zlokalizowana jest w pétnocnej czesci lotniska, réwnolegle do drogi Starowej
DS1 o dtugosci 1035,0 m i szerokosci 100,0 m posiada nawierzchnie trawiasta.
DS 3 RWY 11L/29R
L.p. | Parametry
8. Wspoirzedne progéw DS 111°/291° GEO; 107°/287° MAG
9. Szerokos$¢ DS 100,0 m
10. Diugos¢ DS 1035,0 m
11. Powierzchnia drogi startowej 103500 m?
12. Rodzaj nawierzchni trawiasta
13. Poch. poprzeczne 0,29%
14. Poch. podtuzne 0,28%

Lotnisko posiada 4 drogi kotowania: DKA, DKD, DKE oraz DKF. Wykonane i oddane do uzytkowania zgodnie z
projektem budowlanym zatwierdzonym decyzja nr 37/12 oraz decyzja zmieniajacq nr I-
VII.7840.4.1.2016charakteryzujq sie ponizszymi parametrami:

Wymiary drég kotowania:
e DKD - dtugos¢ 153m, szerokos¢ 18m;
e  DKE - dtugos¢ 546m, szerokos¢ 10,5 m;
e  DKF - dtugos$¢ 115m, szerokos¢ 10,5 m;
e  DKA - dtugos¢ 450m, szeroko$¢ 10,5 m;

No$nos¢ nawierzchni drég kotowania DKA, DKD, DKE oraz DKF z betonu asfaltowego wynosi PCN=50/F/D/W/T.
Na trawiastej czesci lotniska nie wyznaczono drég kotowania. Kotowanie odbywa sie skrajem paséw trawiastych.

Na lotnisku znajduja sie rowniez wykonane i oddane do uzytkowania zgodnie z projektem budowlanym
zatwierdzonym decyzja nr 37/12 oraz decyzjq zmieniajacq nr I-VII.7840.4.1.2016 obiekty towarzyszace tj.:
e Istniejaca ptyta postojowa o nawierzchni z betonu asfaltowego (PCN=50/F/D/W/T) i wymiarach 40x48
m zlokalizowana przy DKF w potudniowo-zachodniej czesci lotniska;
e PTS -plyta do tankowania (z kontenerowg stacjq paliw) o nawierzchni
(PCN=50/F/D/W/T) o ksztalcie nieregularnym i powierzchni ok. 6220 m2;

z betonu asfaltowego

b. Wzrokowe pomoce nawigacyjne

Oznakowanie DS 1
— oznakowanie dzienne:
o oznakowanie poziome: linie w kolorze biatym - oznakowanie progu DS,
o oznakowanie punktu celowania, - oznakowanie tozsamosci DS, - linia osiowa DS.
— oznakowanie nocne:
o Swiatta krawedziowe drogi startowej (biate/zétte),
Swiatta konca drogi startowej (czerwone),
Swiatta progu drogi startowej (zielone),
uproszczony $wietlny system podejsécia na kierunku RWY 29L,
system wskaznika Sciezki podejscia precyzyjnego PAPI na kierunku 29L.

O O O O
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Oznakowanie DS 2i DS 3
— oznakowanie dzienne:
o biale pfaskie betonowe oznaczniki o wymiarach 3m x 1m rozmieszczone wzdiuz
podituznych krawedzi DS w odstepach nie wiekszych niz 100 m,
o progi DS oznakowane za pomoca biatych ptaskich betonowych naroznikéw o ramieniu 3m
i szerokosci 1m rozmieszczonych na obu krawedziach podtuznych DS,
o pozostate oznakowanie w postaci tymczasowych znakdw;
— oznakowanie nocne:
o w przypadku wykonywania lotdw nocnych z wykorzystaniem DS2 lub DS3 dopuszczalne
jest uzycie przenos$nego systemu $wietlnego

Oznakowanie drog kotowania

- oznakowanie dzienne: linia osiowa DK w kolorze zéttym, znaki pionowe,
- oznakowanie nocne: $wiatta krawedziowe (niebieskie), podswietlane znaki pionowe.

Wskazniki kierunku wiatru

Na budynku administracyjnym, na wysokosci 296 m n.p.m. , w okolicach progu pasa 11R, oraz na ptycie
postojowej znajduja sie wskazniki kierunku wiatru ,rekaw”, hangary i budynek administracyjny sa wyposazone
w oswietlenie nocne.

c. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe drogi startowej, drég kotowania, ptyty postojowe i ptyty tankowania samolotéw
realizowane jest poprzez spadki podtuzne i poprzeczne umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia
liniowego oraz wpustéw umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni, nastepnie do skrzynek odptywowych z
koszem osadnikowym i betonowych studni rewizyjnych. Do studni tych podiaczony zostanie réwniez saczek
(dren) projektowany wzdiuz krawedzi drogi startowej i drdg kotowania. Woda ze studni rewizyjnych
odprowadzana jest do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej wykonanej zgodnie z projektem budowlanym
zatwierdzonym decyzja nr 37/12 oraz decyzjg zmieniajacq nr I1-VII.7840.4.1.2016. Wody deszczowe
odprowadzone sg do potoku Lubatowka.

Na pozostatej powierzchni istnieje system melioracji, ktdra z uwagi na czesciowy brak droznosci powinna zostac
wyremontowana. Wody z tej melioracji sq odprowadzone za posrednictwem kolektora deszczowego kd 1000
przebiegajacego przez obszar realizacji inwestycji w etapie V i VI.

d. Istniejace sieci elektroenergetyczne oraz zasilanie

Zasilanie infrastruktury lotnika odbywa sie z dwdch niezaleznych Zrddet zasilania: sieci energetycznej i
agregatu pradotwdrczego jako zasilanie awaryjne.

W budynku wiezy kontroli lotdw w wydzielonym pomieszczeniu technicznym zlokalizowano rozdzielenie gtéwnga
zasilajacq catg zewnetrzng infrastrukture lotniska (oswietlenie nawigacyjne, urzadzenia meteorologiczne, bramy
wjazdowe, os$wietlanie placu postoju i tankowania itd.).

Swiatla krawedziowe drogi startowej

Swiatta krawedzi drogi startowej rozmieszczone sa wzdiuz drogi startowej symetrycznie w odstepach
co 60m. Pierwsze oprawy z kazdej strony drogi startowej sg $wiattami krawedziowymi dwukierunkowymi, a
pozostate oprawy sg przezroczyste. Pod oprawami znajdujq sie studzienki transformatorowe. Poszczegodlne
Swiatta krawedziowe potgczone sg kablami typu 1x6+2,5mm2/5kV.

Swiatta progu i konca drogi startowej

Swiatta progu i kofica drogi startowej rozmieszczono symetrycznie wzgledem osi drogi startowej, po obu jej
stronach w odlegtosci 3m za jego koficem. Swiatta progu drogi startowej sg $wiattami jednokierunkowymi
koloru zielonego $wiecace w strone podejscia, a $wiatta kofica drogi startowej sa $wiattami jednokierunkowymi
koloru czerwonego $wiecace w strone drogi startowej. Poszczegolne swiatta progu/konca potaczone sq kablami
typu 1x6+2,5mm2/5kV.

Swiatfa krawedzi drogi kotowania

Swiatta krawedzi drogi kotowania na odcinkach prostych rozmieszczone sg co60m, a na fukach rozmieszczone w
odstepach mniejszych niz 60m tak, aby zapewni¢ odpowiednie prowadzenie na tukach. Swiatta krawedzi drdg
kotowania usytuowane sa w odlegtosci ok. 4,0m na zewnatrz od krawedzi dla wszystkich drdég kotowania.
Oprawy $wiatta krawedzi drég kotowania s koloru niebieskiego. Poszczegdlne $wiatta krawedzi drég kotowania
pofaczone sg kablami typu 1x6+2,5mm2/5kV prowadzonymi w odlegtosci 6,5m od krawedzi drogi startowej.

10
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Swiatfa placu tankowania PTS

Na placu tankowania PTS znajdujg sie Swiatta krawedziowe oraz oswietlenie ogdlne. Zastosowane $wiatta
krawedziowe koloru zasilane sg ze wspdlnego obwodu co swiatta krawedzi drogi kotowania. W celu oswietlenia
ptyty placu tankowania PTS wykonany zostat maszt o$wietleniowy o wysokosci 9m.

e. Istniejace sieci teletechniczne

Zgodnie z projektem budowlanym zatwierdzonym decyzja nr 37/12 oraz decyzjq zmieniajacq nr I-
VII.7840.4.1.2016 wykonano kanalizacje teletechniczng taczacg budynek wiezy kontroli lotow z:

— stacjg METEO;

— ceilometrem - (wyfaczonym z eksploataciji);
— docelowaq lokalizacjg radiolatarni NDB;

— sieciag ORANGE poza obszarem inwestycji;

Istniejaca kanalizacja kablowa wykonana z rur HDPE typu DVR 110, natomiast studnie kablowe typu
SKR-1 i SKR-2.

f. Warunki wodnogruntowe

W celu rozpoznania podioza gruntowo-wodnego dla projektowanej rozbudowy infrastruktury lotniska w m.
Krosno wykonana zostata opinia geotechniczna przez firme GEOBORE Geologia inzynierska, Geotechnika w
pazdzierniku 2023 r.(zatacznik nr 7).

Podloze gruntowe omawianego terenu stanowig grunty niespoiste wyksztatcone w postaci piaskéw S$rednich,
Zwirdw i pospotek oraz grunty spoiste wyksztatcone jako piaski gliniaste, gliny piaszczyste, zwiry gliniaste,
pospoiki gliniaste, gliny zwiezte, gliny pylaste, gliny pylaste préchnicze, gliny piaszczyste zwiezte, gliny pylaste
zwiezte oraz zwietrzeliny starszego podtoza.

Omawiany obszar potozony jest w obrebie Karpat Zewnetrznych (fliszowych)zbudowanych niemal wytacznie z
piaskowcowo-tupkowych utworéow kredy i paleogenu. Utwory fliszowe sg silnie tektonicznie zaburzone,
sfaldowane i pociete uskokami tworzac szereg skomplikowanych struktur fatdowych i stromych spietrzen.
Najwazniejszy miocenski etap faldowania spowodowat ich nasuniecie na siebie uksztattowanie w formie
ptaszczowin. Omawiany obszar pofozony jest w obrebie ptaszczowiny $laskiej. utwory czwartorzedowe to
réznowiekowe, zréznicowane co do pochodzenia i wyksztatcenia niezbyt grube osady, pokrywajgce starsze
podioze. Dna dolin rzecznych wypetniajg utwory tarasow rzecznych réznych poziomow.

Obszar objety badaniami lezy w dorzeczu Wisty, w obrebie zlewni Wistoka. Na podstawie wykonanych otworédw
geotechnicznych zaobserwowano wystepowanie saczen i zwierciadla wodéd gruntowych w osadach
czwartorzedowych na poziomie 1,1 - 2,6 m p. p. t.

Poziom wod gruntowych ulega okresowym wahaniom. Podczas dtugotrwatych opaddw atmosferycznych i
topnienia pokrywy $nieznej podnosi sie, a w okresach suchych obniza sie.

Normowa gtebokos$¢ przemarzania dla rejonu bedacego przedmiotem inwestycjiwynosihz=1,2 m.

Wszelkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod opadowych oraz gruntowych. Prace ziemne nalezy
wykonywa¢ w odpowiednim czasie, tak aby nie dopusci¢ do zamokniecia oraz przemarzania gruntédw w dnie
wykopu i na skarpach.

Z uwagi na podatnos$¢ gruntow wystepujacych w podtozu badanego terenu do uplastyczniania sie wraz ze
wzrostem wilgotnosci (grunty spoiste), podczas rozbudowy oraz w fazie uzytkowania obiektu nalezy dotozyc¢
wszelkich staran, by nie dopusci¢ do zawilgocenia tych gruntéw

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych, ustalono, Zze warunki
gruntowo-wodne sg proste ze wzgledu na charakter obiektu mozna przyjaé pierwszg kategorie geotechniczna.
Ostatecznie kategorie geotechniczng okresli Projektant po zapoznaniu sie z wykonanymi niezbednymi
badaniami geotechnicznymi opracowanymi w dokumentacjg geotechniczna.

Parametry wiodace warstw geotechnicznych - stopien plastycznosci IL i stopien zageszczenia ID - ustalono
metodg bezposrednia A w rozumieniu normy PN-81/B-03020. Pozostate parametry geotechniczne ustalono
metodg posrednig B tj. za pomoca zwigzkédw korelacyjnych deformacyjnymi. pomiedzy  parametrami
wiodgcymi, a cechami mechaniczno W miejscach wykonania otwordéw geotechnicznych teren badan pokrywa
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warstwa gleby o migzszosci 0,3 m. Pod glebg wystepujgq grunty rodzime - mineralne, spoiste i niespoiste

stanowigce podtoze budowlane.

W podtozu budowlanym wydzielono 10 warstw geotechnicznych:

Warstwa I - piasek gliniasty przewarstwiony pytem piaszczystym (Pg//np), Glina piaszczysta
domieszka zwiru na pograniczu zwiru gliniastego (Gp+Z/Zg) w stanie plastycznym - grunty
obnizonej nos$nosci - IL=0,35;

Warstwa II - zwir gliniasty (Zg), pospétka gliniasta (Pog), glina zwiezta (Gz) w stanie plastycznym
grunty o obnizonej nosnosci - IL=0,30;

Warstwa III - glina pylasta z domieszka humusu (Gn+H), glina pylasta préchnicza (GnH), pospétka
gliniasta na pograniczu pospétki (Pog/Po), zwir gliniasty przewarstwiony zwirem (Zg/Z) na pograniczu
stanu twardoplastycznego i plastycznego - grunty nosne - I1L=0,25;

Warstwa IV - glina piaszczysta (Gp), glina piaszczysta z domieszka zwiru (Gp+2Z), glina piaszczysta
zwiezta (Gpz), piasek gliniasty z domieszka humusu (Pg+H), pospotka gliniasta na pograniczu pospofki
(Pog/Po) w stanie twardoplastycznym - grunty nos$ne - IL=0,20;

Warstwa V - glina zwiezta z domieszkg humusu (Gz+H), glina piaszczysta (Gp) w stanie
twardoplastycznym - grunty nosne - IL=0,15;

Warstwa VI - glina piaszczysta zwiezta z domieszka humusu (Gpz+H), zwir gliniasty (Zg), glina pylasta
zwiezta (Gnz), glina piaszczysta z domieszkg zwiru (Gp+Z2), glina piaszczysta z domieszka zwiru na
pograniczu pospoétki gliniastej (Gp+2Z/Pog), glina piaszczysta zwiezta z domieszka zwiru (Gpz+Z), zwir
gliniasty (Zg), glina piaszczysta zwiezta (Gpz), zwir gliniasty na pograniczu gliny piaszczystej z
domieszka zwiru (Zg/Gp+Z) w stanie twardoplastycznym - grunty noéne - IL=0,10;

Warstwa VII - piasek sredni w stanie $redniozageszczonym - grunty nosne - ID=0,40; Warstwa VIII -
zwir przewarstwiony zwirem gliniastym (Z//Zg), zwir (Z), pospdtka na pograniczu pospotki gliniastej
(Po/Pog) w stanie sredniozageszczonym - grunty noéne - ID=0,55;

Warstwa IX - zwietrzelina gliniasta tupka (KWg(t)) w stanie twardoplastycznym - grunty nosne -
IL=0,15;

Warstwa X — zwietrzelina gliniasta tupka (KWg(t)) w stanie pétzwartym - grunty nosne - IL=0,00.

Na podstawie wykonanych otworéw geotechnicznych zaobserwowano wystepowanie saczen i
zwierciadta wdd gruntowych w osadach czwartorzedowych.

O N

Na gtebokosci projektowanego posadowienia obiektu stwierdzono grunty spoiste i grunty niespoiste. Grunty
spoiste przy zmianie wilgotnosci mogq sie uplastyczni¢, dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran by na etapie
budowy nie dopusci¢ do zalewania wykopow.

Przedmiotowa Inwestycja podczas realizacji i eksploatacji moze wptyna¢ na s$rodowisko gruntowo-wodne.
Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi naruszenie wierzchniej warstwy gruntu. Zanieczyszczenia
pochodzace od maszyn budowlanych oraz $rodkdw transportu mogq infiltrowa¢ w podioze. W wyniku
prowadzenia prac budowlanych tj. wykopdéw fundamentowych grunt rodzimy zostanie usuniety i zastgpiony
materiatami budowlanymi. W wyniku czego moga zmieni¢ sie parametry wytrzymatosciowe gruntow
zalegajacych w podiozu oraz ich stan np. podczas dogeszczania gruntéw.

g. Istniejaca zielen

Zielen istniejacq jest niska - trawa.
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3) Uwarunkowania formalne
a. Miejscowy plan zagospodarowania terenu

Teren inwestycji objety jest UCHWALA NR XXII/626/20 RADY MIASTA KROSNA z dnia 29 maja 2020 r. w
sprawie ogtoszenia tekstu jednolitego uchwaly w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Krosna pn. ,Przemystowa I”.

Teren inwestycji zlokalizowany jest na obszarach opisanych w MPZP jako: 37.KLL.

Symbol terenu: 37.KLL Powierzchnia: 199,5542 ha

Teren komunikacji - lotnisko z obiektami i

1) | Przeznaczenie terenu: - :
towarzyszacymi ustugami

a) Wielkos$¢ powierzchni zabudowy - max. 10%powierzchni dziatki,

Zasady ksztattowania b) Powierzchnia biologicznie czynna - min. 50%powierzchni dziatki,
2) | zabudowy i zagospodarowania | c) Wysokos¢ zabudowy - max. 18 m,
terenu: d) Dachy ptaskie, jedno-, dwu- lub wielospadowego kacie nachylenia od
0Oodo250.

a) Na terenie znajduje sie obiekt o wartosciach kulturowych -
obowigzujq ustalenia zawarte w §3 ust. 6,

b) Czes¢ terenu potozona jest w granicach stanowiska archeologicznego
(AZP 37)znajdujacego sie w ewidencji konserwatorskiej.

Zasady ochrony dziedzictwa
3) | kulturowego i zabytkdéw oraz
dobr kultury wspotczesnej:

UCHWALA NR XXII/626/20 RADY MIASTA KROSNA z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ogfoszenia tekstu
jednolitego uchwaty w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Krosna
pn. ,Przemysftowa I” stanowi — zatacznik nr 4.

Sposéb zagospodarowania terenu opisywanej inwestycji zgodny jest z informacjami i danymi zawartymi w
uchwale nr XXII/626/20 RADY MIASTA KROSNA z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ogtoszenia tekstu jednolitego
uchwaty w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Krosna pn.
~Przemystowa 1" oraz zatacznikiem graficznym do tej uchwaty.

b. Dane nieruchomosci w zakresie ochrony konserwatorskiej i archeologicznej

Na terenie inwestycji, w czesci wschodniej dziatki nr 396 na pdtnocy-wschdd od drogi startowej DS1, znajduje
sie stanowisko archeologiczne nr 60 AZP 111-74/37, chronione na podstawie zapisow miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z czym opracowang dokumentacje nalezy wystgpi¢ o pozwolenie
na prowadzenie robét w rejonie stanowiska archeologicznego do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow-
Delegatura w Krosnie.

c. Obowiazujaca decyzja pozwolenia na budowe
Zamawiajacy jest w posiadaniu projektu budowlanego zatwierdzonego decyzja pozwolenia na budowe nr 37/12
oraz decyzjg zmieniajacq nr 1-VII.7840.4.1.2016, dla ktdérego przerwat prace w sierpniu 2023 r. w zwigzku z
czym sugeruje sie wykonanie projektu budowlanego zmian i uzyskanie nowej decyzji zmieniajacej dla
przedmiotowego zamdéwienia.
Zakres zrealizowany zgodnie z w/w decyzjg zostat przedstawiony na zatgczniku graficznym, jak réwniez zakres
mozliwy do zrealizowania zgodnie w/w decyzjg pokrywajacy sie zakresem przedmiotowego zamdwienia.

d. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Dla inwestycji wymagane jest uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Wszelkie dziatania
zwigzane z realizacjq niniejszego przedsiewziecia musza by¢ zgodne z uzyskang decyzja.
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e. Dokumenty formalno-prawne

Opracowanie kompleksowej wielobranzowej dokumentacji projektowej w zakresie zamdwienia pn.: ,ROZWO]
INFRASTRUKTURY LOTNISKA KOSNO” wigze sie z:

vl

10.

11.

12.

13.

14.

wykonaniem mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 dla celéw projektowych, mapa musi by¢
przyjeta przez odpowiednig jednostke zasobu geodezyjnego jako mapa mogaca stuzy¢ do celdw
projektowych;

wykonaniem badan geotechnicznych gruntéw przeznaczonych pod rozbudowe infrastruktury
lotniskowej;

sporzadzeniem bilansu zapotrzebowania na media i jesli bedzie konieczne - przygotowanie wnioskow
do operatoréw sieci wodnej, kanalizacyjnej i elektrycznej oraz uzyskanie stosownych warunkdéw
przyfaczenia;

opracowanie wnioskow wraz z wymaganymi zatgcznikami w celu uzyskania warunkoéw technicznych na
przebudowe istniejacych sieci uzbrojenia terenu w szczegdlnosci sieci kanalizacji deszczowej @1000
znajdujace sie na obszarze inwestycji etapu Vi VI;

uzyskaniem uzgodnienia tras projektowanych sieci uzbrojenia podziemnego;

uzyskaniem opinii o koniecznosci uzyskania pozwolenia na prowadzenie rob6t w rejonie stanowiska
archeologicznego;

opracowaniem wnioskdw wraz z wymaganymi zatgcznikami, w tym karty informacyjnej, dla potrzeb
postepowania majacego na celu uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestycji z zatozeniem, iz moze zaistnie¢ sytuacja wymagajaca wykonania raportu o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia;

opracowania operatu i uzyskanie pozwolenia wodno-prawnego na odprowadzanie wdd z terenu lotniska
wraz uzyskaniem wymaganej decyzji;

jezeli konieczne, opracowania projektu dendrologicznego celem wskazania obiektéw sztucznych i
naturalnych stanowigcych przeszkody lotnicze;

opracowania wniosku z wymaganymi zatgcznikami oraz uzyskania decyzji zezwolenia Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na wprowadzenie zmian na lotnisku Krosno;

wykonanie projektu budowlanego (lub projektu budowlanego zmian) w oparciu o program
funkcjonalno-uzytkowy podziale na etapy, projekt budowlany (zatacznik nr 1) zatwierdzony decyzja
nr 37/12 (zatacznik nr 2) oraz decyzjq zmieniajacq nr I-VII.7840.4.1.2016(zatacznik nr 3) i
wytyczne udostepnione przez Zamawiajacego w procedurze przetargowej oraz na etapie realizacji
zamowienia;

opracowanie wniosku wraz z wymaganymi zatgcznikami oraz uzyskanie zmiennej decyzji pozwolenia na
budowe;

sporzadzenie projektu wykonawczego, kosztorysu inwestorskiego oraz przedmiaru rob6t w oparciu o
projekt budowlany zamienny oraz pozostate dokumenty udostepnione przez Zamawiajacego i uzyskane
w trakcie realizacji zamowienia;

sporzadzenie Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robdt;
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1.1.4. 0Ogodlne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Celem zadania pn.: ,Rozwdj infrastruktury Lotniska Krosno” jest:

— dostosowanie lotniska w Krosnie do wymagan lotniska o kodzie referencyjnym 3C,

— umozliwienie szkolenia lotniczego na statkach powietrznych jedno- i wielosilnikowych, kilkoma statkami
powietrznymi jednoczesnie,

— stworzenie warunkow do prowadzenia dziatalnosci wszystkim zainteresowanym podmiotom,

- zapewnienie miastu i okolicy mozliwosci korzystania z lotnictwa transportowego, dyspozycyjnego oraz lotéw
turystycznych, szczegdlnie z uwagi na rejon Bieszczadow i o$rodkow sanatoryjnych,

— stworzenie dogodnych warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej dla przedsiebiorcow
zainteresowanych inwestowaniem na przygotowywanych terenach inwestycyjnych w bezposrednim
sgsiedztwie lotniska,

- aktywizacja gospodarcza zwigzana ze zwiekszeniem atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu,

- zwiekszenie bezpieczenstwa operacji lotniczych wykonywanych na lotnisku Krosno .

Gtownym celem rozbudowy infrastruktury lotniska Krosno jest dostosowanie parametrow elementéw lotniska do
kodu referencyjnego 3C umozliwiajac wykonywanie operacji lotniczych statkom powietrznym o rozpietosci
skrzydet do 36 m i odlegtosci pomiedzy kotami gtéwnego podwozia do 9 m.

Wykonanie robdt budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu zamdwienia musi by¢ zrealizowane zgodnie z
obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane jak réwniez zgodne z wszystkimi
aktami prawnymi witasciwymi dla zakresu inwestycji, z przepisami techniczno-budowlanymi, obowigzujacymi
normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej.

Dla przedmiotowego zadania przewidzie¢ nalezy rozwigzanie i przebudowanie wszelkich kolizji z elementami
uzbrojenia terenu nieujawnionymi w tym opracowaniu. W celu oszacowania i wyceny zakresu robot nalezy
kierowac sie:

— wynikami wizji terenowej i inwentaryzacji wtasnej

— zapisami niniejszego Programu Funkcjonalno - Uzytkowego

- trescig zalacznikédw do przedmiotowego opracowania

Wykonawca musi liczy¢ sie z tym, ze rodzaje robot oraz ich ilosci, wyszczegdlnione w niniejszym PFU oraz jego
zatacznikach s orientacyjne i mogg ulec zmianie po opracowaniu szczegétowej dokumentacji projektowej.

Szczegdtowe rozwigzania wpltywajace na zwiekszenie zakresu robdt stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg
traktowane jako roboty dodatkowe.
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1.1.5. Szczegoétowe wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Zakres inwestycji podzielono na etapy i dla kazdego z nich wyszczegdlniono parametry okreslajgce wielkos$¢

budowli i obiektéw budowlanych do zaprojektowania lub zaprojektowania i wykonania wraz z ich
powierzchniami:

1.1.5.1. Charakterystyczne parametry okreslajace I ETAP

Zakres etapu I obejmie zaprojektowania lub zaprojektowanie i wykonanie:

- rozbudowy i przebudowy istniejacej drogi startowej DS1 o diugos¢ 310,0m i szerokosci
30,0m o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakonczeniem drogi startowej
umozliwiajaca zawracanie statkéw powietrznych;

Charakterystyczne parametry planowanej do rozbudowy DS1:

L.p.| Parametry rozbudowy DS do 1410 m | Etap I

1. Szerokos$¢ DS 30,0 m

2. Dtugos¢ rozbudowy DS 310,0 m

3. Powierzchnia rozbudowy drogi startowej 10312 m?

4. Rodzaj nawierzchni utwardzona z nawierzchni SMA
5. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

6. Poch. poprzeczne 1,5%

7. Poch. podtuzne 0,40%

8. Wymiary pasa DS 1820x300 m

9. Wymiary RESA na obu kierunkach 120x90 m

Zaktada sie w pierwszym etapie wykonanie rozbudowy drogi startowej DS1 wraz z infrastrukturg towarzyszacq
do dlugosci catkowitej ok. 1410 m o dtugos$¢ 310,0 m, droge startowg DS1 wykonaé oszeroko$ci30 m, z
uwzglednieniem wymagan okreslonych dla kodu referencyjnego3C w granicach terenu istniejgcego lotniska.

Zaktada sie wydtuzenie drogi startowej DS1 w kierunku zachodnim o 310m zgodnie z zataczonag plansza,
stanowiacg zatacznik do programu funkcjonalno-uzytkowego, wynikajacej z ustalef z Zamawiajacym.

W zwigzku z rozbudowgq drogi startowej DS1 nalezy rozebrac¢ istniejgce oswietlenie nawigacyjne progu konca
11R i zlokalizowa¢ je w miejscu uwzgledniajgcym wszelkie uwarunkowania operacyjne.

Planowana rozbudowa drogi startowej powinna mie¢ nachylenie podtuzne zgodne z istniejgca drogq startowg
wynoszace 0,4%.

Zamiana pochylenia podituznego drogi startowej powinna by¢ dokonana ptynnie, tukiem pionowym o promieniu
nie mniejszym niz odpowiadajacym cyfrze kodu 3 — proponuje sie wykonanie tuku o promieniu 30 000 m.

Nachylenie poprzeczne drogi startowej wykona¢ w celu jak najszybszego odprowadzenia wod opadowych oraz
dostosowania do istniejacego spadku poprzecznego. Nalezy zaprojektowaé nawierzchnie dwuspadowe o
nachyleniu symetrycznym 1,5%.

Rekomenduje sie wykonanie nawierzchni drogi startowej o nosnosci PCN 50/F/D/W/T, bez nieréwnosci oraz z
odpowiednimi charakterystykami tarcia w przypadku nawierzchni mokrej.

Koniecznym jest wykonanie poszerzenia drogi startowej DS1o powierzchnie do zawracania na drodze startowej
DS1 w jej zachodniej czesci. Nalezy jg zaprojektowaé z uwzglednieniem wymiaréow samolotu o rozpietosci
skrzydet do 36 m. Ptaszczyzna ta powinna umozliwi¢ samolotom wykonanie zwrotu o 180°. Konstrukcja
pfaszczyzny musi by¢ taka, ze gdy kabina zalogi statku powietrznego, dla ktérego jest przewidywana ta
ptaszczyzna, pozostaje nad oznakowaniem poziomym pfaszczyzny zawracania, odlegtos¢ pomiedzy
ktorymkolwiek z két podwozia samolotu a krawedzig ptaszczyzny do zawracania nie moze by¢ mniejsza niz 3,5
m. Powierzchnia ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej nie moze posiadaé nieréwnosci, ktére mogtyby
spowodowac uszkodzenie samolotu korzystajacego z tej ptaszczyzny oraz posiada¢ odpowiednie spadki,
odwodnienie oraz no$nos$¢ nawierzchni.

Na obszarze pasa drogi startowej DS1 nalezy usungé wszystkie obiekty, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla

operujacych z nich statkéw powietrznych. Wyjatkiem s pomoce wzrokowe niezbedne dla zapewnienia nawigacji
lotniczej, spetniajace wymagania famliwosci obiektdw.
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Ze wzgledu na brak zabezpieczenia przerwanego startu, zabezpieczenia wydtuzonego startu czy przesunietego
progu, deklarowane dtugosci wynosi¢ beda:

e TORA-1410m

e TODA-1410m

e ASDA-1410m

e LDA-1410m

Nawierzchnie drogi startowej DS1 z mieszanki SMA nalezy wykona¢ tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

e tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- rozbudowa pasa drogi startowej wraz z drenazem;

Nawierzchnia w odlegtosci75 m od osi drogi startowej i jej przedtuzenia powinna by¢ zniwelowana oraz musi by¢
zréwnana do poziomu drogi startowej w miejscu przylegania. Powinno sie zapewni¢ odpowiednie nachylenie
czesci zniwelowanej (podtuzne maksymalnie do 2%, poprzeczne do 3%) oraz odpowiednig nosnos¢ paséow drog
startowych -szczegdétowo opisang w pkt. 1.2.8.5.

- budowie sieci kanalizacji deszczowej;

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wdod deszczowych wykonaé nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejgcego
kanatu @1000 do ktérego nalezy wykonac wigczenie przez budowe studni w ciggu istniejacego
kanatu;

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé prébe szczelnosci zgodnie zobowigzujgacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z sieciq gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomoca typowych manszet uszczelniajgcych. Rure stosowaé z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia woéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdiuz
rozbudowywanego pasa startowego. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji
deszczowej zaprojektowano z rur o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o $rednicy@800 mm, @1200 mm, @1500 oraz 2000 mm;

W ciggu kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé studzienki przytgczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykona¢ z kregdéw betonowych @800, @1200, @1500 oraz @2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wigcznie.
Studzienki@1500 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wigcznie.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregdw betonowych wykonac¢ na zaprawie cementowej. Od gory kazdg ze studni nalezy przykryc

zelbetowa, prefabrykowana ptytg nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w zeliwne stopnie ztazowe. Dolng cze$¢ kazdej ze studni wykona¢ jako monolit z
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ptyta denng oraz z wyksztatcong kineta. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowg uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w Sciance kregdw nalezy zabudowa¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz S$rodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonac jako betowe o
zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przytaczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaty w projekcie drogowym.

e Drenaz pola wzlotéow z rur drenarskich karbowanych o $rednicy@96 i @126,

W ramach rozbudowy drogi startowej nalezy wykona¢ nowy drenaz oraz czyszczenie drenazu istniejgcego.
Nowoprojektowany drenaz bedzie wykonany na odcinku pola wzlotéw gdzie w chwili obecnej na przedmiotowym
obszarze drenaz nie wystepuje. Drenaz zostanie wykonany z przewoddw drenazowych zbiorczych @126 oraz
sqczkow @92, ktore poprzez studnie drenazowe z osadnikiem zostanie wiaczony do projektowanej w kanalizacji
deszczowej studzienek betonowych.

Studnie drenazowe nalezy wykonac o $rednicy@425wyposazone w stozek odcigzajacy z zelbetowg pokrywa.
Studzienki te nalezy wykonac jako zagtebione o zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Przewody zbiorcze
oraz saczki przykfadaniu nalezy umiesci¢ w 20 cm podsypce oraz obsypce z drobnego zwiru, cato$¢ nalezy
otoczy¢ geowtdkning.

Odcinki przewoddéw od studzienek drenazowych do studzienki betonowych nalezy wykonaé za pomocg
przewodow PVC SDR 34, SN8z wydtuzonym kielichem @200 mm. Istniejacy drenaz nalezy poddac czyszczeniu
ci$nieniowemu. Czyszczenie drenazu istniejacego nalezy zleci¢ specjalistycznej firmie. Nalezy wykona¢ drenaz
na powierzchni odwadnianej ok. 46 000 m2, natomiast wyczysci¢ na powierzchni odwadnianej ok. 32000 m2.

e Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drogi startowej realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podituzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykonac¢ korytka z prefabrykowanych elementdéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia FO00. Na zakonczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podfaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- budowie zbiornika retencyjnego dla wéd opadowych i roztopowych;

Do odprowadzenia wod opadowych oraz roztopowych nalezy wykona¢ podziemny retencyjny zbiornik o
pojemnosci ok. 750 m3 i szacowanych min. rozmiarach 4,6x82,5x2,0 m niezbedny dla odprowadzenia wod
opadowych i retencjonowania z rozbudowanego odcinka 310 m drogi startowej DS1 oraz drog kotowania DKA i
DKC.

Zadaniem zbiornika bedzie gromadzenie wod deszczowych i roztopowych a nastepnie za pomocg regulatora
przeptywu odprowadzenie do istniejacego kanatu kanalizacji deszczowej @1000 w zachodniej czesci terenu
lotniska.

Zbiornik nalezy wykona¢ z zelbetowych modutowych elementéw prefabrykowanych o parametrach nie gorszych
niz:

e Klasa wytrzymatosci betonu na sSciskanie: C 45/55 wg PN-EN 206+A1: 2021-08,

e Klasa ekspozycji: XC4, XD3, XS3, XA3 oraz XF4 wg PN-EN 206+A1: 2021-08

e Beton na grysach bazaltowych

¢ Nasigkliwos¢ betonu < 5%,

e Szczelno$é betonu W 10 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Mrozoodpornos¢ F 150 wg PN-B-06265:2022-08,

e Wskaznik W/C < 0,45

e Klasa obcigzenia: Klasa C wg PN-S-10030:1985, obcigzenie naziomu i zbiornika 100 kN/o$ lub

20 KN/m2 obcigzenia rdwnomiernie roztozonego.
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Zbiornik retencyjny nalezy wykonaé¢ z elementow modutowych prefabrykowanych z zelbetu powinny by¢
wyposazone w system antysedymentacyjny. Kregi betonowe komindw ztazowych o $rednicy minimalnej @1000
wg PN-EN 1917. Pokrywy zelbetowe komindw ztazowych o $rednicy minimalnej @1000wg PN-EN 1917

Zejscia na dno zbiornikéw wyposazone w drabiny ze stali nierdzewnej. Wtazy zeliwne wentylowane DN600 klasy
D400 wg PN-EN 124.

Geometria zbiornika modutowego powinna umozliwiac:
e rozbudowe w przypadku wydtuzenie drogi startowej DS1 do 1710 m oraz drogi kotowania DKA i
budowy drogi kotowania DKC
e lokalizacje w obszarze nieobjetym pasem drég startowych DS1 oraz DS3.

Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w przypadku na wystepowania wysoko wdd gruntowych w ptyty balastowe.

W przypadku brak mozliwoséci grawitacyjnego odprowadzenia wdod opadowych z projektowanego zbiornika
retencyjnego nalezy wykona¢ przepompownie wod deszczowych. Pompownia powinna by¢ wyposazona w min. 2
pompy pracujace naprzemiennie.

Przepompownie wyposazone w zespoly pompowe z pompami zatapialnymi zaprojektowano do montazu w
studniach betonowych szczelnych o $rednicy 1500 mm i parametrach jak studnie rewizyjne. Na potrzeby
zasilania i sterowania pracg pompowni zaprojektowano nadziemne rozdzielnice elektryczne z urzadzeniami
zasilajacymi i sterujacymi pompami. Kazda z pompowni powinna by¢ wyposazona w min. 2 pompy pracujace
naprzemiennie, co najmniej jedna z nich stanowigca 100% rezerwy w przypadku wystgpienia awarii. Nalezy
przewidzie¢ zasilanie pompowni z sieci elektroenergetycznej oraz sterowania przez Zarzadce z budynku obstugi
lotniska.

Wykonaé¢ pompownie podziemng o parametrach wraz z niezbedna infrastruktura:

e Q=401I/s

. H = 3m

e Srednica studni min. DN1500, wykonanie materiatowe jak dla studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej.
ZBIORNIK

e materiat: beton C 35/45 przejezdny

e wymiary [mm]: Dwew = 2000 ;Hc = 4900

e wiaz zeliwny kl. D400
ARMATURA

e wlot grawitacyjny wyposazony w deflektor

e wylot tloczny DN 200 zakonczony luznym kotnierzem

e piony tloczne DN 150

e zawory zwrotne DN 150

e zawory odcinajace DN 150

e drabinka zejsSciowa (stal nierdzewna) i pomost obstugowy
AUTOMATYKA I STEROWANIE

e sterownik elektroniczny

e kontrola faz zasilajacych

. gniazdo serwisowe 230V

. wewnetrzny sygnalizator akustyczny

e zewnetrzna lampa alarmowa

e wewnetrzna sygnalizacja optyczna (lampki kontrolne) poziomu standw pracy i awarii

e obudowa elektryczna plastikowa, podwdéjna izolacja, stopien ochronny dostepny po zamknieciu IP66

e system sterowania poziomami ptywakdéw

e gniazdo do podtaczenia agregatu pradotwdrczego

e poziom suchobiegu

e poziom normalny

e  poziom pracy

. poziom max

e  poziom przelanie

e awaria pompy nr 1

. awaria pompy nr 2

. praca pompy nr 1

e praca pompy nr 2

e alarm ogodlny

e  softstart
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e  Przepompownia sciekow bez fekaliow
e  Uktad dwupompowy

- separator

W $wietle § 19 ust. 1 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137,poz. 984) Scieki opadowe i roztopowe z zanieczyszczonej
powierzchni szczelnej m. innymi z terendw przemystowych, lotnisk, a takze parkingdéw o powierzchni powyzej
0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha, wprowadzane do
wod nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajagcych 100mg/l zawiesin
ogolnych oraz 15 mg/l weglowodorow ropopochodnych. Biorac pod uwage w/w wymogi minimalne parametry
separatora zestawiono ponizej:

Wielko$¢ nominalna: Qn=100l/s
Przeptyw maksymalny: Qmax=1000l/s
Srednica wewnetrzna: 3000mm

Separator substancji ropopochodnych koalescencyjny, z by-passem, w zbiornikach zelbetowych na bazie betonu
C35/45, wyposazone w otwory wlotowe i wylotowe wraz z fabrycznie osadzonymi i uszczelnionymi kré¢cami PE.
Stosowaé separator z wewnetrznym obejsciem burzowym, z filtrem koalescencyjnym oraz automatycznym
zamknieciem odptywu. Wysoko$é separatora dostosowana do poziomu terenu projektowanego. Plyta
pokrywowa wyposazona w wilaz rewizyjny klasy D400 DN600. W razie potrzeby stosowac pierscienie
wyroéwnawcze. Separator posadowi¢ na fawie fundamentowej betonowej z betonu C12/15 grubosci min. 20cm
oraz na warstwie ulepszonego podtoza gr. 40cm. Zabezpieczy¢ przed wyporem poprzez kotwienie do ptyty
fundamentowej

- rozbiérce i budowie oswietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu
11R w zwiazku z wydluzeniem drogi startowej;

W zwigzku rozbudowg zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy przenie$¢ oswietlenia nawigacyjnego
progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R tak, aby rozmiesci¢ je symetrycznie wzgledem osi drogi
startowej, po obu jej stronach w odlegtosci 3m za jego koncem.

Istniejacy uktad oswietlenia nawigacyjnego progow, jesli mozna wykorzystac i ewentualnie dostosowac tak aby
w nowej lokalizacji byt zgodny z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem Projektowania Lotnisk.

Swiatta korica drogi startowej zasilane sa ze wspdlnego obwodu co éwiatta krawedzi drogi startowej i do ich
potaczeniowy korzysta¢ kable typu 1x6+2,5mm2/5kV. Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach
skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem
minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa;

W zwigzku rozbudowg zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy rozbudowal istniejace oswietlenie
krawedziowe drogi startowej, tak aby rozmieszczenie opraw wzdtuz drogi startowej DS1 byto symetryczne

wzgledem jej osi w odlegtosci nie wiekszej niz 1,5m i w odstepach co 60m.

Dla pierwszych 6-$ciu opraw od konca rozbudowy drogi startowej DSiwykonaé $wiatta krawedziowe
dwukierunkowe (przezroczyste-zotte oraz zo6tto przezroczyste), a pozostate oprawy jako przezroczyste (kolor
bialy). Pod kazda oprawa nalezy zabudowa¢ studzienke transformatorowa.

Istniejacy uktad oswietlenia krawedziowego nalezy rozbudowac zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace poszczegdlne transformatory izolujace do Swiatet
krawedzi drogi startowej prowadzi¢ sg w odlegtosci 10m. Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach
skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem
minimum 1,0m od krawedzi kolizji.
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- rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla swiattlowodowego;

W zwigzku rozbudowq zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy rozebra¢ i przebudowad istniejacq
kanalizacje teletechniczng i $wiattowdd na odcinku kolidujacym z nowg nawierzchnig. Likwidowana kanalizacje
nalezy zdemontowac a teren utwardzic.

Kanalizacja kablowg wykonana z rur HDPE 110, natomiast studnie kablowe typuSKR-1 i SKR-2.

Kanalizacje teletechniczng wykona¢ z gietkich rur o konstrukcji dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwa
karbowana i wewnetrzng poslizgowa utatwiajacq =zacigganie kabli, wykonana z polietylenu wysokiej
gestosci o srednicy zewnetrznej 110.0 mm i grubosci $cianki 7.5 mm. Przewiduje sie tgczenie rur za pomocg
ztaczek wodoszczelnych.

Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatéw do sktadania, o tak
uksztattowanych powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidiowy i szczelny montaz elementéw.
Napowierzchni prefabrykatow nie moga wystepowaé prety uzbrojenia, zewnetrzne powierzchnie
powinny by¢ rownomiernie pokryte bitumiczng masa izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone
powinny by¢ réwno z powierzchnig gardfa, miejsca styku wypetni¢ nalezy masg betonowg. Pokrywy powinny
by¢ wyposazone w wietrzniki i posiada¢ zabezpieczenia przed dostepem o0séb nieuprawnionych: zamek
zasuwowo-ryglowy.

— rozbiérka linii zasilania do radiolatarni NDB;

W zwigzku z kolizja planowanej do rozbudowy drogi startowej DS1 planuje sie rozbidrka istniejgcej linii
zasilajace wytaczong z uzytku radiolatarnie NDB wraz z infrastrukturg techniczna.
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1.1.5.2. Charakterystyczne parametry okreslajace II ETAP

Zakres etapu II obejmie zaprojektowania lub zaprojektowania i wykonania:

- budowie plyty postojowej PPS 1 o wymiarach 120,5 x 87,0 m (pow. 12080 m2) z
nawierzchni utwardzonej betonowej,

Charakterystyczne parametry planowanej do rozbudowy DS1:

L.p. | Parametry budowy PPS 1 Etap II

1. Wymiary PPS 1 87,0 mx120,5m
2. Powierzchnia PPS1 12080m?

3. Rodzaj nawierzchni utwardzona

4. No$nos$¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Ptyte postojowg PPS1dla samolotéw nalezy zlokalizowac¢ za ptyta tankownia samolotéw PTS jako jej kontynuacje
o wymiarach 120,5 x 87,0 m (pow. 12020 m2) z nawierzchni utwardzonej betonowej.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ zgodna z zasadami projektowania nawierzchni lotniskowych zawartych w
podreczniku projektowania lotnisk ICAO (Czes¢ 2 i 3).

Wymaga sie, aby konstrukcja ptyty byfa zaprojektowana i obliczona. Obliczenia nalezy zataczy¢ do dokumentacji
projektowej.

Nachylenie ptyty oraz drogi kotowania na stanowiska postojowe statkéw powietrznych powinno by¢
wystarczajace, aby zapobiega¢ gromadzeniu sie wody na powierzchni ptyty, ale rownoczesnie powinna byc¢
utozona poziomo na tyle, na ile pozwalajg na to warunki odwodnienia uksztattowane wzgledem potaczenia z
ptyta do tankowania samolotow.

Na stanowisku postojowym nachylenie nie powinno przekracza¢ 1%.

Nalezy zaprojektowac na ptycie postojowej minimalnie 2 miejsca postojowe dla samolotu obliczeniowego wraz
minimalnymi odlegto$ciami od innych przeszkdd.

Jako obcigzenia obliczeniowe nalezy przyjac¢ obcigzenia od samolotu obliczeniowego. Nawierzchnie PPS1 nalezy
zaprojektowac tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych

oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkédw powietrznych

- przebudowie istniejacej PTS w zakresie potaczenia z projektowana pltyta postojowa PPS1;

W zwigzku z planowanym potaczeniem piyty tankowania samolotéow PTS oraz ptyty postojowej PPS1 nalezy
wykona¢ betonowg ptyte przejsciowg w ramach PPS1 o szerokosci 5m wzdtuz potgczenia o grubosci réwnej
konstrukcji z betonu asfaltowego, na stykach piyty przejsciowej z nawierzchnia betonowg wykonaé szczeline
Sciskania dodatkowo dyblowang , natomiast na styku nawierzchni z betonu asfaltowego oraz ptyty przejsciowej
wykonac szczeline rozszerzania.

- rozbudowie i przebudowie sieci kanalizacji deszczowej;

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wod deszczowych wykona¢ nalezy:
e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do istniejacej kanalizacji deszczowe].

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé probe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowa wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z sieciq gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
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zainjektowa¢ za pomocag typowych manszet uszczelniajacych. Rure stosowac¢ z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R
e Studnie betonowe o $rednicy@800 mm, @1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciqgu kanalizacji deszczowej nalezy wykonac studzienki przytaczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykonac z kregéw betonowych @1200.

taczenie kregéw betonowych wykonaé¢ na zaprawie cementowej. Od géry kazda ze studni nalezy przekry¢
zelbetowa, prefabrykowana ptytg nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w Zeliwne stopnie ztazowe. Dolng czes¢ kazdej ze studni wykonac¢ jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kinetg. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowgq uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w $ciance kregéw nalezy zabudowac¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz srodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej.

Przed zbiornikiem bezodptywowym nalezy wykonan studnie z zasuwag wrzecionowg, ktéra umozliwi
odprowadzanie $ciekéw powstatych podczas odladzania w sezonie zimowym. Poza sezonem zasuwa zapobiegad
bedzie odprowadzaniu wod opadowych i roztopowych do zbiornika bezodptywowego zamiast do kanalizacji
deszczowej.

. Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe ptyty postojowej PPSlrealizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego
nachylenia ich nawierzchni (spadki podtuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia
liniowego umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podiaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- budowie zbiornika retencyjnego dla wéd opadowych i roztopowych;

Do odprowadzenia wéd opadowych oraz roztopowych nalezy wykona¢ podziemny retencyjny zbiornik o
pojemnosci ok. 300 m3 i szacowanych min. rozmiarach 4,6x35x2,0 m niezbedny dla odprowadzenia wdd
opadowych i retencjonowania z budowanej ptyty postojowej na dla samolotow PPS1.

Zadaniem zbiornika bedzie gromadzenie wod deszczowych iroztopowych a nastepnie za pompowni
odprowadzenie do istniejgcego kanatu kanalizacji deszczowej @300 w potudniowej ptyty PPS1.

Zbiornik nalezy wykona¢ z zelbetowych modutowych elementéw prefabrykowanych o parametrach nie gorszych
niz:

e Klasa wytrzymatosci betonu na Sciskanie: C 45/55 wg PN-EN 206+A1: 2021-08,

. Klasa ekspozycji: XC4, XD3, XS3, XA3 oraz XF4 wg PN-EN 206+A1: 2021-08

e Beton na grysach bazaltowych

e Nasigkliwos¢ betonu < 5%,

e Szczelno$¢ betonu W 10 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Mrozoodpornos¢ F 150 wg PN-B-06265:2022-08,

e Wskaznik W/C < 0,45

e Klasa obcigzenia: Klasa C wg PN-S-10030:1985, obcigzenie naziomu i zbiornika 100 kN/o$ lub

20 KN/m2 obcigzenia réwnomiernie roztozonego.

Zbiornik retencyjny nalezy wykonaé¢ z elementéw modutowych prefabrykowanych z zelbetu powinny by¢

wyposazone W system antysedymentacyjnym. Kregi betonowe komindéw ztazowych o sSrednicy minimalnej
21000 wg PN-EN 1917. Pokrywy zelbetowe kominéw ztazowych o $rednicy minimalnej @1000wg PN-EN 1917
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Zejscia na dno zbiornikéw wyposazone w drabiny ze stali nierdzewnej. Wtazy zeliwne wentylowane DN600 klasy
D400 wg PN-EN 124.

Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w przypadku na wystepowania wysoko wdd gruntowych w ptyty balastowe.

Ze wzgledu na brak mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych z projektowanego zbiornika
retencyjnego nalezy wykona¢ przepompownie wod deszczowych. Pompownia powinna by¢ wyposazona w min.
2 pompy pracujgce naprzemiennie.

Przepompownie wyposazone w zespoty pompowe z pompami zatapialnymi zaprojektowano do montazu w
studniach betonowych szczelnych o $rednicy 1500 mm i parametrach jak studnie rewizyjne. Na potrzeby
zasilania i sterowania pracg pompowni zaprojektowano nadziemne rozdzielnice elektryczne z urzadzeniami
zasilajacymi i sterujacymi pompami. Kazda z pompowni powinna by¢ wyposazona w min. 2 pompy pracujace
naprzemiennie, co najmniej jedna z nich stanowigca 100% rezerwy w przypadku wystgpienia awarii. Nalezy
przewidzie¢ zasilanie pompowni z sieci elektroenergetycznej oraz sterowania przez Zarzadce z budynku obstugi
lotniska.

Wykonaé¢ pompownie podziemng o parametrach wraz z niezbedna infrastruktura:

. H = 3m

e Srednica studni min. DN1500, wykonanie materiatowe jak dla studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej.
ZBIORNIK

e materiat: beton C 35/45 przejezdny

e wymiary [mm]: Dwew = 2000

e wiaz zeliwny kl. F900
ARMATURA

e wlot grawitacyjny wyposazony w deflektor

e wylot tloczny DN 200 zakonczony luznym kotnierzem

e piony tloczne DN 150

e zawory zwrotne DN 150

e zawory odcinajace DN 150

e drabinka zejsciowa (stal nierdzewna) i pomost obstugowy
AUTOMATYKA I STEROWANIE

e sterownik elektroniczny

e kontrola faz zasilajacych

e gniazdo serwisowe 230V

. wewnetrzny sygnalizator akustyczny

e zewnetrzna lampa alarmowa

e wewnetrzna sygnalizacja optyczna (lampki kontrolne) poziomu stanéw pracy i awarii

e obudowa elektryczna plastikowa, podwdjna izolacja, stopien ochronny dostepny po zamknieciu IP66

e system sterowania poziomami ptywakdéw

e gniazdo do podtaczenia agregatu pradotwdrczego

e poziom suchobiegu

e poziom normalny

. poziom pracy

. poziom max

e poziom przelanie

. awaria pompy nr 1

e awaria pompy nr 2

. praca pompy nr 1

e praca pompy nr 2

e alarm ogdlny

e  softstart

e  Przepompownia $ciekéw bez fekaliow

e Uktad dwupompowy

- separator
W éwietle § 19 ust. 1 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,

jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wodd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137,poz. 984) Scieki opadowe i roztopowe z zanieczyszczonej
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powierzchni szczelnej m. innymi z terendw przemystowych, lotnisk, a takze parkingdéw o powierzchni powyzej
0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha, wprowadzane do
wéd nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100mg/l zawiesin
ogolnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Separator substancji ropopochodnych koalescencyjny, z by-passem, w zbiornikach zelbetowych na bazie betonu
C35/45, wyposazone w otwory wlotowe i wylotowe wraz z fabrycznie osadzonymi i uszczelnionymi kré¢cami PE.
Stosowaé separator z wewnetrznym obejsciem burzowym, z filtrem koalescencyjnym oraz automatycznym
zamknieciem odptywu. Wysokosé separatora dostosowana do poziomu terenu projektowanego. Plyta
pokrywowa wyposazona w wiaz rewizyjny klasy D400 DN600. W razie potrzeby stosowac pierscienie
wyréwnawcze. Separator posadowié¢ na tawie fundamentowej betonowej z betonu C12/15 grubosci min. 20cm
oraz na warstwie ulepszonego podtoza gr. 40cm. Zabezpieczy¢ przed wyporem poprzez kotwienie do ptyty
fundamentowej.

- budowe zbiornika bezodptywowego na substancje odladzajace;

Do odprowadzenia $ciekdw powstatych podczas odladzania statkow powietrznych nalezy zbudowaé zbiornik
bezodptywowy polietylenowy o pojemnoéci ok. 35 m? i szacowanych min. rozmiarach 7,6x2,45x3,1 m.
Zadaniem zbiornika bedzie gromadzenie $ciekow powstatych podczas odladzania statkéw powietrznych na
stanowisku do odladzania na ptycie postojowej PPS1 w sezonie zimowym w celu przekazania do oczyszczania
przez wyspecjalizowang firme.

Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w przypadku wystepowania wysoko wéd gruntowych w ptyty balastowe.
Przed zbiornikiem nalezy zamontowac studnie z zasuwg wrzecionowa, ktéra umozliwi odprowadzanie Sciekdéw
powstatych podczas odladzania w sezonie zimowym. Poza sezonem zasuwa zapobiegac bedzie odprowadzaniu
wod opadowych i roztopowych do zbiornika bezodptywowego zamiast do kanalizacji deszczowej.

- rozbiérce, rozbudowie i przebudowie oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego PPS 1 oraz
PTS;

W zwigzku budowg ptyty postojowej samolotdw PPS1 nalezy rozebra¢ w zakresie kolidujacym oraz rozbudowacd
istniejace oswietlenie krawedziowe plyty tankowania samolotéw o o$wietlenie niezbedne do realizowania wokot
ptyty postojowej samolotéw PPS1 , tak aby Swiatfa byly zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od krawedzi ptyt

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowaé zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace Swiatta krawedzi prowadzi¢ sq w odlegtosci 2,5m. Kable
nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbidérce, rozbudowie i przebudowie sieci oéwietlenia PSS 1 i PTS;

W celu o$wietlenia projektowanej ptyty postojowej samolotéw PPS1 oraz placu tankowania PTS nalezy wykona¢
rozbidrke istniejacego masztu oraz budowe masztéw oswietleniowych obejmujacych swym zakresem ptyty PPS1
oraz PTS. Maszty oswietleniowe zasila¢ istniejgcego ztacza.

Kazdy z masztow nalezy pomalowac w biato-czerwone pasy, zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury (Dz. U z dnia 24.7.2003r.) w czesci dotyczacej oznakowania dziennego przeszkéd
lotniczych.

Oswietlenie ptyty postojowej samolotéow oraz ptyt tankowania samolotéw PTS powinno by¢ rozmieszczone w
taki sposdb, aby zapewni¢ wystarczajgce oswietlenie wszystkich stref obstugi ptytowej, przy minimalnym
oslepianiu pilotéw statkéw powietrznych zaréwno w powietrzu jak i na ziemi, oraz personelu obstugi na ptycie.
Lokalizacja oswietlenia i jego ukierunkowanie powinny by¢ dobrane w taki sposob, aby stanowisko postojowe
statku powietrznego byto oswietlone z dwoch lub wiecej stron, w celu ograniczenia Swiattocieni na ptycie.
Lokalizacja masztéw oswietlenia projektowanego musi znajdowac sie poza ptaszczyzna ptyt postojowych.
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Widmowy rozktad Swiatla na ptycie nalezy wybra¢ w taki sposdb, aby kolory uzywane dla oznakowania
stanowiska postojowego statku powietrznego, jak roéwniez kolory oznakowania powierzchni i przeszkdd
lotniczych mogty by¢ jednoznacznie identyfikowane.

Zaleca sie aby $redni poziom o$wietlenia byt réwny co najmniej w zakresie:
e oswietlenie w ptaszczyznie poziomej wynosito — 20 Ix, przy stosunku rownomiernosci
(intensywnos$¢ srednia do intensywnosci minimalnej) nie wiekszym niz 4:1,
e oSwietlenie w ptaszczyznie pionowej wynosito — 20 Ix na wysokosci 2 m ponad ptytg w
odpowiednich kierunkach.

Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i kabla $wiattowodowego w
kanalizacji wtérnej;

W zwigzku budowg ptyty postojowej dla samolotéw PPS1 nalezy rozebraé i przebudowac istniejacq kanalizacje
teletechniczng z kanalizacjg wtdrng na odcinku kolidujagcym z nowg nawierzchnig, kabel s$wiattowodowy
przebudowaé na odcinku miedzy istniejgcymi ztgczami.

Kanalizacje kablowg wykonac z rur typu DVR 110, natomiast studnie kablowe typuSKR-1 i SKR-2.

Kanalizacje teletechniczng wykonaé¢ z gietkich rur o konstrukcji dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwa
karbowang i wewnetrzng utatwiajacq zacigganie kabli, wykonang z polietylenu wysokiej gestosci o $rednicy
zewnetrznej 110.0 mm i grubosci $cianki 7.5 mm; przewiduje sie faczenie rur za pomoca zlgczek
wodoszczelnych.

Rura kanalizacji wtornej o $rednicy zewnetrznej 40mm, grubosci Scianki 3,7mm, wewnatrz z rowkami
poslizgowymi utatwiajgcymi zacigganie kabla z wyrdznikiem koloru jak w stanie istniejacym. Przebudowywany
kabel typu Z-XzOTKtsjak w stanie istniejagcym.

Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatéw do skfadania, o tak
uksztattowanych powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidiowy i szczelny montaz elementéw.
Napowierzchni prefabrykatow nie moga wystepowaé prety uzbrojenia, zewnetrzne powierzchnie
powinny by¢ réwnomiernie pokryte bitumiczng masg izolacyjng, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone
powinny by¢ rowno z powierzchnig gardta, miejsca styku wypetni¢ nalezy masg betonowa. Pokrywy powinny
by¢ wyposazone w wietrzniki i posiada¢ zabezpieczenia przed dostepem o0séb nieuprawnionych: zamek
zasuwowo-ryglowy.

- rozbudowie i przebudowie sieci elektrycznych;

W zwigzku budowg ptyty postojowej dla samolotow PPS1 nalezy przebudowal istniejacq sie¢ elektryczng na
odcinku kolidujacym z nowg nawierzchnig poprzez zabezpieczenie jej rurami ostonowymi oraz rozbiérka odcinka
zasilajacego wskaznik wiatru. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

Na odcinku pod ptyta postojowa nalezy dodatkowo istniejace kable elektryczne w rurach DVK ostoni¢ rurami
ochronng RHDPE 110.

- demontazu i montazu w nowym miejscu wskaznika wiatru wraz z rozbiorka i budowa
nowego fundamentu oraz sieci elektrycznej zasilajacej;

W zwigzku z planem budowy ptyty postojowej PPS 1 w miejscu istniejacego wskaznika wiatru, nalezy przenies¢
wskaznik wiatru na nowg lokalizacje zgodnie z propozycja na zatgczniku graficznym. W zwigzku czym nalezy
wykona¢ nowe fundamenty dla masztu z betonu C30/35 zbrojone stalg o wymiarach dla masztu 0,5x0,5x1m,
natomiast dla 4 odciagdéw o wymiarach 0,6x0,6x,1,4 m, a takze przebudowac zasilanie i oéwietleni wskaznika.

— rozbidrce i budowie w nowej lokalizacji zbiornika paliw MPS wraz z infrastrukturg techniczng do jej
obstugi
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W zwigzku z koniecznoscig zachowania odlegtosci od obiektdw budowlanych drogi kotowania do stanowisk
postojowych planuje sie demontaz zbiornika paliwa wraz z niezbednymi urzadzeniami do obstugi stacji paliw.
Planuje sie rozbiorke ptyty betonowej na ktérej posadowiono zbiornik i wykonanie jej w nowym miejscu. Nalezy

przewidzie¢ przebudowe przytacza elektrycznego oraz przebudowe i rozbudowe istniejacego odwodnienia przy
zbiorniku paliwa.
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1.1.5.3. Charakterystyczne parametry okreslajace III ETAP

Zakres etapu III obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:

- rozbudowie drogi kotowania w zakresie poszerzeniu drogi kotowania na dlugosci ok. 390m
do szerokosci 18,0m o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKE Etap III
1. Szerokos¢ DKE 18,0 m
2. Dtugos$¢ poszerzenia DKE 565,6,0 m
3. Powierzchnia drogi kotowania 2650 m?
4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. Noénos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykona¢ rozbudowe istniejacej drogi kotowa DKE po przez poszerzenie jej na dtugosci ok. 390m do
szerokosci 18,0m w kierunku zachodnio-potudniowym o nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA, co zostato
wykazane na zalqczonym do PFU planie sytuacyjnym.

Luki drogi kotowania powinny zosta¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi
kotowania, a zewnetrznymi kotami gtdwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy
kabina pilota bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkéw powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z ptytg tankowania samolotéw PST.

Nachylenie podituzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewnié¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekracza¢ 1,5%.

Nosnos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nierownosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktoéry powinien rozciggac¢ sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektdw, ktdére mogtyby zagrazac
kotujagcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do ptaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekracza¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna
by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien
rozwazyc¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.

Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowa¢ technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek $ciekowych.

Nawierzchnie drogi kotowania DKE z mieszanki SMA nalezy wykonac tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;
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- rozbiérce, rozbudowie i przebudowie oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi
kotowania DKE;

W zwigzku rozbudowg drogi kotowania DKE nalezy rozebra¢ w zakresie kolidujagcym oraz rozbudowac istniejace
oswietlenie krawedziowe, tak aby $wiatta byly zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od krawedzi ptyt.

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowacé zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace $wiatta krawedzi prowadzi¢ sq w odlegtosci 2,5m. Kable
nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbidérce, rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i dwéch kabli miedzianych;

W zwigzku rozbudowg drogi kotowania DKE nalezy rozebraé istniejacg kanalizacje teletechniczng i wyciagnaé
istniejgce kable miedziane na odcinku kolidujacym z nowg nawierzchnig oraz przebudowad jg i rozbudowac
poza droge kotowania DKE.

Kable przebudowac na odcinku nowej kanalizacji.

Przebudowywane kable typu XZTKMXpw jak w stanie istniejacym.

Kanalizacje kablowg wykonac z rur typu DVR 110, natomiast studnie kablowe typuSKR-1 i SKR-2.

Kanalizacje teletechniczng wykonaé¢ z gietkich rur o konstrukcji dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwa
karbowana i wewnetrzng, ufatwiajaca  zaciqganie kabli, wykonang z polietylenu  wysokiej
gestosci o $rednicy zewnetrznej 110.0 mm i grubosci Scianki 7.5 mm; przewiduje sie tgczenie rur za pomoca
ztaczek wodoszczelnych.

Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatéw do sktadania, o tak
uksztattowanych powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidtowy i szczelny montaz elementow.
Napowierzchni prefabrykatéw nie moga wystepowaé prety uzbrojenia, zewnetrzne powierzchnie
powinny by¢ rownomiernie pokryte bitumiczng masa izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone
powinny by¢ réwno z powierzchnig gardta, miejsca styku wypetni¢ nalezy masg betonowg. Pokrywy powinny
by¢ wyposazone w wietrzniki i posiadal zabezpieczenia przed dostepem o0séb nieuprawnionych: zamek
zasuwowo-ryglowy.

- rozbidérce ogrodzenia o dtugosci ok. 35 m;

W zwigzku z planem rozbudowy drogi kotowania DKE nalezy rozebrac istniejace ogrodzenie o df. 27 m i
przenie$¢ je zgodnie zatgcznikiem graficznym.

- budowie ogrodzenia o wysokosci min. 2,44 m o diugosci ok. 32 m;

Ogrodzenie lotniska uzytku publicznego powinno spetniaé nastepujace wymagania techniczne:

1) ogrodzenie powinno by¢ wykonane z metalowych paneli drucianych lub siatkowych badz rozciggnietych
metalowych siatek drucianych, o grubosci drutu nie mniejszej niz 2,5 mm. Elementy ogrodzenia moga,
by¢ réwniez wykonane z innego niz metalowe tworzywa, ktérego odpornos¢ na przecinanie, zginanie,
rozrywanie i tamanie jest co najmniej taka sama jak ich metalowych odpowiednikéw. Minimalna
wysoko$¢ wymienionych elementéw powinna by¢ nie mniejsza niz 180 cm, nie wliczajac w to
umieszczonej nad nim zwyzki wykonanej z minimum trzech rzedow drutu kolczastego lub drutu
ostrzowego, zamocowanego na stelazach w ksztatcie litery "V" lub uformowanego w walec wykonany z
minimum jednego drutu kolczastego lub drutu ostrzowego;

2) catkowita wysoko$¢ ogrodzenia, liczona od powierzchni gruntu powinna wynosi¢ w kazdym jego
punkcie minimum 2,44 m, wiacznie ze zwyzkami z drutu kolczastego lub drutu ostrzowego;

3) odlegtos¢ pomiedzy gorng krawedzig panelu (siatki) oraz dolng krawedzig zwyzki z drutu kolczastego
lub drutu ostrzowego powinna wynosi¢ maksymalnie 20 cm;

4) dolna krawedz panelu (siatki) powinna by¢ trwale zamocowana w podfozu, poprzez jej zabetonowanie
lub inne trwate osadzenie w gruncie, badz osadzona w podmurdwce;

5) w przypadku osadzenia siatki nad podmuréwkga catkowita wysoko$¢ przeswitu pomiedzy gruntem lub
podmurowka i dolng krawedzig panelu (siatki) wynosi¢ moze maksymalnie 20 cm;
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6)

7)

8)

9)

10)

catkowita wysokos$¢ i konstrukcja bram wjazdowych i furt osobowych powinna spetnia¢, na ile to
mozliwe, wymagania okreslone w pkt 1, 2i 3;

przebieg ogrodzenia, w celu zapewnienia jego optymalnego monitorowania i maksymalnego
ograniczenia obszaréw niemozliwych do obserwowania podczas patrolowania ogrodzenia, powinien by¢
wytyczony w miare mozliwosci po liniach prostych;

wokot ogrodzenia powinna by¢ zapewniona catkowicie wolna przestrzen o szerokosci minimum 3 m, po
jego obu stronach - w celu zapewnienia mozliwosci jego skutecznego obserwowania i patrolowania;
wokot ogrodzenia powinny by¢ umieszczone w odstepach 30 m prostokatne tablice informacyjne, o
wymiarach 300 na 600 mm, koloru biatego z czerwong obwolutg, wykonane z tworzywa sztucznego lub
aluminium, zawierajace napis o tresci: "TEREN LOTNISKA - WSTEP SUROWO WZBRONIONY!"; grubos¢
liter, wysokos$¢ i odstepy pomiedzy wierszami powinny wynosi¢ odpowiednio: 8 mm, 60 mm i 40 mm);
nie naruszajac powyzszych postanowien dopuszcza sie zamieszczenie na tych tablicach angielskiego
tlumaczenia wyzej wymienionego tekstu, o tresci: "AERODROME AREA - ACCESS STRICTLY
FORBIDDEN”, z mozliwoscig odpowiedniego powiekszenia wielkosci tablicy informacyjnej;

wokot ogrodzenia, po jego wewnetrznej stronie, powinna by¢ poprowadzona droga patrolowa,
pozwalajaca na systematyczne dokonywanie jego ogladu z pojazdu samochodowego.
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1.1.5.4. Charakterystyczne parametry okreslajace IV ETAP

Zakres etapu IV obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:

- rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na poszerzeniu drogi kolowania
do szerokosci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o di. 1410 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKA Etap IV
1. Szerokos¢ DKA 18,0 m
2. Diugos¢ DKA 1135,5m
3. Powierzchnia drogi kotowania 10046 m?
4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. No$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykona¢ rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na poszerzeniu drogi kotowania do
szerokoséci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o dt. 1410m o nawierzchni utwardzonej z
mieszanki SMA.

Zakfada sie zlokalizowanie drogi kotowana w taki sposéb, aby potaczyta istniejacy odcinek drogi kotowania DKA
oraz wydtuzenie jej do planowanej rozbudowy drogi startowej DS1 do dtugosci tgcznej 1410 m.

W przypadku, gdy planowana droga kotowania bedzie przebiegata réwnolegle do drogi startowej, to
przedtuzenie osi drogi kotowania oraz przedtuzenie osi odcinkdow taczacych droge kotowania ze startowa maja
przecinac¢ sie pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zosta¢ zaprojektowane w taki sposéb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkow powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowaé wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach réwnolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekracza¢ 1,5% -
sugeruje sie kontynuacje nachylenia jednostronnego zgodnie z czesciowo wykonanym odcinkiem DKA.

Nosnos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nierownosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowac¢ pas drogi kotowania, ktoéry powinien rozciggac¢ sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektdéw, ktdére mogtyby zagrazac
kotujagcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do ptaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekracza¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna
by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien

rozwazy¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.

Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowa¢ technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek $ciekowych.
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Nawierzchnie drogi kotowania DKA z SMA nalezy wykonaé tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- budowie drogi kolowania DKB o szerokosci 18,0 m i diugosci 144,0 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej,

L.p. | Parametry rozbudowy DKB Etap IV

1. Szerokos$¢ DKB 18,0 m

2. Dtugos¢ DKB 144,0 m

3. Powierzchnia drogi kotowania 3763 m?

4. Rodzaj nawierzchni utwardzona

5. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

6. Odwodnienie kanalizacja deszczowa

Nalezy wykona¢ budowie drogi kotowania DKB o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA.

Zaktada sie zlokalizowanie drogi kotowana DKB w taki sposdb, aby pofaczyta droge startowg DS1 oraz droge
kotowania DKA pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zostac¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkéw powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowa¢ wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach rownolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekraczac¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekraczac¢ 1,5% -
sugeruje sie wykonanie nachylenia jednostronnego.

Nos$nos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nieréwnosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos$¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktoéry powinien rozciggac¢ sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegto$¢ 11 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektéw, ktdre mogtyby zagrazac
kotujgcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do pfaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekraczac¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna

by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien
rozwazy¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.
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Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowac technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek Sciekowych.

Nawierzchnie drogi kotowania DKB z SMA nalezy wykonac¢ tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do réwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej;

Do odprowadzenia wédd opadowych oraz roztopowych wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej wprowadzajacej
wody opadowe i roztopowe do zbiornika retencyjnego projektowanego w ETAPIE 1.

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wod deszczowych wykona¢ nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejgcego
kanatu @1000 do ktéorego nalezy wykonac wiaczenie prze budowe studni w ciggu istniejgcego
kanatu;

kaczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé prébe szczelnosci zgodnie zobowigzujgcymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z sieciq gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomoca typowych manszet uszczelniajacych. Rure stosowac¢ z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia wdéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdtuz drdg
kotowania. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur
o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o srednicy@1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciggu kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé studzienki przytgczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykona¢ z kregéw betonowych @800, @1200, @1500 oraz @2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywaé na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wiacznie.
Studzienki@1500 mm wykonywa¢ na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wigcznie.
Studzienki@2000 mm wykonywa¢ na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregow betonowych wykonac¢ na zaprawie cementowej. Od gory kazdg ze studni nalezy przekryc
zelbetowq, prefabrykowang ptyta nastudziennag typu ciezkiego zaopatrzong we wtaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w Zeliwne stopnie ztazowe. Dolng czes¢ kazdej ze studni wykonac jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kinetg. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowa uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w $ciance kregéw nalezy zabudowac¢ gumowe

pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz srodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonac jako betowe o
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zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przytgczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaty w projekcie drogowym.

. Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drog kotowania realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podiuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podiaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotlowania
DKA i DKB;

W zwigzku rozbudowg i budowag drdg kotowania DKA i DKB nalezy rozbudowal istniejace oswietlenie
krawedziowe, tak aby $wiatta byly zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od krawedzi drogi kotowania, tak aby
rozmieszczenie opraw wzdtuz drogi kotowania bylo symetryczne wzgledem jej osi w odlegtosci nie wiekszej
nizl,5m. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny byé rozmieszczone nie rzadziej niz co 60,0m, na tukach
dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy oprawami.

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowaé zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace $wiatta krawedzi prowadzi¢ sg w odlegtosci 2,5m. Kable

nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.
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1.1.5.5. Charakterystyczne parametry okreslajace V ETAP

Zakres etapu V obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:
- rozbudowie i przebudowie istniejacej drogi startowej o dtugosé¢ 300,0m i szerokosci 30,0m o
nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakonczeniem drogi startowej umozliwiajaca

zawracanie statkéw powietrznych;

Charakterystyczne parametry planowanej do rozbudowy DS1:

Parametry rozbudowy DS do
L.p. 1710 m y y Etap V
1. Szerokos$¢ DS 30,0m
2. Dtugos¢ DS 300,0 m
3. Powierzchnia drogi startowej 10013 m?
4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Zakfada sie wykonanie dokumentacji projektowej oraz robét budowlanych rozbudowy drogi startowej DS1 wraz
z infrastrukturg towarzyszacq do dtugosci catkowitej ok. 1710 m o dlugo$¢ 300,0 m, droge startowg DS1
wykonac¢ o szerokosci 30 m, z uwzglednieniem wymagan okreslonych dla kodu referencyjnego 3C w granicach
terenu istniejaqcego lotniska.

Zaktada sie wydtuzenie drogi startowej DS1 w kierunku zachodnim o 300m zgodnie z zatgczong planszg
stanowiacg zatacznik do programu funkcjonalno-uzytkowego, wynikajacej z ustalen z Zamawiajacym.

W zwigzku z rozbudowgq drogi startowej DS1 nalezy rozebrac¢ istniejace oswietlenie nawigacyjne progu konca
11R i zlokalizowac¢ je w miejscu uwzgledniajagcym wszelkie uwarunkowania operacyjne.

Planowana rozbudowa drogi startowej powinna mie¢ nachylenie podtuzne zgodne z istniejaca drogq startowg
wynoszace 0,4%.

Nachylenie poprzeczne drogi startowej wykona¢ w celu jak najszybszego odprowadzenia wdéd opadowych oraz
dostosowania do istniejacego spadku poprzecznego. Nalezy zaprojektowac nawierzchnie dwuspadowe o
nachyleniu symetrycznym 1,5%.

Rekomenduje sie wykonanie nawierzchni drogi startowej o nosnosci PCN 50/F/D/W/T, bez nieréwnosci oraz z
odpowiednimi charakterystykami tarcia w przypadku nawierzchni mokrej.

Koniecznym jest wykonanie poszerzenia drogi startowej DS1 o powierzchnie do zawracania na drodze startowej
DS1 w jej zachodniej czesci. Nalezy ja zaprojektowa¢ z uwzglednieniem wymiaréw samolotu o szerokosci
skrzydet do 36 m. Plaszczyzna ta powinna umozliwi¢ samolotom wykonanie zwrotu o 180°. Konstrukcja
ptaszczyzny musi by¢ taka, ze gdy kabina zatogi statku powietrznego, dla ktérego jest przewidywana ta
pfaszczyzna, pozostaje nad oznakowaniem poziomym plaszczyzny zawracania, odlegto$¢ pomiedzy
ktorymkolwiek z kot podwozia samolotu a krawedzig ptaszczyzny do zawracania nie moze by¢ mniejsza niz3,5
m. Powierzchnia ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej nie moze posiadac¢ nieréwnosci, ktére mogtyby
spowodowaé uszkodzenie samolotu korzystajacego z tej ptaszczyzny oraz posiada¢ odpowiednie spadki,
odwodnienie oraz no$nos$¢ nawierzchni.

Na obszarze pasa drogi startowej DS1 nalezy usunaé¢ wszystkie obiekty, ktére mogq stanowié zagrozenie dla
operujacych z nich statkéow powietrznych. Wyjatkiem sg pomoce wzrokowe niezbedne dla zapewnienia nawigacji
lotniczej, spetniajgce wymagania tamliwosci obiektow.

Ze wzgledu na brak zabezpieczenia przerwanego startu, zabezpieczenia wydtuzonego startu czy przesunietego
progu, deklarowane dtugosci wynosi¢ beda:

e TORA-1710m

e TODA-1710m

e ASDA-1710m

e LDA-1710m

Nawierzchnie drogi startowej DS1 z mieszanki SMA nalezy wykonac tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,
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e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstko§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- rozbudowa pasa drogi startowej wraz z drenazem;

Nawierzchnia w odlegtosci75 m od osi drogi startowej i jej przedtuzenia powinna by¢ zniwelowana oraz musi by¢
zréwnana do poziomu drogi startowej w miejscu przylegania. Powinno sie zapewni¢ odpowiednie nachylenie
czesci zniwelowanej (podtuzne maksymalnie do 2%, poprzeczne do 3%) oraz odpowiednig nosnos¢ paséow drog
startowych - szczegdétowo opisang w pkt. 1.2.8.5.

- rozbudowie i przebudowie sieci kanalizacji deszczowej;

Do odprowadzenia wod opadowych oraz roztopowych wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej wprowadzajacej
wody opadowe i roztopowe do zbiornika retencyjnego wykonanego w ETAPIE 1, ktéry nalezy rozbudowat.

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wdod deszczowych wykonaé nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejgcego
kanatu @1000 do ktdrego nalezy wykonac wiaczenie prze budowe studni w ciggu istniejacego
kanatu;

e  Przebudowe istniejacej sieci kanalizacji deszczowej o Srednicy @1000 z rur PE SN8 w zakresie pasa
drogi startowej wraz ze studniami rewizyjnymi na poczatku i koncu przebudowy, a takze
czyszczenie istniejacego kanatu w obrebie przebudowy o jego inspekcji do najblizszego wylotu.

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé probe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z sieciq gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomocy typowych manszet uszczelniajgcych. Rure stosowaé z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia wéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdtuz drdg
kotowania. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur
o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o srednicy@1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciggu kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé studzienki przytgczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykona¢ z kregdéw betonowych @800, ©@1200, @1500 oraz @2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wigcznie.
Studzienki@1500 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wigcznie.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregow betonowych wykonac¢ na zaprawie cementowej. Od gory kazdg ze studni nalezy przekryc
zelbetowq, prefabrykowang ptyta nastudziennag typu ciezkiego zaopatrzong we wtaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w zeliwne stopnie ztazowe. Dolng cze$¢ kazdej ze studni wykona¢ jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kineta. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowg uszczelka.
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W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w Sciance kregdw nalezy zabudowa¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz $rodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonaé jako betowe o
zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przyltgczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaty w projekcie drogowym.

e Drenaz pola wzlotéow z rur drenarskich karbowanych o $rednic y@96 i @126,

W ramach rozbudowy drogi startowej nalezy wykona¢ nowy drenaz oraz czyszczenie drenazu istniejgcego.
Nowoprojektowany drenaz bedzie wykonany na odcinku pola wzlotéw gdzie w chwili obecnej na przedmiotowym
obszarze drenaz nie wystepuje. Drenaz zostanie wykonany z przewodow drenazowych zbiorczych @126 oraz
sqczkow @92, ktore poprzez studnie drenazowe z osadnikiem zostanie wiaczony do projektowanej w kanalizacji
deszczowej studzienek betonowych.

Studnie drenazowe nalezy wykonac¢ o $rednicy@425wyposazone w stozek odcigzajacy z zelbetowag pokrywa.
Studzienki te nalezy wykonac jako zagtebione o zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Przewody zbiorcze
oraz saczki przykfadaniu nalezy umiesci¢ w 20 cm podsypce oraz obsypce z drobnego zwiru, cato$¢ nalezy
otoczy¢ geowtdkning.

Odcinki przewoddéw od studzienek drenazowych do studzienki betonowych nalezy wykonaé¢ za pomocg
przewodéw PVC SDR 34, SN8z wydtuzonym kielichem @200 mm. Istniejacy drenaz nalezy poddac czyszczeniu
cisnieniowemu. Czyszczenie drenazu istniejacego nalezy zleci¢ specjalistycznej firmie. Nalezy wykonaé drenaz
na powierzchni odwadnianej ok. 46 000 m2, natomiast wyczysci¢ na powierzchni odwadnianej ok. 32000 m2.

e Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drog kotowania realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podiuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podfaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowe zbiornika retencyjnego dla wéd opadowych i roztopowych;

Do odprowadzenia woéd opadowych oraz roztopowych nalezy rozbudowa¢ zbiornik z ETAPU I o pojemnosci ok.
750 m3 i szacowanych min. rozmiarach 4,6x82,5x2,0 m niezbednej dla odprowadzenia woéd opadowych i
retencjonowania z rozbudowanego odcinka 300 m drogi startowej DS1 oraz rozbudowanej drogi kotowania DKA
i budowanej drogi kotowania DKC.

Zadaniem zbiornika bedzie gromadzenie woéd deszczowych i roztopowych a nastepnie za pomocg regulatora
przeptywu odprowadzenie do istniejgcego kanatu kanalizacji deszczowej @1000 w zachodniej czesci terenu
lotniska.

Zbiornik nalezy rozbudowa¢ zbiornik z ETAPU Iz Zelbetowych modutowych elementéw prefabrykowanych o
parametrach nie gorszych niz:

e Klasa wytrzymatosci betonu na Sciskanie : C 45/55 wg PN-EN 206+A1: 2021-08,

. Klasa ekspozycji: XC4, XD3, XS3, XA3 oraz XF4 wg PN-EN 206+A1: 2021-08

e  Beton na grysach bazaltowych

e Nasigkliwos¢ betonu < 5%,

e Szczelno$é betonu W 10 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Mrozoodpornos¢ F 150 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Wskaznik W/C £ 0,45

e Klasa obcigzenia: Klasa C wg PN-S-10030:1985, obcigzenie naziomu i zbiornika 100 kN/o$ lub

20 KN/m2 obcigzenia réwnomiernie roztozonego.

Zbiornik retencyjny nalezy wykonaé¢ z elementéw modutowych prefabrykowanych z zelbetu powinny by¢

wyposazone w system antysedymentacyjnym. Kregi betonowe komindéw ztazowych o $rednicy minimalnej
1000 wg PN-EN 1917. Pokrywy zelbetowe kominéw ztazowych o $rednicy minimalnej @1000wg PN-EN 1917
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Zejscia na dno zbiornikdw wyposazone w drabiny ze stali nierdzewnej. Wtazy zeliwne wentylowane DN600 klasy
D400 wg PN-EN 124.

Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w przypadku wystepowania wysoko wéd gruntowych w ptyty balastowe.
Separacja wéd przed wptywem do powinna odbywac sie przez separator wykonany w ETAPIE I. W przypadku
braku mozliwosci odprowadzenia wdd ze zbiornika retencyjnego przewidziano pompe w ETAPIE I.

- rozbiérce i budowie oswietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu
11R w zwiazku z wydluzeniem drogi startowej;

W zwigzku rozbudowga zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy przenies¢ oswietlenia nawigacyjnego
progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R tak, aby rozmiesci¢ je symetrycznie wzgledem osidrogi
startowej, po obu jej stronach w odlegtosci 3m za jego koncem.

Istniejacy uktad oswietlenia nawigacyjnego progéw, jesli mozna wykorzystaé i ewentualnie dostosowac tak aby
w nowej lokalizacji but zgodny z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem Projektowania Lotnisk.

Swiatta korica drogi startowej zasilane sa ze wspdlnego obwodu co éwiatta krawedzi drogi startowej i do ich
pofaczenia wykorzysta¢ kable typu 1x6+2,5mm2/5kV. Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach
skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem
minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa
startowego;

W zwigzku rozbudowa zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy rozbudowal istniejace os$wietlenie
krawedziowe drogi startowej, tak aby rozmieszczenie opraw wzdtuz drogi startowej DS1 byio symetryczne
wzgledem jej osi w odlegtoéci nie wiekszej niz 1,5 m. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny byé¢
rozmieszczone nie rzadziej niz co 60,0m, na tukach dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy
oprawami.

Dla pierwszych 6-Sciu opraw od konca rozbudowy drogi startowej DS1 wykonac¢ $wiatla krawedziowe
dwukierunkowe (przezroczyste-z6tte oraz zoito-przezroczyste), a pozostate oprawy jako przezroczyste (kolor
bialy). Pod kazda oprawa nalezy zabudowa¢ studzienke transformatorowa.

Istniejacy uktad oswietlenia kaw edziowego nalezy rozbudowac¢ zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace poszczegdlne transformatory izolujace do Swiatet
krawedzi drogi startowej prowadzi¢ sg w odlegtosci 10m.

Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i $wiatlowodu;

W zwigzku rozbudowgq zachodniej czesci drogi startowej DS1 do dtugosci 1710 m nalezy rozebraé i przebudowac
istniejacq kanalizacje teletechniczng i kabel miedziany na odcinku kolidujgcym z nowa nawierzchnia.

Kanalizacja kablowg wykonana z rur HDPE typu DVR 110, natomiast studnie kablowe typuSKR-1 i SKR-2.

Kanalizacje teletechniczng wykonaé z gietkich rur o konstrukcji dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwa
karbowana i gtadka wewnetrzng ufatwiajacq zaciaganie kabli, wykonanga =z polietylenu wysokiej
gestosci o srednicy zewnetrznej 110.0 mm i grubosci $cianki 7.5 mm. Przewiduje sie tgczenie rur za pomoca
ztaczek wodoszczelnych. Kabel przebudowac kablem typ XzZTKMXpw o liczbie widkien i $rednicy jak w stanie
istniejacym.

Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatéw do sktadania, o tak
uksztattowanych powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidiowy i szczelny montaz elementéw.
Napowierzchni prefabrykatow nie moga wystepowacl prety uzbrojenia, zewnetrzne powierzchnie powinny by¢
rownomiernie pokryte bitumiczng masg izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone powinny by¢ réwno
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z powierzchnig gardta, miejsca styku wypetni¢ nalezy masg betonowa. Pokrywy powinny by¢ wyposazone w
wietrzniki i posiada¢ zabezpieczenia przed dostepem os6b nieuprawnionych: zamek zasuwowo-ryglowy.
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1.1.5.6. Charakterystyczne parametry okreslajace VI ETAP

Zakres etapu VI obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:

- rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na poszerzeniu drogi kolowania
do szerokosci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o di. 1710 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKA Etap VI
1. Szerokos¢ DKA 30,0 m
2. Diugos$¢ DKA 300 m

3. Powierzchnia drogi kotowania 5400 m?
4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. No$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykona¢ rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na budowie drogi kotowania o
szerokoséci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o dt. 1710m, czyli o 300 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA.

Zakfada sie zlokalizowanie drogi kotowana w taki sposéb, aby wydtuzyta istniejgcy odcinek drogi kotowania DKA
do wydtuzenie rozbudowy drogi startowej DS1 do dtugosci facznej 1710 m.

W przypadku, gdy planowana droga kotowania bedzie przebiegata réwnolegle do drogi startowej, to
przedtuzenie osi drogi kotowania oraz przedtuzenie osi odcinkdow taczacych droge kotowania ze startowa maja
przecinac¢ sie pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zosta¢ zaprojektowane w taki sposéb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkow powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowaé wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach réwnolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekracza¢ 1,5% -
sugeruje sie kontynuacje nachylenia jednostronnego zgodnie z czesciowo wykonanym odcinkiem DKA.

Nosnos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nierownosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowac¢ pas drogi kotowania, ktoéry powinien rozciggac¢ sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektdéw, ktdére mogtyby zagrazac
kotujagcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do ptaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekracza¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna
by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien

rozwazy¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.

Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowa¢ technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek $ciekowych.
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Nawierzchnie drogi kotowania DKA z mieszanki SMA nalezy wykona¢ tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- budowie drogi kotowania DKC o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m o nawierzchni utwardzonej z
mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKC Etap VI
1. Szerokos$¢ DKC 18,0 m
2. Dtugos¢ DKC 144,0 m
3. Powierzchnia drogi kotowania 37632

4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykona¢ budowie drogi kotowania DKC o szerokosci 18,0 m i dtugosci 144,0 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej.

Zaktada sie zlokalizowanie drogi kotowana DKC w taki sposdb, aby pofaczyta droge startowg DS1 oraz droge
kotowania DKA pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zosta¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkéw powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowa¢ wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach rownolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekraczac¢ 1,5% -
sugeruje sie wykonanie nachylenia jednostronnego.

Nos$nos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nieréwnosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos$¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktdry powinien rozciggaé sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektéw, ktére mogtyby zagrazac
kotujgcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowacé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do pfaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekraczac¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna

by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien
rozwazy¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.
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Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowac technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek Sciekowych.

Nawierzchnie drogi kotowania DKC z mieszanki SMA nalezy wykona¢ tak, aby wykazywata sie:
e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,
e zdolnoscig do réwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,
e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,
e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,
e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,
e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,
odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkow powietrznych

- rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej;

Do odprowadzenia wod opadowych oraz roztopowych wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej wprowadzajacej
wody opadowe i roztopowe do zbiornika retencyjnego projektowanego w ETAPIE 1.

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wdod deszczowych wykonaé nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejacego
kanatu @1000 do ktéorego nalezy wykonac wigczenie prze budowe studni w ciggu istniejagcego
kanatu;

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé probe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z sieciq gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomoca typowych manszet uszczelniajgcych. Rure stosowaé z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia woéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdiuz drég
kotowania. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur
o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o $rednicy@1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciqgu kanalizacji deszczowej nalezy wykonac studzienki przytaczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe..

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykona¢ z kregéw betonowych @800, @1200, @1500 oraz @2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywaé na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wiacznie.
Studzienki@1500 mm wykonywa¢ na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wigcznie.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregéw betonowych wykonaé¢ na zaprawie cementowej. Od géry kazda ze studni nalezy przekry¢
zelbetowa, prefabrykowana ptytg nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w Zeliwne stopnie ztazowe. Dolng czes¢ kazdej ze studni wykonac¢ jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kinetg. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowgq uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w $ciance kregdéw nalezy zabudowac¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz srodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonaé jako betowe o
zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przyltgczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaly w projekcie drogowym.
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. Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drdg kotowania realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podiuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciqgu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podiaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotlowania
DKA i DKC;

W zwigzku rozbudowg i budowg drég kotowania DKA i DKC nalezy rozbudowaé istniejace oswietlenie
krawedziowe, tak aby $wiatta byly zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od krawedzi drogi kotowania, tak aby
rozmieszczenie opraw wzdtuz drogi kotowania bylo symetryczne wzgledem jej osi w odlegtosci nie wiekszej
nizl,5 m. Swiatla krawedziowe drogi kotowania powinny byé¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 60,0m, na
tukach dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy oprawami.

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowacé zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace $wiatta krawedzi prowadzi¢ sg w odlegtosci 2,5m. Kable

nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.
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1.1.5.7.

Charakterystyczne parametry okreslajace VII ETAP

Zakres etapu VII obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:

- budowie ptyty postojowej PPS 2 o wymiarach 42,5 x 69,0 m z nawierzchni utwardzonej z

betonu,
L.p. | Parametry budowy PPS 2 Etap VII
1. Wymiary PPS 2 42,5x69,0m
2. Powierzchnia PPS2 3692 m?
3. Rodzaj nawierzchni utwardzona
4. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T
5. Poch. poprzeczne 0,5%
6. Poch. podtuzne 1,5%
7. Odwodnienie kanalizacja deszczowa

Ptyte postojowg PPS2 dla samolotow nalezy zlokalizowaé przed istniejacq ptyta postojowa samolotow jako jej
kontynuacje o wymiarach 42,5 x 69,0 m (pow. 3692m2) z nawierzchni utwardzonej betonowej.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ zgodna z zasadami projektowania nawierzchni lotniskowych zawartych w
podreczniku projektowania lotnisk ICAO (Czes¢ 2 i 3).

Wymaga sie, aby konstrukcja ptyty byta zaprojektowana i obliczona. Obliczenia nalezy zataczy¢ do dokumentacji
projektowej.

Nachylenie ptyty oraz drogi kotowania na stanowiska postojowe statkéw powietrznych powinno by¢
wystarczajace, aby zapobiega¢ gromadzeniu sie wody na powierzchni ptyty, ale rédwnoczesnie powinna by¢
utozona poziomo na tyle, na ile pozwalajg na to warunki odwodnienia uksztattowane wzgledem potaczenia z
ptyta do tankowania samolotéw.

Na stanowisku postojowym nachylenie nie powinno przekracza¢ 1%.

Nalezy zaprojektowac na ptycie postojowej minimalnie 2 miejsca postojowe dla samolotu obliczeniowego wraz
minimalnymi odlegto$ciami od innych przeszkdd.

Jako obcigzenia obliczeniowe nalezy przyjac¢ obcigzenia od samolotu obliczeniowego. Nawierzchnie PPS1 nalezy
zaprojektowac tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych

oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rGwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkédw powietrznych

- rozbudowie drogi kotowania DKF polegajacej na poszerzeniu drogi kotowania do szerokosci
15,0 m o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej,

L.p. | Parametry rozbudowy DKF Etap VII
1. Szeroko$¢ DS 15,0m

2. Diugosc DS 112,5m
3. Powierzchnia drogi startowej 434 m?
4. Rodzaj nawierzchni utwardzona
5. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykonac¢ rozbudowe istniejacej drogi kotowa DKF po przez poszerzenie jej na dtugosci ok. 112,5 m do
szerokoéci 15,0m w kierunku wschodnim o nawierzchni utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej, co
zostato wykazane na zatgczonym do PFU planie sytuacyjnym.

Luki drogi kotowania powinny zosta¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi

kotowania, a zewnetrznymi kotami gtdwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy
kabina pilota bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.
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W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkow powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z ptyta postojowag samolotéw PPS2.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewnié¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekracza¢ 1,5%.

Nos$nos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nieréwnosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos$¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktdry powinien rozciggaé sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegto$¢ 11 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektéw, ktédre mogtyby zagrazac
kotujgcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do pfaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekracza¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna
by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien
rozwazy¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.

Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowac technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek Sciekowych.

Nawierzchnie drogi kotowania DKF z mieszanki SMA nalezy wykona¢ tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do réwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkédw powietrznych

e tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- rozbiérce, rozbudowie i przebudowie kanalizacji deszczowej;

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wdod deszczowych wykonaé nalezy:
e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do istniejacej kanalizacji deszczowej.
e Przebudowe istniejacej sieci kanalizacji deszczowej o srednicy @1000 z rur PE SN8 w zakresie pasa
drogi startowej wraz ze studniami rewizyjnymi na poczatku i koncu przebudowy, a takze
czyszczenie istniejgcego kanatu w obrebie przebudowy.

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé probe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowa wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z siecia gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomocy typowych manszet uszczelniajgcych. Rure stosowaé z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R

e Studnie betonowe o $rednicy@800 mm, @1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;
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W ciqgu kanalizacji deszczowej nalezy wykonac studzienki przytaczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykonac z kregéw betonowych @1200.

taczenie kregéw betonowych wykonaé¢ na zaprawie cementowej. Od géry kazda ze studni nalezy przekry¢
zelbetowa, prefabrykowana ptytg nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w zeliwne stopnie ztazowe. Dolng cze$¢ kazdej ze studni wykona¢ jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kinetg. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowg uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w Sciance kregdw nalezy zabudowa¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz srodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej.

e Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe ptyty postojowej PPSlrealizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego
nachylenia ich nawierzchni (spadki podtuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia
liniowego umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktdre nalezy podfaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kolowania
i drogi ptyty postojowej PPS2;

W zwigzku budowg ptyty postojowej samolotéw PPS2 oraz rozbudowa drogi kotowania DKF nalezy rozebrac
istniejace oswietlenie nawigacyjne w zakresie kolidujacym oraz rozbudowad istniejgce oswietlenie krawedziowe
ptyty postojowej i drogi kotowania DKF samolotow, tak aby $wiatta byty zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od
krawedzi ptyty i drogi kotowania. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej
niz co 60,0m, na tukach dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy oprawami.

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowacé zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace $wiatta krawedzi prowadzi¢ sq w odlegtosci 2,5m. Kable
nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- przebudowie sieci elektrycznych;
W zwigzku budowgq ptyty postojowej dla samolotéw PPS2 nalezy przebudowac istniejacq sie¢ elektryczng na
odcinku kolidujagcym z nowg nawierzchnig poprzez zabezpieczenie jej rurami ostonowymi oraz rozbidrka odcinka

zasilajacego wskaznik wiatru.

Na odcinku pod ptytg postojowg nalezy istniejace kable elektryczne ostoni¢ rurami ochronnymi RHDPE 110.
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1.1.5.8. Charakterystyczne parametry okreslajace VIII ETAP

Zakres etapu VII obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:
— rozbidérce ogrodzenia o ditugosci ok. 1510 m i 3 bram wjazdowych;

W zwigzku z planem rozbudowy strefy ustugowej korzystajacej z ptyty lotniska nalezy rozebrac istniejace
ogrodzenie o df. 1510 m i przenies¢ je zgodnie zatgcznikiem graficznym. Rozbidrke planowaé z ostroznoscig z
uwagi na planowane wykorzystanie demontowanych elementéw do budowy ogrodzenia w nowym przebiegu.

- budowie ogrodzenia o wysokosci min. 2,44 m o dlugosci ok. 1310 m;
Nalezy zaplanowa¢ budowe ogrodzenia z wykorzystaniem rozebranych elementéw istniejacego ogrodzenia z
uwzglednieniem nowych uchwytow i potaczen skrecanych.

Ogrodzenie lotniska uzytku publicznego powinno spetnia¢ nastepujace wymagania techniczne:

1) ogrodzenie powinno by¢ wykonane z metalowych paneli drucianych lub siatkowych badz rozciggnietych
metalowych siatek drucianych, o grubosci drutu nie mniejszej niz 2,5 mm. Elementy ogrodzenia moga
by¢ réwniez wykonane z innego niz metalowe tworzywa, ktdérego odpornos¢ na przecinanie, zginanie,
rozrywanie i tamanie jest co najmniej taka sama jak ich metalowych odpowiednikéw. Minimalna
wysoko$¢ wymienionych elementow powinna by¢ nie mniejsza niz 180 cm, nie wliczajac w to
umieszczonej nad nim zwyzki wykonanej z minimum trzech rzedéw drutu kolczastego lub drutu
ostrzowego, zamocowanego na stelazach w ksztatcie litery "V" lub uformowanego w walec wykonany z
minimum jednego drutu kolczastego lub drutu ostrzowego;

2) catkowita wysoko$¢ ogrodzenia, liczona od powierzchni gruntu powinna wynosi¢ w kazdym jego
punkcie minimum 2,44 m, wigcznie ze zwyzkami z drutu kolczastego lub drutu ostrzowego;

3) odlegtos¢ pomiedzy gorng krawedzig panelu (siatki) oraz dolng krawedzig zwyzki z drutu kolczastego
lub drutu ostrzowego powinna wynosi¢ maksymalnie 20 cm;

4) dolna krawedz panelu (siatki) powinna by¢ trwale zamocowana w podtozu, poprzez jej zabetonowanie
lub inne trwate osadzenie w gruncie, badz osadzona w podmuréwce;

5) w przypadku osadzenia siatki nad podmuréwka catkowita wysoko$¢ przeswitu pomiedzy gruntem lub
podmurowka i dolng krawedzig panelu (siatki) wynosi¢ moze maksymalnie 20 cm;

6) catkowita wysokos$¢ i konstrukcja bram wjazdowych i furt osobowych powinna spetniaé, na ile to
mozliwe, wymagania okreslone w pkt 1, 2 i 3;

7) przebieg ogrodzenia, w celu zapewnienia jego optymalnego monitorowania i maksymalnego
ograniczenia obszaréw niemozliwych do obserwowania podczas patrolowania ogrodzenia, powinien by¢
wytyczony w miare mozliwosci po liniach prostych;

8) wokdt ogrodzenia powinna by¢ zapewniona catkowicie wolna przestrzen o szerokosci minimum 3 m, po
jego obu stronach - w celu zapewnienia mozliwosci jego skutecznego obserwowania i patrolowania;

9) wokdt ogrodzenia powinny by¢ umieszczone w odstepach 30 m prostokatne tablice informacyjne, o
wymiarach 300 na 600 mm, koloru biatego z czerwong obwoluta, wykonane z tworzywa sztucznego lub
aluminium, zawierajace napis o tresci: "TEREN LOTNISKA - WSTEP SUROWO WZBRONIONY!"; grubos¢
liter, wysokos$c¢ i odstepy pomiedzy wierszami powinny wynosi¢ odpowiednio: 8 mm, 60 mm i 40 mm;
nie naruszajac powyzszych postanowien dopuszcza sie zamieszczenie na tych tablicach angielskiego
tlumaczenia wyzej wymienionego tekstu, o tresci: "AERODROME AREA - ACCESS STRICTLY
FORBIDDEN”", z mozliwoscig odpowiedniego powiekszenia wielkosci tablicy informacyjnej;

10) wokot ogrodzenia, po jego wewnetrznej stronie, powinna by¢ poprowadzona droga patrolowa,
pozwalajaca na systematyczne dokonywanie jego ogladu z pojazdu samochodowego.

- demontazu i montazu w nowym miejscu wskaznika wiatru wraz z rozbiorka i budowa
nowego fundamentu oraz przebudowa linii zasilajacej;

W zwigzku z planem rozbudowy strefy ustugowej korzystajacej z ptyty lotniska i przeniesieniem ogrodzenia,
nalezy przenie$¢ wskaznik wiatru na nowy obszar terenu lotniska. W zwigzku czym nalezy wykonac¢ nowe
fundamenty dla masztu z betonu C30/35 zbrojone stalg o wymiarach dla masztu 0,5x0,5x1m, natomiast dla 4
odciggéw o wymiarach 0,6x0,6x,1,4 m, a takze przebudowa¢ zasilanie i o$wietleni wskaznika.

- zmiana przebiegu drogi objazdowej;
W zwigzku z planem rozbudowy strefy ustugowej korzystajacej z ptyty lotniska i przeniesieniem ogrodzenia,

nalezy zaprojektowac¢ droge patrolowg wzdtuz projektowanego ogrodzenia o parametrach zgodnych z projektem
pierwotnym.Droge nalezy wytacznie uwzgledni¢ w dokumentacji projektowej.
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1.1.5.9. Charakterystyczne parametry okreslajace IX ETAP

Zakres etapu IX obejmie zaprojektowanie lub zaprojektowanie i wykonanie:

- rozbudowie i przebudowie istniejacej drogi startowej o dlugos¢ 290,0m i szerokosci 30,0m o
nawierzchni utwardzonej z mieszanki SMA z zakonczeniem drogi startowej umozliwiajaca
zawracanie statkéw powietrznych;

Charakterystyczne parametry planowanej do rozbudowy DS1:

Parametry rozbudowy DS do
L.p. 2000 m y y Etap V
Szerokos¢ DS 30,0 m
7. Dtugos¢ DS 290,0 m
8. Powierzchnia drogi startowej 9712 m?
9. Rodzaj nawierzchni utwardzona
10. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Zakfada sie wykonanie dokumentacji projektowej oraz robét budowlanych rozbudowy drogi startowej DS1 wraz
z infrastrukturg towarzyszacq do dtugosci catkowitej ok. 2000 m o dlugo$¢ 300,0 m, droge startowg DS1
wykonac o szerokosci 30 m, z uwzglednieniem wymagan okreslonych dla kodu referencyjnego 3C w granicach
terenu istniejgqcego lotniska.

Zaktada sie wydtuzenie drogi startowej DS1 w kierunku zachodnim o 290 m zgodnie z zataczong planszg
stanowiacg zatacznik do programu funkcjonalno-uzytkowego, wynikajacej z ustalen z Zamawiajacym.

W zwigzku z rozbudowgq drogi startowej DS1 nalezy rozebrac¢ istniejgce oswietlenie nawigacyjne progu konca
11R i zlokalizowac je w miejscu uwzgledniajgcym wszelkie uwarunkowania operacyjne.

Planowana rozbudowa drogi startowej powinna miec¢ nachylenie podtuzne zgodne z istniejaca drogq startowg
wynoszace 0,4%.

Nachylenie poprzeczne drogi startowej wykona¢ w celu jak najszybszego odprowadzenia wdéd opadowych oraz
dostosowania do istniejacego spadku poprzecznego. Nalezy zaprojektowac nawierzchnie dwuspadowe o
nachyleniu symetrycznym 1,5%.

Rekomenduje sie wykonanie nawierzchni drogi startowej o nosnosci PCN 50/F/D/W/T, bez nieréwnosci oraz z
odpowiednimi charakterystykami tarcia w przypadku nawierzchni mokrej.

Koniecznym jest wykonanie poszerzenia drogi startowej DS-1 o powierzchnie do zawracania na drodze
startowej DS1 w jej zachodniej czesci. Nalezy jq zaprojektowac z uwzglednieniem wymiaréw samolotu o
szerokosci skrzydet do 36 m. Plaszczyzna ta powinna umozliwi¢ samolotom wykonanie zwrotu o 180°.
Konstrukcja ptaszczyzny musi by¢ taka, ze gdy kabina zatogi statku powietrznego, dla ktérego jest
przewidywana ta pfaszczyzna, pozostaje nad oznakowaniem poziomym ptaszczyzny zawracania, odlegtosc
pomiedzy ktéorymkolwiek z kot podwozia samolotu a krawedzig ptaszczyzny do zawracania nie moze byc
mniejsza niz 3,5 m. Powierzchnia ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej nie moze posiadac
nieréwnosci, ktéore mogtyby spowodowac uszkodzenie samolotu korzystajacego z tej ptaszczyzny oraz posiadac
odpowiednie spadki, odwodnienie oraz no$nos¢ nawierzchni.

Na obszarze pasa drogi startowej DS1 nalezy usunaé¢ wszystkie obiekty, ktére mogq stanowi¢ zagrozenie dla
operujacych z nich statkéw powietrznych. Wyjatkiem sg pomoce wzrokowe niezbedne dla zapewnienia nawigacji

lotniczej, spetniajgce wymagania tamliwosci obiektow.

Ze wzgledu na obliczong dtugosc¢ referencyjng DS-1, deklarowane diugosci wynosié beda:

DEKLAROWANE DLUGOSCI KIERUNEK

DS-1 29 11
TORA 1692 m 2000 m
TODA 1692 m 2000 m
ASDA 2000 m 2000 m
LDA 2000 m 1692 m

DS-1 na kierunku 29 posiadac bedzie zabezpieczenie przerwanego startu SWY o dtugosci 308 m.
Nawierzchnie drogi startowej DS-1 z mieszanki SMA nalezy wykonac tak, aby wykazywata sie:
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e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do rdwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstkos¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- rozbudowa pasa drogi startowej wraz z drenazem;

Nawierzchnia w odlegtosci75 m od osi drogi startowej i jej przedtuzenia powinna by¢ zniwelowana oraz musi by¢
zréwnana do poziomu drogi startowej w miejscu przylegania. Powinno sie zapewni¢ odpowiednie nachylenie
czesci zniwelowanej (podtuzne maksymalnie do 2%, poprzeczne do 3%) oraz odpowiednig nosnos¢ paséw drog
startowych - szczegétowo opisang w pkt. 1.2.8.5.

- rozbudowie i przebudowie sieci kanalizacji deszczowej;

Do odprowadzenia wéd opadowych oraz roztopowych wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej wprowadzajacej
wody opadowe i roztopowe do zbiornika retencyjnego wykonanego w ETAPIE I i V, ktory nalezy rozbudowac.

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wod deszczowych wykonaé nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejgcego
kanatu @1000 do ktéorego nalezy wykonac wiaczenie prze budowe studni w ciggu istniejacego
kanatu;

e  Przebudowe istniejacej sieci kanalizacji deszczowej o Srednicy @1000 z rur PE SN8 w zakresie pasa
drogi startowej wraz ze studniami rewizyjnymi na poczatku i koncu przebudowy, a takze
czyszczenie istniejacego kanatu w obrebie przebudowy o jego inspekcji do najblizszego wylotu.

kaczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé prébe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z siecig gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomocag typowych manszet uszczelniajacych. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia woéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdiuz drég
kotowania. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur
o minimalnej $rednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o $rednicy@1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciqgu kanalizacji deszczowej nalezy wykonac studzienki przytaczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe.

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykonaé¢ z kregéw betonowych @800, @1200, @1500 oraz @2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wigcznie.
Studzienki@1500 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wiacznie.
Studzienki@1200 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregéw betonowych wykona¢ na zaprawie cementowej. Od géry kazda ze studni nalezy przykryé
zelbetowq, prefabrykowana ptytgq nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w zeliwne stopnie ztazowe. Dolng czes$¢ kazdej ze studni wykona¢ jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kineta. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez Scianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowgq uszczelka.
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W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w $ciance kregdéw nalezy zabudowac¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz $rodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonac jako betowe o
zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przytaczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaly w projekcie drogowym.

e Drenaz pola wzlotéow z rur drenarskich karbowanych o $rednic y@96 i @126,

W ramach rozbudowy drogi startowej nalezy wykona¢ nowy drenaz oraz czyszczenie drenazu istniejgcego.
Nowoprojektowany drenaz bedzie wykonany na odcinku pola wzlotéw gdzie w chwili obecnej na przedmiotowym
obszarze drenaz nie wystepuje. Drenaz zostanie wykonany z przewodéw drenazowych zbiorczych @126 oraz
saczkéw @92, ktére poprzez studnie drenazowe z osadnikiem zostanie wigczony do projektowanej w kanalizacji
deszczowej studzienek betonowych.

Studnie drenazowe nalezy wykonac o $rednicy@425wyposazone w stozek odcigzajacy z zelbetowg pokrywa.
Studzienki te nalezy wykonac jako zagtebione o zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Przewody zbiorcze
oraz saczki przykfadaniu nalezy umiesci¢c w 20 cm podsypce oraz obsypce z drobnego zwiru, catos¢ nalezy
otoczy¢ geowtdkning.

Odcinki przewoddéw od studzienek drenazowych do studzienki betonowych nalezy wykonaé¢ za pomocg
przewodow PVC SDR 34, SN8z wydtuzonym kielichem @200 mm. Istniejacy drenaz nalezy poddac czyszczeniu
ci$nieniowemu. Czyszczenie drenazu istniejacego nalezy zleci¢ specjalistycznej firmie. Nalezy wykona¢ drenaz
na powierzchni odwadnianej ok. 46 000 m2, natomiast wyczysci¢ na powierzchni odwadnianej ok. 32000 m2.

e Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drdg kotowania realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podiuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykonac¢ korytka z prefabrykowanych elementdéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia F900. Na zakonczeniu i w ciqgu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podiaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowe zbiornika retencyjnego dla wéd opadowych i roztopowych;

Do odprowadzenia wéd opadowych oraz roztopowych nalezy rozbudowaé zbiornik z ETAPOW I i V o pojemnoéci
ok. 750 m3 i szacowanych min. rozmiarach 4,6x82,5x2,0 m niezbednej dla odprowadzenia wéd opadowych i
retencjonowania z rozbudowanego odcinka 290 m drogi startowej DS1 oraz rozbudowanej drogi kotowania DKA
i budowanej drogi kotowania DKG.

Zadaniem zbiornika bedzie gromadzenie wod deszczowych i roztopowych a nastepnie za pomocg regulatora
przeptywu odprowadzenie do istniejgcego kanatu kanalizacji deszczowej @1000 w zachodniej czesci terenu
lotniska.

Zbiornik nalezy rozbudowac z Zelbetowych modutowych elementéw prefabrykowanych o parametrach nie
gorszych niz:

e Klasa wytrzymatosci betonu na sSciskanie : C 45/55 wg PN-EN 206+A1: 2021-08,

. Klasa ekspozycji: XC4, XD3, XS3, XA3 oraz XF4 wg PN-EN 206+A1: 2021-08

e Beton na grysach bazaltowych

e Nasigkliwos¢ betonu < 5%,

e  Szczelno$¢ betonu W 10 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Mrozoodpornos¢ F 150 wg PN-B-06265:2022-08,

e  Wskaznik W/C < 0,45

e Klasa obcigzenia: Klasa C wg PN-S-10030:1985, obcigzenie naziomu i zbiornika 100 kN/o$ lub

20 KN/m2 obcigzenia rownomiernie roztozonego.

Zbiornik retencyjny nalezy wykona¢ z elementéw modutowych prefabrykowanych z zelbetu powinny by¢

wyposazone w system antysedymentacyjnym. Kregi betonowe komindéw ztazowych o sSrednicy minimalnej
@1000 wg PN-EN 1917. Pokrywy zelbetowe komindw ztazowych o srednicy minimalnej @1000wg PN-EN 1917
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Zejscia na dno zbiornikdw wyposazone w drabiny ze stali nierdzewnej. Wtazy zeliwne wentylowane DN600 klasy
D400 wg PN-EN 124.

Zbiorniki powinny by¢ wyposazone w przypadku wystepowania wysoko wéd gruntowych w ptyty balastowe.
Separacja wéd przed wptywem do powinna odbywac sie przez separator wykonany w ETAPIE I. W przypadku
braku mozliwosci odprowadzenia wdd ze zbiornika retencyjnego przewidziano pompe w ETAPIE I.

- rozbiérce i budowie oswietlenia nawigacyjnego progu/konca drogi startowej DS1 na progu
11R w zwiazku z wydluzeniem drogi startowej;

W zwigzku rozbudowa zachodniej czesci drogi startowej DS1 nalezy przenies¢ os$wietlenia nawigacyjnego
progu/konca drogi startowej DS1 na progu 11R tak, aby rozmiesci¢ je symetrycznie wzgledem osi drogi
startowej, po obu jej stronach w odlegtosci 3m za jego koncem.

Istniejacy uktad oswietlenia nawigacyjnego progoéw, jesli mozna wykorzysta¢ i ewentualnie dostosowac tak aby
w nowej lokalizacji but zgodny z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem Projektowania Lotnisk.

Swiatta konca drogi startowej zasilane sa ze wspdlnego obwodu co $wiatta krawedzi drogi startowej i do
ichpotaczenia wykorzystac kable typu 1x6+2,5mm2/5kV. Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach
skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem
minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie sieci oswietlenia nawigacyjnego krawedziowego pasa
startowego;

W zwigzku rozbudowq zachodniej czesci drogi startowej DS-1 nalezy rozbudowad istniejgce oswietlenie
krawedziowe drogi startowej, tak aby rozmieszczenie opraw wzdiuz drogi startowej DS-1 bylo symetryczne
wzgledem jej osi w odlegtoéci nie wiekszej niz 1,5 m. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny by¢
rozmieszczone nie rzadziej niz co 60,0m, na tukach dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy
oprawami.

Dla pierwszych 6-$ciu opraw od konca rozbudowy drogi startowej DS-1 wykona¢ $wiatta krawedziowe
dwukierunkowe (przezroczyste-z6itte oraz zoito-przezroczyste), a pozostate oprawy jako przezroczyste (kolor
bialy). Pod kazda oprawa nalezy zabudowa¢ studzienke transformatorowa.

Istniejacy uktad oswietlenia kaw edziowego nalezy rozbudowac zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace poszczegdlne transformatory izolujace do Swiatet
krawedzi drogi startowej prowadzi¢ sg w odlegtosci 10m.

Kable nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

- rozbudowie i przebudowie kanalizacji teletechnicznej i $wiatlowodu;

W zwigzku rozbudowg zachodniej czesci drogi startowej DS-1 do dlugosci 2000 m nalezy rozebrac i
przebudowac istniejacq kanalizacje teletechniczng i kabel miedziany na odcinku kolidujacym z nowag
nawierzchnia.

Kanalizacja kablowa wykonana z rur HDPE typu DVR 110, natomiast studnie kablowe typuSKR-1 i SKR-2.

Kanalizacje teletechniczng wykonaé z gietkich rur o konstrukcji dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwa
karbowana i gfadka wewnetrzng ufatwiajaca =zacigganie kabli, wykonanga =z polietylenu wysokiej
gestosci o srednicy zewnetrznej 110.0 mm i grubosci $cianki 7.5 mm. Przewiduje sie tgczenie rur za pomocg
ztaczek wodoszczelnych. Kabel przebudowac kablem typ XzZTKMXpw o liczbie widkien i $rednicy jak w stanie
istniejgcym.

Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatéw do skfadania, o tak

uksztattowanych powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidtowy i szczelny montaz elementow.
Napowierzchni prefabrykatow nie moga wystepowac prety uzbrojenia, zewnetrzne powierzchnie powinny by¢
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rownomiernie pokryte bitumiczng masgq izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone powinny by¢ réwno
z powierzchnig gardta, miejsca styku wypetni¢ nalezy masg betonowa. Pokrywy powinny by¢é wyposazone w
wietrzniki i posiadac zabezpieczenia przed dostepem o0sob nieuprawnionych: zamek zasuwowo-ryglowy.

- rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na poszerzeniu drogi kolowania
do szerokosci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o di. 2000 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKA Etap VI
1. Szerokos¢ DKA 30,0 m
6. Dtugos¢ DKA 290 m

7. Powierzchnia drogi kotowania 5220 m?
8. Rodzaj nawierzchni utwardzona
9. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykonac¢ rozbudowe i przebudowe drogi kotowania DKA polegajacej na budowie drogi kotowania o
szerokosci 18 m i budowie odcinka do konca drogi startowej o dt. 2000m, czyli o 290 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki SMA.

Zakfada sie zlokalizowanie drogi kotowana w taki sposdb, aby wydtuzyta istniejgcy odcinek drogi kotowania DKA
do wydtuzenie rozbudowy drogi startowej DS1 do dtugosci tgcznej 2000 m.

W przypadku, gdy planowana droga kotowania bedzie przebiegata réwnolegle do drogi startowej, to
przedtuzenie osi drogi kotowania oraz przedtuzenie osi odcinkdw taczacych droge kotowania ze startowa maja
przecinac sie pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zostac¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkéw powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowa¢ wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach réwnolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekraczac¢ 1,5% -
sugeruje sie kontynuacje nachylenia jednostronnego zgodnie z czesciowo wykonanym odcinkiem DKA.

Nos$nos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nieréwnosci i zapewniajaca odpowiednig szczepnos$¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktdry powinien rozciggaé sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektéw, ktdére mogtyby zagrazac
kotujgcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowac sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do pfaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekraczac¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna
by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien

rozwazyc¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.

Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowac technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek $ciekowych.
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Nawierzchnie drogi kotowania DKA z mieszanki SMA nalezy wykonac¢ tak, aby wykazywata sie:

e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkdéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,

e zdolnoscig do réwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,

e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,

e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,

e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,

e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,

e odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkéw powietrznych

o tekstura zapewniajaca wymagana szorstko§¢ nawierzchni bez koniecznosci
wykonywania uszorstnienia za pomoca posypki z kruszywa;

- budowie drogi kotowania DKG o szerokosci 18,0 m i dlugosci 144,0 m o nawierzchni utwardzonej z
mieszanki SMA,

L.p. | Parametry rozbudowy DKG Etap VI
6 Szeroko$¢ DKG 18,0 m
7. Dtugosé DKG 144,0 m
8. Powierzchnia drogi kotowania 3763 m?
9. Rodzaj nawierzchni utwardzona
10. Nos$nos¢ nawierzchni PCN 50/F/D/W/T

Nalezy wykona¢ budowie drogi kotowania DKG o szerokoséci 18,0 m i diugosci 144,0 m o nawierzchni
utwardzonej z mieszanki mineralno-asfaltowej.

Zaktada sie zlokalizowanie drogi kotowana DKG w taki sposéb, aby potgczyta droge startowg DS-1 oraz droge
kotowania DKA pod katem prostym.

Zamawiajacy wymaga zastosowania mozliwie najmniejszej ilosci zmiany kierunku drogi kotowania. tuki drogi
kotowania powinny zostac¢ zaprojektowane w taki sposdb, ze odlegto$¢ pomiedzy krawedzig drogi kotowania, a
zewnetrznymi kotami gtéwnego podwozia statku powietrznego wynosi¢ bedzie min. 3,0 m, gdy kabina pilota
bedzie znajdowac sie nad oznakowaniem osi drogi kotowania.

W celu ufatwienia naziemnego ruchu statkéw powietrznych konieczne jest zapewnienie poszerzen drogi
kotowania na potaczeniu z innymi drogami kotowania.

Réwnoczesnie nalezy zachowa¢ wymagang separacje pomiedzy osig drogi kotowania a osig drogi startowej na
odcinkach réwnolegtych.

Nachylenie podtuzne drogi kotowania nie powinno przekracza¢ 1,5%, a ewentualne zmiany pomiedzy
nachyleniem na drodze kotowania nie powinny przekracza¢ 1% na 30 m.

Nachylenie poprzeczne powinno zapewni¢ odpowiednie odprowadzanie wody i nie powinno przekraczac¢ 1,5% -
sugeruje sie wykonanie nachylenia jednostronnego.

Nos$nos¢ drogi kotowania powinna by¢ co najmniej taka jak dla drogi startowej, a nawierzchnia pozbawiona
nieréwnosci i zapewniajgca odpowiednig szczepnos$¢ na mokrych nawierzchniach.

Wykonawca ma zaprojektowaé pas drogi kotowania, ktdry powinien rozciggaé sie symetrycznie od osi drogi
kotowania na odlegtos¢ 12,5 m. Pas drogi kotowania ma by¢ wolny od obiektéw, ktdére mogtyby zagrazac
kotujgcym statkom powietrznym.

Powierzchnia pasa powinna znajdowaé sie na tym samym poziomie co powierzchnia drogi kotowania, a
pochylenie dodatnie czesci zniwelowanej pasa nie powinno przekracza¢ 2,5% mierzac nachylenie dodatnie w
odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi kotowania, a nie w odniesieniu do pfaszczyzny
poziomej. Nachylenie poprzeczne ujemne nie powinno przekraczac¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziomej.

Nachylenie poprzeczne dodatnie i ujemne na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescig, ktéra powinna

by¢ zniwelowana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania. Wykonawca powinien
rozwazyc¢ zasadnos¢ zlokalizowania na drodze kotowania zatoki oczekiwania przed drogq startowa.
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Projekt systemu odwodnienia drogi kotowania powinien miedzy innymi obejmowac technologie zabezpieczenia
przed uszkodzeniami studzienek i kratek $ciekowych.

Nawierzchnie drogi kotowania DKG z mieszanki SMA nalezy wykona¢ tak, aby wykazywata sie:
e zdolnoscig do przejecia obcigzen pochodzacych od statkéw powietrznych, maszyn serwisowych
oraz innych obcigzen,
e zdolnoscig do rdwnomiernego roztozenia obcigzen na wszystkie warstwy konstrukcyjne,
e zdolnoscig bezpiecznego przemieszczania sie wszelkiego rodzaju obcigzen,
e odpornoscig na dziatanie niskich temperatur,
e odpornoscig na wielokrotne przekraczanie granicy 0°C,
e odpornoscig na czynniki przeciwoblodzeniowe,
odpornoscig na inne czynniki chemiczne oraz te pochodzace ze spalin statkow powietrznych

- rozbudowie sieci kanalizacji deszczowej;

Do odprowadzenia wod opadowych oraz roztopowych wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej wprowadzajacej
wody opadowe i roztopowe do zbiornikdw retencyjnego projektowanego w ETAPIE IX.

W ramach inwestycji w zakresie odprowadzenia wod deszczowych wykonaé nalezy:

e Sieci zewnetrzne kanalizacji deszczowej o minimalnej $rednicy @300 z rur PE SN8 -
odprowadzajace wody do zbiornika retencyjnego a dalej przez regulator przeptywu do istniejacego
kanatu @1000 do ktéorego nalezy wykonac wigczenie prze budowe studni w ciggu istniejacego
kanatu;

taczenie rur oraz rur ze studzienkami kanalizacyjnym wykona¢ wg instrukcji podanej przez producenta rur. Po
zakonczeniu prac wykonawczych kanalizacji nalezy wykonaé probe szczelnosci zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Kanalizacje deszczowg wykona¢ zachowujac spadki i odlegtosci pomiedzy studzienkami zgodnie z
profilami kanalizacyjnymi. Na sieci kanalizacji deszczowej w przypadku skrzyzowania z siecig gazowq nalezy
zastosowac rury stalowe ostonowe umieszczone na ptozach. Przestrzen pomiedzy rurg przewodowg a ostonowg
zainjektowa¢ za pomocqg typowych manszet uszczelniajgcych. Rure stosowaé z zapasem minimum 1,0m od
krawedzi kolizji.

e  Przykanaliki kanalizacji deszczowej o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R

Przykanaliki stuzg do odprowadzenia woéd deszczowych z odwodnien liniowych zabudowanych wzdiuz droég
kotowania. Przykanaliki od studzienek posrednich do projektowanej kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur
o minimalnej srednicy @200 z rur PE SN8R.

e  Studnie betonowe o $rednicy@1200 mm, @1500 oraz @2000 mm;

W ciqgu kanalizacji deszczowej nalezy wykonac studzienki przytaczeniowe, kierunkowe na zatomach trasy,
rewizyjne oraz kaskadowe..

Studzienki na kanalizacji deszczowej wykona¢ z kregéw betonowych @800, @1200, @1500 oraz ©@2000;.
Studzienki@1200 mm wykonywaé na kanalizacji deszczowej od @300mm do @ 500 mm wigcznie.
Studzienki@1500 mm wykonywac na kanalizacji deszczowej od@500mm do @700 mm wigcznie.
Studzienki@1200 mm wykonywa¢ na kanalizacji deszczowej od @700mm .

taczenie kregéw betonowych wykona¢ na zaprawie cementowej. Od géry kazda ze studni nalezy przekryé
zelbetowq, prefabrykowana ptytgq nastudzienng typu ciezkiego zaopatrzong we wiaz zeliwny klasy F900.
Studzienki nalezy wyposazy¢ w Zeliwne stopnie ztazowe. Dolng czes¢ kazdej ze studni wykonac jako monolit z
ptyta denng oraz z wyksztatcong kinetg. W miejscu przejscia rurami kanalizacyjnymi PVC przez $cianki kregow
nalezy osadzi¢ przejscia szczelne z gumowgq uszczelka.

W przypadku przejscia przez $ciane studzienek rurociggami PE w $ciance kregdéw nalezy zabudowac¢ gumowe
pierscienie. Kregi betonowe studzienek nalezy dwukrotnie pomalowaé na zewnatrz srodkiem do izolacji
przeciwwilgociowej. Pokrywy studzienek w obrebie paséw drog startowych nalezy wykonaé jako betowe o
zagtebieniu 40 cm ponizej poziomu terenu. Odwodnienia liniowe z przytgczami do studzienek ¢ 800
wyspecyfikowane zostaly w projekcie drogowym.
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° Odwodnienie liniowe

Odwodnienie powierzchniowe drég kotowania realizowane bedzie przez zastosowanie odpowiedniego nachylenia
ich nawierzchni (spadki podiuzne i poprzeczne) umozliwiajacego sptyw wody do korytek odwodnienia liniowego
umieszczonego przy krawedzi tych nawierzchni.

Nalezy wykonac¢ korytka z prefabrykowanych elementéw polimerobetonowych z rusztem scalonym jako
monoblokowe o klasie obcigzenia FO00. Na zakoniczeniu i w ciggu korytek nalezy umiesci¢ systemowe skrzynki
odptywowe z koszem osadnikowym, ktére nalezy podtaczy¢ do betonowych studni rewizyjnych ¢800mm.

- rozbudowie i przebudowie sieci o$wietlenia nawigacyjnego krawedziowego drogi kotowania
DKA i DKG;

W zwigzku rozbudowag i budowg drog kotowania DKA i DKG nalezy rozbudowal istniejace oswietlenie
krawedziowe, tak aby $wiatta byty zlokalizowane w odlegtosci 2,5 m od krawedzi drogi kotowania, tak aby
rozmieszczenie opraw wzdtuz drogi kotowania bylo symetryczne wzgledem jej osi w odlegtosci nie wiekszej
nizl,5 m. Swiatta krawedziowe drogi kotowania powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 60,0m, na
tukach dopuszczalne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy oprawami.

Istniejacy ukfad os$wietlenia krawedziowego nalezy rozbudowac¢ zgodnie z przepisami ICAO oraz Podrecznikiem
Projektowania Lotnisk.

Projektowane kable typu 1x6+2,5mm2/5kV zasilajace $wiatta krawedzi prowadzi¢ sg w odlegtosci 2,5m. Kable
nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi w miejscach skrzyzowan i zblizen z innymi sieciami, a takze pod
powierzchniami utwardzonymi. Rure stosowac z zapasem minimum 1,0m od krawedzi kolizji.

1.1.5.10. Okreslenie wielkosci mozliwych przekroczeh lub pomniejszenia przyjetych
parametrow powierzchni i kubatur

W przypadku wprowadzenia zmian parametréw geometrycznych powierzchniowych nawierzchni lotniskowych
nalezy uzyskac¢ akceptacje Zamawiajacego.

W przypadku optymalizacji rozwigzan konstrukcyjnych nawierzchni, musi ona zapewnia¢ odpowiednig no$nosc i
liczbe klasyfikacji PCN oraz spetnia¢ wszystkie wymagania obowigzujacych przepiséw i norm.
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1.2. Opis wymagan Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu Zamoéwienia
1.2.1. Wymagania ogélne

Wykonawca sporzadzi dokumentacje projektowq ktéra zostanie zatwierdzona przez Zamawiajacego i dla ktdrej
uzyska niezbedne opinie, uzgodnienia, pozwolenia i decyzje, uzyska decyzje pozwolenia na budowe, opracuje
projekt techniczny oraz wykona roboty budowlano - montazowe w zakresie okreslonym w przedmiocie
zamowienia. Dokumentacja musi by¢ kompletna pod katem ogtoszenia postepowania przetargowego.

Zamawiajacy wymaga, aby wszystkie roboty byly wykonane w sposdéb powodujacy najmniejsze utrudnienia
w funkcjonowaniu ruchu lotniska w obrebie wykonywanych prac. Wykonawca zobowigzany bedzie do przyjecia
odpowiedzialnosci cywilnej za efekty dziatalnosci w zakresie:

— organizacji robét budowlanych;

—  zabezpieczenia interesdéw 0sodb trzecich;

- ochrony $rodowiska;

- warunkow bezpieczenstwa pracy oraz ochrony przeciwpozarowej;

- warunkéw bezpieczenstwa ruchu pieszego i jezdnego.

Wyroby stosowane w trakcie wykonywania robot majg spetnia¢ wymagania polskich przepiséow, a Wykonawca
bedzie posiadat dokumenty potwierdzajace, ze zostaly one wprowadzone do obrotu zgodnie z odpowiednimi
przepisami i posiadajg wymagane parametry.
Zamawiajacy przewiduje biezacg kontrole wykonywanych robét. Kontroli Zamawiajacego bedg w szczegdlnosci
poddane:
- rozwigzania projektowe zawarte w dokumentacji projektowej przed ich skierowaniem do realizacji -
w aspekcie ich zgodnosci z Programem Funkcjonalno-Uzytkowym oraz warunkami Umowy;
- stosowane materiaty i urzadzenia, w odniesieniu do dokumentoéw potwierdzajacych ich dopuszczenie
do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi w specyfikacjach (STWiOR);
- sposéb wykonania rob6ét w aspekcie zgodnosci wykonania z dokumentacjg projektowg
i specyfikacjami (STWIiOR).

Dla potrzeb zapewnienia wspdtpracy z Wykonawca i prowadzenia kontroli wykonywanych robot oraz
dokonywania odbioréw, Zamawiajacy przewiduje ustanowienie Inspektorow Nadzoru Inwestorskiego w zakresie
wynikajacym z ustawy Prawo Budowlane i postanowien Umowy. Obowigzkiem wykonawcy jest zapewnienie
kierownika budowy posiadajacego uprawienia do kierowania robotami budowlanymi o specjalizacji odpowiedniej
do charakteru prowadzonych prac elektrycznych i kierownikéw robdt branzowych.

Zamawiajacy ustala nastepujace rodzaje odbiordw robdt:
. odbiory czesciowe,
. odbidr koncowy
. odbidr ostateczny (po uptywie okresu gwarancji i rekojmi).

Wykonawca jest zobowigzany w ramach zamoéwienia do wykonywania i utrzymywania w stanie nadajacym sie
do uzytku, a dalej do likwidacji wszystkich robét tymczasowych, niezbednych do zrealizowania przedmiotu
zamowienia. Do robot tymczasowych beda miedzy innymi zaliczone: organizacja robot budowlanych,
zabezpieczenia intereséw o0séb trzecich, ochrony s$rodowiska, tymczasowa organizacja ruchu pieszego oraz
jezdnego na czas prowadzenia robdt, spetnienie warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy, warunkéw
bezpieczenstwa ruchu pieszego oraz jezdnego, zabezpieczenia robdt przed dostepem o0s6b trzecich,
zabezpieczenia terenu robét od nastepstw zwigzanych z budowg, itp.

Do odbioru koncowego Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dokumentacje budowy oraz dokumentacje
powykonawczg.

Zadna z informacji zawartych w tym dokumencie nie zwalnia Wykonawcy z odpowiedzialnosci za projekt
i obliczenia. Kazda konieczna zmiana wprowadzona przez Wykonawce musi zostaé zatwierdzona przez
Zamawiajacego.

Wykonawca zobowiagzany jest w ramach przedmiotowego zaméwienia do przeniesienia na
Zamawiajacego autorskich praw majatkowych oraz praw pokrewnych do dokumentacji projektowej.
Ewentualne, konieczne do realizacji zaméwienia ekspertyzy, badania, sprawdzenia, pomiary
Wykonawca wykona we wlasnym zakresie. Wszelkie optaty administracyjne, obstuga geodezyjna
oraz przygotowanie map niezbednych dla realizacji zamoéwienia lezy po stronie Wykonawcy.
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1.2.2. Wymagania dotyczace dokumentacji projektowej

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy pozyskanie i weryfikacja wszystkich danych niezbednych do prawidiowego
zaprojektowania i wykonania przedmiotu zamowienia, a w szczegdlnosci:

1) wykonanie projektu budowlanego w oparciu o program funkcjonalno-uzytkowy, projekt budowlany
(zalacznik nr 1) zatwierdzony decyzja nr 37/12 (zatacznik nr 2) oraz decyzja zmieniajacq nr I-
VII.7840.4.1.2016 (zalacznik nr 3) i wytyczne udostepnione przez Zamawiajagcego w procedurze
przetargowej oraz na etapie realizacji zamodwienia;

2) sporzadzenie projektu wykonawczego dla kazdej branzy osobno, kosztorysu inwestorskiego oraz
przedmiaru rob6t w oparciu o projekt budowlany oraz pozostate dokumenty udostepnione przez
Zamawiajgcego i uzyskane w trakcie realizacji zamoéwienia;

3) sporzadzenie Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robot;

4) opracowania operatéw i uzyskanie pozwolern wodno-prawnych na odprowadzanie wéd z terenu lotniska
wraz uzyskaniem wymaganych decyzji;

5) opracowania dokumentacji geodezyjno-prawnej, w tym:

a. opracowania aktualnej mapy do celdw projektowych, odzwierciedlajgcej faktyczny
stan prawny, w skali 1:500 (w formie wstegi) oraz wykonania niezbednych pomiaréw
uzupetniajagcych i sprawdzajacych aktualnos$¢ podkfadow geodezyjnych w miejscach
charakterystycznych. Mapa ma by¢ w formie cyfrowej, ktérej obiekty przedstawione
sq w formie obrazow wektorowych. Mapa powinna by¢ wynikiem bezposrednich
pomiaréw geodezyjnych, a nie digitalizacji map kreskowych. Wykonawca opracuje plik
LXt” w wersji elektronicznej okreslajacy liste punktow lokalizujacych obiekt w terenie
z podaniem wspoirzednych punktéw pomiarowych oraz ich rzedne wysokosciowe
w odniesieniu do reperow niwelacji panstwowej,

b. ustalenia stanu prawnego nieruchomosci objetych liniami rozgraniczajacymi inwestycji
oraz opracowanie stosownej dokumentacji,

6) wykonania badan oraz dokumentacji geotechnicznej. Nalezy wykona¢ badania geotechniczne
i przekopy prébne zgodnie m.in. z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkdéw
posadowienia obiektéw budowlanych.

Badania geotechniczne nalezy wykona¢ w szczegdlnosci:

a. pod infrastrukture lotniskowa:

i. dla rozbudowy pasa startowego nalezy wykona¢ odwierty o gtebokosci 6m lub warstwy nosnej
maksymalnie co 60 m mijankowo;

ii. wzdluz drég kotowania nalezy wykona¢ odwierty o gtebokosci 4m Ilub warstwy nosnej
maksymalnie co 75 m mijankowo,

iii. pod ptyty postojowe nalezy wykonaé odwierty o gtebokosci 4m lub warstwy nosnej minimum 5
szt. na plac;

iv. pod projektowane zbiorniki retencyjne i sieci wykona¢ odwierty o gtebokosci 3m od spodu
projektowanych obiektéw dla zbiorkdow retencyjnych podziemnych min. 3 szt. na obiekt oraz
maksymalnie co 100 m dla projektowanych sieci;

Dokumentacje geologiczno-inzynierska, hydrogeologiczng i geotechniczng nalezy wykonaé zgodnie z ustawg z
dnia 9czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gdrnicze (Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981, z pdzn. zm.) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej i
dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz.U. 2011 nr 291 poz. 1714, z pdzn. zm.).

Plan i zakres badan konstrukcji nawierzchni oraz podloza gruntowego nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajacym. Teren lotniska posiada bogata historia wojskowa w zwiazku z czym w trakcie
prowadzenia prac wymaga jest obecnos¢ nadzoru saperskiego.
7) wykonania wszelkich innych niezbednych badan i pomiarow.
8) sporzadzeniem bilansu zapotrzebowania na media i jesli bedzie konieczne - przygotowanie wnioskow
do operatoréw sieci wodnej, kanalizacyjnej i elektrycznej oraz uzyskanie stosownych warunkdéw
przyfaczenia;

9) opracowanie wnioskdow wraz z wymaganymi zatgcznikami w celu uzyskania warunkow technicznych na
przebudowe istniejacych sieci uzbrojenia terenu w szczegdlnosci sieci kanalizacji deszczowej ©@1000
znajdujace sie na obszarze inwestycji etapu Vi VI;

10) uzyskaniem uzgodnienia tras projektowanych sieci uzbrojenia podziemnego;
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11) uzyskaniem pozwolenia na prowadzenie rob6t w rejonie stanowiska archeologicznego;

12) opracowaniem wnioskow wraz z wymaganymi zatacznikami, w tym karty informacyjnej, dla potrzeb
postepowania majacego na celu uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestycji z zatozeniem, iz moze zaistnie¢ sytuacja wymagajaca wykonania raportu o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia;

13) opracowania operatéw i uzyskanie pozwolen wodno-prawnych na odprowadzanie wod z terenu lotniska
wraz uzyskaniem wymaganych decyzji;

14) jezeli konieczne, opracowania projektu dendrologicznego celem wskazania obiektdw sztucznych i
naturalnych stanowigcych przeszkody lotnicze;

15) opracowanie projektu oznakowania lotniska;

16) opracowania wniosku z wymaganymi zatacznikami oraz uzyskania decyzji zezwolenia Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na wprowadzenie zmian na lotnisku Krosno;

17) Opracowanie wniosku wraz z wymaganymi zatgcznikami oraz uzyskanie zmiennej decyzji pozwolenia
na budowe;

18) Przygotowania na wiasny koszt w szczegolnosci:

a. materiatdbw do wnioskdw oraz wnioskdw: o zatwierdzenie projektu prac geologicznych
i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, pozwolenia wodno-prawnego i innych decyzji
administracyjnych, uzgodnien, pozwolen, opinii etc., na podstawie ktéorych Wykonawca w
imieniu  Zamawiajacego uzyska niezbedne decyzje administracyjne, uzgodnienia,
pozwolenia, opinie etc.

b. karty informacyjnej przedsiewziecia w przypadku zmiany decyzji $rodowiskowej oraz
wszystkich dokumentdéw i opracowan (m.in. raport oddziatywania na $rodowisko, jesli organ
wydajacy decyzje natozy obowigzek jego opracowania) niezbedne do uzyskania decyzji
$srodowiskowej.

19) Uwzglednienia dodatkowych wymagan wynikajacych z uzyskanych: warunkow, decyzji oraz
opinii uzyskiwanych na potrzeby wydania decyzji o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej. Po
uzyskaniu akceptacji Zamawiajacego dla tych rozwigzan Wykonawca umiesci je w projekcie
i zrealizuje.

20) Nieodptatnego uzgodnienia projektéw skierowanych przez Zamawiajgcego (w okresie trwania umowy).
21) Nieodptatnego opiniowania uzgodnien zwigzanych z przedmiotem zaméwienia.

22) Sporzadzenia (wykonania) wszelkich inwentaryzacji (w tym zieleni), ocen, ekspertyz,
pomiaréw i badan terenu i istniejacych obiektéw i urzadzehn. W tym zakresie nalezy rdéwniez
dokonac analizy dostepnosci komunikacyjnych dziatek potozonych przy projektowanej drodze.

23) Sporzadzenie wszelkich opracowan wynikajacych z dostosowania dokumentacji projektowej do ukfadu
wspotrzednych sytuacyjnych oraz uktadu wysokosciowego aktualnie obowigzujacych na terenie
inwestycji.

24) Sporzadzenie wszelkich projektow zwigzanych z organizacjg robot i placu budowy, gospodarkg
odpadami.

25) Opracowania projektu zieleni.

26) Sporzadzenie wszelkich projektdw technologicznych i montazowych.

27) Sporzadzenie instrukcji uzytkowania obiektow budowlanych.

28) Przeniesienia praw autorskich.

29) Sprawowania nadzoru autorskiego w trakcie realizowanych robdt budowlanych.

30) Prezentacja z postepéw prowadzonych prac - raporty miesieczne.

Wykonawca zobowiazany jest do dokonywania niezbednych biezacych uzgodnien z Zamawiajacym
na etapie projektowania dotyczacych przedmiotu zamoéwienia (m.in. np.: lokalizacja osprzetu oraz
poszczegodlnych elementéw dotyczacych rodzaju zastosowanych materiatéw, rozwiazan, technologii,
kolorystyki, faktury i parametrow technicznych zastosowanych elementéw itp.), a po wykonaniu
dokumentacji projektowej Wykonawca zobowigzany jest do przediozenia tego projektu
Zamawiajacemu do akceptacji. W razie stwierdzenia wad lub usterek w przekazanej dokumentacji,
za ktére Wykonawca odpowiada, Zamawiajacy jest uprawniony do Zzadania poprawienia tej
dokumentacji w trybie niezwlocznym. Wykonawca nie moze odméwié¢ poprawienia wykonanej
dokumentacji w zakresie wad i usterek. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$é za rozwiazania
projektowe zastosowane w opracowanej dokumentacji projektowej.
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Zamawiajacy zastrzega sobie prawo wgladu do projektu budowlanego, projektdw wykonawczych, przedmiarow,
kosztoryséw i specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych i weryfikacji zawartych w nim
danych pod wzgledem zgodnosci z umowa i programem funkcjonalno - uzytkowym - przed uzyskaniem decyzji
administracyjnych lub przed skierowaniem projektu do realizacji.

Zestawienie poszczegdéinych elementéw dokumentacji projektowo - kosztorysowej, ktore
Wykonawca jest zobowiazany dostarczy¢ Zamawiajacemu:

- projekt budowlany- 6 egz.

- projekt wykonawcze- 5 egz.

- wykonane opinie, ekspertyzy, dokumentacje badan - 3 szt.

— uzyskane oryginaty dokumentéw administracyjnych - 1 szt.

- przedmiary robot - 2 szt.

- kosztorysy inwestorski wykonane metodg szczegdtowgq z rozbiciem na etapy - wszystkich branz - 2 szt.

- informacje dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — 3 szt.

- szczeg6towe specyfikacje wykonania i odbioru robdt — 2 szt.

—  harmonogram rzeczowo - finansowy, w rozbiciu miesiecznym - 2 szt.

Dokumentacja powinna by¢ przekazana réwniez w wersji elektronicznej tozsamej z wersja
drukowana. Wersja elektroniczna musi umozliwia¢ odczytanie plikow w programach Adobe Reader
i MS Word, a kosztorysy i przedmiary takze w ATH. Przekazana wersja elektroniczna dokumentacji
powinna réowniez umozliwiaé odczytanie plikdw w programach AutoCAD.

Dokumentacja projektowa powinna przedstawia¢ szczegotowe usytuowanie wszystkich urzadzen i ich parametry
wymiarowe oraz techniczne, szczegotowg specyfikacje (ilosciowq i jakosciowa) urzadzen i materiatow.

Dokumentacja projektowa musi zawiera¢ informacje Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia. Wszelkie optaty
administracyjne ponoszone w wyniku prowadzonych dziatan zwigzanych z uzyskaniem uzgodnien, opinii
i decyzji, Wykonawca powinien wliczy¢ do ceny opracowania dokumentacji projektowej.

Dokumentacja projektowa musi by¢ na biezgco konsultowana z Zamawiajacymi dostarczona do Zamawiajacego
celem jej wstepnej oraz ostatecznej akceptacji, w terminie odpowiednimi umozliwiajacym jej sprawdzenie, z
uwzglednieniem czasu na ewentualne korekty i poprawki.

Dokumentacja projektowa winna spetnia¢ wymagania Zamawiajacego w zakresie rzeczowym oraz spetniac
wymagania przepisdbw, w tym ustawy Prawo Budowlane w zakresie prawidtowosci procesu budowlanego.
Powinna ona by¢ opracowana przez wykwalifikowanych projektantéw zgodnie z polskim prawem budowlanym
i polskimi normami Iub odpowiednimi standardami Miedzynarodowymi Iub Unii Europejskiej, zgodnie
z najnowszg praktyka inzynierska i najlepszg dostepna technika.

Nalezy przyja¢ rozwigzania zapewniajace prostg, niezawodng eksploatacje w diugim okresie przy najnizszych
kosztach eksploatacji, jak réwniez mozliwo$¢ szybkiego reagowania w sytuacji awarii. Wykonawca zobowigzany
jest zapewnié, ze projektanci beda do dyspozycji Zamawiajacego az do daty uptywu gwarancji na przedmiot
Umowy.

Dokumentacja projektowa winna zawiera¢ os$wiadczenie Wykonawcy o jej kompletnosci, zgodnosci z
obowigzujacymi dla tego rodzaju zamoéwienia przepisami prawa oraz posiada¢ wymagane decyzje i pozwolenia
administracyjne oraz wszelkie uzgodnienia.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ skoordynowana i wykonana w stanie kompletnym z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyg,

Dokumentacja projektowa powinna okresla¢ parametry techniczne i funkcjonalne przyjetych rozwigzan
materiatlowych, wybranej technologii, maszyn, urzadzen, wyposazenia wraz z informacjg wizualng w
niezbednym zakresie.

Przyjete rozwigzania dotyczace materiatow, urzadzen i wyposazenia technologicznego w dokumentacji

projektowej musza by¢ zaakceptowane przez Zamawiajacego przed przystapieniem do prac projektowych pod
rygorem nie przyjecia dokumentacji do realizacji.
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1.2.3. Kontrola jakosci Dokumentacji Projektowej

Biezacy nadzér zgodnosci przebiegu opracowania dokumentacji projektowo kosztorysowej z wymaganiami
umowy wykonywany jest przez Zamawiajacego podczas narad z Wykonawcg. Wykonawca jest odpowiedzialny
za pelng kontrole wykonywania Dokumentacji Projektowej.

Wykonawca zapewni odpowiedni system nadzoru i kontroli, wtaczajac personel, laboratorium, sprzet, transport,
zaopatrzenie i wszystkie urzadzenia niezbedne do kontroli i wykonywania Dokumentacji Projektowej.

Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem kontroli wykonywania Dokumentacji Projektowej
ponosi Wykonawca. W trakcie wykonywania prac projektowych Wykonawca i Zamawiajacy tworza dokumenty
projektu, ktéore stanowig dokumentacje przebiegu procesu projektowego i dokumentacje kontroli
przeprowadzanych przez Zamawiajgcego i Wykonawce. Do dokumentédw projektu zalicza sie nastepujace
dokumenty:

— notatki i protokoty z narad,
— korespondencje pomiedzy Zamawiajacym a Wykonawca,

— uzyskane dla dokumentacji projektowej wszelkie: oceny, opinie, protokoty sprawdzen,
raporty z audytéw, raporty z kontroli wraz z ich analiza dokonang przez Wykonawce.

Dokumenty projektu beda przechowywane u Wykonawcy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. Wszelkie
dokumenty projektu bedg zawsze dostepne dla Zamawiajacego i przedstawiane do wgladu na zyczenie
Zamawiajacego.

1.2.4. Przygotowanie terenu budowy

Wykonawca zobowigzany jest oznaczy¢, utrzymaé i zabezpieczy¢ teren budowy zgodnie zobowigzujacymi
przepisami. Od chwili protokolarnego przekazania terenu budowy do czasu odbioru koncowego przedmiotu
zamowienia, Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ wobec Zamawiajacego i 0sob trzecich za szkody powstate na
tym terenie oraz w zwigzku z pracami na nim prowadzonymi.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty wykonania i utrzymania w nalezytym stanie ogrodzen, drog zewnetrznych
wokot terenu budowy i drog wewnetrznych (technologicznych) na terenie lotniska oraz innych urzadzen, w tym
miernikéw i licznikdow oraz instalacji dla potrzeb budowy, a takze pokrywa wszelkie optaty i koszty, a w
szczegoblnosci zuzycia wody i odprowadzenia $ciekow, energii elektrycznej, zajecia chodnikdw oraz jezdni, jak
réwniez zabezpieczenia Terenu Budowy i znajdujacego sie na nim mienia, w tym takze jego magazynowania
oraz wszelkie koszty transportu. Wykonawca zorganizuje na potrzeby realizacji przedmiotu zamdwienia we
wiasnym zakresie iw ramach wynagrodzenia niezbedne zaplecze techniczno-socjalne w miejscu uzgodnionym z
Zamawiajacym. Wykonawca zobowigzany jest do doprowadzenia mediéw na potrzeby budowy.

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonywane z obowigzujacymi instrukcjami GUGIK. Wykonawca jest
odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktéw pomiarowych i ich oznaczen w czasie trwania robot. W
przypadku ich zniszczenia Wykonawca odtworzy je na wilasny koszt. Wykonawca wraz z Projektem
Wykonawczym dostarczy Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia opracowany wg obowigzujacych przepisow.
Plan podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajacego.

Zatozenia przyjete do realizacji przedmiotowego zadania powinny powodowaé¢ mozliwos¢ uzytkowania ciggdw
pieszych i jezdnych z zapewnieniem bezpieczenstwa i mozliwosci przejscia i przejazdu.
Wykonawca jest zobowigzany:

- kazdego dnia sprzata¢ plac budowy i zabrudzenia wynikajace z prowadzenia robdt budowlanych
powstate na terenie przedmiotowej inwestycji a takze zabrudzenia na sasiednich dziatkach bedace
wynikiem dziatan wykonawcy,

- przygotowac teren budowy poprzez wykonanie nastepujacych robdt przygotowawczych:

- wydzieli¢ i ogrodzi¢ plac budowy oraz tereny sktadowania materiatéw budowlanych
i odpaddéw wedlug przygotowanego wczesniej projektu organizacji placu budowy, uzgodnionego
z Zamawiajacym,

- oznakowad teren budowy i wykona¢ prace zabezpieczajace wedtug wytycznych BIOZ,

- zapewni¢ organizacje transportu materiatdw budowlanych i dojazdu do realizowanego obiektu
w sposob bezszkodowy dla zrealizowanych wczesniej prac,

- zapewni¢ dostawy energii elektrycznej i wody do =zasilania placu budowy (podpisanie oraz
sfinansowanie stosownych umoéw), oswietlenie placu budowy zgodnie z przyjetym harmonogramem
prac (na przykfad w celu umozliwienia pracy nocnej),

-  przygotowac zaplecze biurowe i socjalne budowy,

- na czas prowadzenia robot zapewni¢ ochrone obiektu i mienia na przejetym placu budowy,
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Maszyny i urzadzenia oraz narzedzia pracy powinny by¢é wyposazone w certyfikaty na znak
bezpieczenstwa i powinny byé oznakowane znakiem bezpieczenstwa. Jezeli nie ma obowigzku
wyposazenia maszyn i urzadzen pracy w certyfikat, wowczas producent, importer, dystrybutor lub
inny dostawca maja obowiazek wyda¢ deklaracje zgodnosci tych wyrobow 2z normami
wprowadzonymi do obowiazkowego stosowania oraz wymaganiami okreslonymi wiasciwymi
przepisami. W/w maszyny i urzadzenia powinny charakteryzowac sie minimalnym poziomem halasu
w czasie pracy.

1.2.5. Wymagania dotyczace realizacji robét budowlano-montazowych

Zamawiajacy stawia nastepujace ogolne wymagania dotyczace realizacji robét budowlano - montazowych:

1. Realizacji robot w oparciu o zaakceptowane przez Zamawiajacego projekty wykonawcze po wytyczeniu
robét przez uprawnionego geodete Wykonawcy.

2. Usuniecia kolizji z urzadzeniami obcymi po przez przebudowe lub zabezpieczenie oraz uzyskanie od ich
wilascicieli lub zarzadcéw, warunkéw technicznych, pozwolen, uzgodnien i zatwierdzen na przebudowe
lub likwidacje urzadzen infrastruktury technicznej. Wykonawca wiasnym staraniem i na wtasny koszt
zapewni nadzér ze strony wiasciciela sieci.

3. Poniesienia kosztow biezacego oraz zimowego utrzymania drdg i ulic bedgacych w obrebie terenu
objetego realizowang inwestycja.

4. Poniesienia kosztéw uzyskania wszelkich dodatkowych zezwoled wymaganych w celu prowadzenia
robét (w szczegdlnosci pozwolenia na tymczasowa zmiane organizacji ruchu, pozwolenia na zajecie
pasa drogowego, pozwolenia na umieszczenie urzadzen w pasie drogowym).

5. Poniesienia wszelkich kosztéw wyniktych z tytutu wymaganego nadzoru wiascicieli sieci i urzadzen,
kosztow wymaganych odbiorow itp.

6. Poniesienia kosztéw czasowego zajecia nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie robét
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy innych drdg publicznych.

7. Poniesienia wszelkich kosztéw zwigzanych z uzyskaniem uzgodnien dotyczacych wylaczen urzadzen
infrastruktury technicznej u odpowiednich gestoréw sieci.

8. Przekazania zrealizowanych obiektéw ich zarzadcom za zgodg Zamawiajacego.

9. Prowadzenia pomiaréw kontrolnych i badan laboratoryjnych zgodnie z wymogami Specyfikacji
technicznych (ST), w niezaleznym od Wykonawcy robot laboratorium drogowym, zaakceptowanym
przez Zamawiajacego i sktadania co miesiecznych raportéow z wykonanych pomiardw i badan za dany
miesigc.

10. Prowadzenia dziennika budowy i wykonywania obmiardw ilosci zamawianych robét.

11. Dokonania uzgodnien z zarzadcami drdg publicznych, wewnetrznych oraz wiascicielami nieruchomosci
w zakresie przywrdcenia drég oraz nieruchomosci uzytkowanych przez Wykonawce w czasie budowy
do stanu nie gorszego niz przed rozpoczeciem robdt oraz zrealizuje ww. zobowigzania. Dlatego przed
rozpoczeciem robét lub uzytkowaniem ww. Wykonawca sporzadzi dokumentacje inwentaryzacyjna.

12. Wykonania petnej rekultywacji terendw zajetych przez zaplecza budowy, zaplecza techniczne,
sktadowe, Plac Budowy, drogi tymczasowe - wykonane na potrzeby Wykonawcy i budowy oraz
wszelkich innych terendéw przeksztatconych przez Wykonawce,

13. Przeprowadzenia robdt w taki sposdb, aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego ruchu na lotnisku.

14. Przeprowadzenia inwentaryzacji stanu istniejgcych drég na ktérych bedzie sie odbywat ruch pojazddéw
ciezkich zwigzany z budowa. Inwentaryzacje przeprowadzi¢ w obecnosci zarzadcy danej drogi oraz
Inzyniera Kontraktu i sporzadzi¢ protokdt z przeprowadzonej inwentaryzacji (przed i po inwestycji).
Protokot powinien by¢ zaakceptowany przez obie strony.

15. Przeprowadzenia inwentaryzacji istniejacych budynkow zlokalizowanych w poblizu prowadzonych robdt
- jesli wymagane.

16. Zapewnienia, na czas wykonywania Roboét, zespotu srodowiskowego w celu zagwarantowania czynnej
ochrony flory i fauny oraz uzyskiwania niezbednych decyzji i pozwolen, a takze podejmowania innych
dziatan wynikajacych z decyzji organédw ochrony srodowiska i prowadzenia dziatan interwencyjnych.
Nadzér nad prawidtowoscig dziatania zespotu srodowiskowego sprawuje nadzor przyrodniczy z ramienia
Inzyniera Kontraktu. Sposéb realizacji dziatarn podlega uzgodnieniu przez Inzyniera Kontraktu. Zespot,
w zaleznosci od potrzeb, winien skiada¢ sie z nastepujacych specjalistéw m.in.: entomologa,
herpetologa, ornitologa i dendrologa. W ramach prac zespotu srodowiskowego nalezy przeprowadzic¢
biezaca obserwacje przygotowania Wykonawcy do prowadzenia Robét oraz sposobu ich prowadzenia
w zakresie zgodnosci z wydanymi decyzjami i obowigzujgcymi przepisami  ochrony
$rodowiska i przyrody.

17. Stosowania zatozen specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét

18. Przygotowania rozliczenia koncowego robot i sporzadzania operatu kolaudacyjnego , ktéry ma
zawierac¢: umowe, oferte, umowy z podwykonawcami, harmonogram, wyceniony wykaz cen, protokoty
odbioru robdt ulegajacych zakryciu i zanikajacych, polise ubezpieczeniowg protokoét przekazania placu
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.
29.

30.

31.

32.

33.

34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.

budowy, pismo o powotaniu Komisji Odbioru, Program Zapewnienia Jakosci (PZJ), badania materiatow,
recepty, wyniki pomiarédw, wyniki badan laboratoryjnych, deklaracje zgodnosci materiatéw,
sprawozdanie techniczne Wykonawcy, opinie technologiczng na podstawie wynikéw badan i pomiaréw,
geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg (wraz z kopig mapy zasadniczej), rozliczenie finansowe,
protokét odbioru koncowego robdt, karta informacyjna odbioru robot, oswiadczenie kierownika budowy
o wykonaniu robot zgodnie z przepisami. Operat nalezy dostarczy¢ w dwdch egzemplarzach w wersji
papierowej oraz 1 egz. w wersji elektronicznej (w formacie *pdf).

Przygotowania dokumentéw do wniosku o pozwolenia na uzytkowanie i zgtoszenia zakonczenia robét,
a takze dokonania wszelkich uzupetnien wynikajacych z zadania organu.

Zastosowane materiaty i wyroby budowlane muszg posiada¢ aktualne dokumenty wydane przez
upowaznione do tego urzedy potwierdzajace mozliwos¢ zastosowania ich do robot budowlanych
(ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r.; Dz. U. z 2021, poz. 2351),

Elementy budowlane i rozwigzania systemowe powinny posiada¢ dokumenty formalno - prawne
potwierdzajace wymagane klasyfikacje w zakresie rozprzestrzeniania ognia, wydane przez
akredytowane laboratoria badawcze.

Elementy, materialy, technologie wprowadzane na budowe na podstawie projektéw warsztatowych
dostawcow - producentdw, muszg by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami i Polskimi Normami oraz
standard uzytych materialéw nie powinien by¢ gorszy niz podany w Programie Funkcjonalno
Uzytkowym.

Przed rozpoczeciem robdt Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewnié¢ sporzadzenie
Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia, projektu organizacji placu budowy, uwzgledniajac specyfike
obiektu i warunki prowadzenia robdt.

Zgodnie z wymogami Zamawiajacy powota Inspektora Nadzoru Inwestorskiego dla robét zasadniczych
i branzowych a Wykonawca zapewni Nadzor Autorski w ramach zamodwienia.

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia uczestnictwa projektantow przygotowujacych
dokumentacje projektowa przy realizacji robét w ramach nadzoru autorskiego. Szczegdlnej kontroli
Inspektorow Nadzoru Inwestorskiego beda poddane roboty budowlane ulegajace zakryciu luz
zanikajace pod katem ich zgodnosci z projektem, przepisami technicznymi, a przede wszystkim
z uwarunkowaniami w zakresie bezpieczenstwa uzytkowania.

Obowigzki projektanta szczegdtowo okreslone sg w Ustawie Prawo Budowlane (art.20).

Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia pomieszczenia do prowadzenia narad
koordynacyjnych na budowie.

Narady koordynacyjne odbywaé sie w terminach ustalonych z Zamawiajacych.

Wykonawca przed rozpoczeciem robdt przedtozy Zamawiajgcemu oswiadczenia Kierownika Budowy o
podjeciu obowigzkow wraz z kopiami uprawnien i zaswiadczen potwierdzajgcych wpis do wiasciwej izby
samorzadu zawodowego.

Wykonawca ma prawo zmieni¢ osoby petnigce samodzielne funkcje na budowie pod warunkiem
wczesniejszego powiadomienia o tym Zamawiajacego i uzyskania jego akceptacji oraz pod warunkiem,
ze osoby te posiadajg odpowiednie przygotowanie, doswiadczenie i uprawnienia, ktére nie sa nizsze niz
0s6b wymienionych w wykazie stanowigcym zatacznik do oferty.

Wykonawca ma prawo powierzy¢é wykonanie czesci robot podwykonawcom tylko za zgoda
Zamawiajqcego (uzyskana w formie papierowej). Wszelkie szkody wyrzadzone w mieniu (w tym m.in.
uszkodzenie drog dojazdowych) beda traktowane jako uszkodzenia popetnione przez Gtéwnego
Wykonawce.

Na wszelkie elementy pochodzace z rozbidrek dokonanych na placu budowy w trakcie realizacji robdt
Wykonawca okaze dokumenty, wg ktérych materiat zostat przekazany odpowiednim odbiorcom
materiatdw statych.

W trakcie realizacji robot Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia wiasciwych warunkow
ochrony $rodowiska zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnosci:

ograniczenie emisji hatasu w trakcie wykonywania robot,

nie dopuszczenie do zanieczyszczenia lub skazenia wod podziemnych,

nie dopuszczenie do zanieczyszczenia ulic sgsiadujacych z budowa,

ochrona zieleni.

Za bezpieczenstwo na placu budowy, organizacje pracy, zabezpieczenie placu budowy przed wejsciem
0s6b nieuprawnionych, oznaczenie (tablice informacyjne) budowy zgodnie z wymogami ustawy Prawo
budowlane odpowiada Wykonawca.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania harmonogramu rzeczowo - finansowego. Harmonogram
musi potwierdzi¢ realnos¢ terminu wykonania zamoéwienia.

Koszty za zuzycie wody i energii elektrycznej oraz odprowadzenie $ciekéw socjalno - bytowych
w czasie trwania inwestycji obcigzajg Wykonawce. Olicznikowanie wody i pradu nalezy do Wykonawcy,
ktory zobowigzany jest do biezacego regulowania optat za ich zuzycie.
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41. W trakcie realizacji robdt nalezy bezwzglednie zachowac przepisy o ochronie srodowiska zwigzane
z ochrong drzew na placu budowy (Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody - Dz. U.
z 2022, poz. 916 z pézn. zm., Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 lipca 2017 r. w sprawie
wysokosci stawek optat za usuniecie drzew i krzewow Dz. U. z 2017 r. poz. 1330. Wykonawca
odpowiada za dobrostan istniejacej zieleni i ponosi koszty zwigzane z jej ewentualnym uszkodzeniem.

42. Po zakonczeniu prac, przed catkowitym odbiorem koncowym zamodwienia Wykonawca na swoj koszt
i wlkasnym staraniem zobowigzany jest uporzadkowaé plac budowy, oprézni¢ go ze swoich materiatow
i urzadzen, usuna¢ tymczasowe zaplecze budowy, wszelkiego rodzaju gruz, odpady i $mieci zgodnie
z ustawq z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach - Dz. U. z 2022 r., poz. 699 z p6zn. zm.

43. Zamawiajacy dopuszcza ujecie w ofercie, a nastepnie zastosowanie innych materiatéw niz podane
w Programie Funkcjonalno Uzytkowym, pod warunkiem zapewnienia materiatow rownowaznych, nie
gorszych niz okreslone w tych dokumentach. W takiej sytuacji na Wykonawcy cigzy¢ bedzie obowigzek
przedtozenia Zamawiajacemu stosownych dokumentéw stwierdzajacych, ze proponowane materiaty
zamienne nie sg gorsze od projektowanych oraz uzyskania zgody Zamawiajacego na ich
wprowadzenie.

44. Wykonawca zobowigzany bedzie do udostepnienia placu budowy innym Wykonawcom na zadanie
Zamawiajacego w zakresie realizacji innych robot, wykonywanych na zlecenie Zamawiajgcego.

1.2.6. Zakres robét

Zakres robot

W celu oszacowania i wyceny zakresu roboét dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy
kierowac sie:

1) wynikami szczegdtowych wizji terenowych i inwentaryzacji wiasnych,

2) wynikami badan i pomiaréw wiasnych,

3) wynikami opracowan wtasnych,

4) zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego,

5) wywiadem geodezyjnym,

6) analizg materiatéw dotyczacych planowanych inwestycji (narady koordynacyjne dawniej ZUD).

Wykonawca musi mie¢ swiadomosé, ze rodzaje robot opisane w Programie funkcjonalno -
uzytkowym sa orientacyjne i pogladowe i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji
projektowej (wynikajacej z uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz zastosowanych rozwiazan
projektowych).

Szczegoétowe rozwiazania wplywajace na zwiekszenie zakresu robét stanowia ryzyko Wykonawcy

i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

W trakcie szacunkowej wyceny Wykonawca winien mie¢ swiadomos$¢ wysokiego stopnia ztozonosci, rozmiardw
i wymogéw przedmiotu zamdwienia i ze warto$¢ umowy obejmuje wszelkie dodatkowe koszty, ktédre moga by¢
zwigzane z wypetnieniem przez Wykonawce warunkow i wymogow  wynikajacych z  umowy.
Zamawiajacy nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci wobec Wykonawcy za jakiekolwiek warunki, przeszkody czy
okolicznosci, ktére mogg mie¢ wptyw na wykonanie przedmiotu umowy i uwaza, ze wartos¢ robdt okreslona
w WYKAZIE CEN oraz ofercie jest prawidlowa i wystarczajgca na pokrycie wszystkich spraw oraz rzeczy
koniecznych do wykonania jego obowigzkéw wynikajacych z wykonania przedmiotu zamoéwienia i ze wykonawcy
nie przystuguje zadna dodatkowa zaptata z powodu braku zrozumienia czy krétkowzrocznosci w odniesieniu do
takich spraw lub rzeczy po stronie Wykonawcy.
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1.2.7. Wymagania dot. architektury

Zamawiajacy podkresla, iz zaproponowane przez Wykonawce rozwigzania uktadu drogowego i zwigzanych z tym
przebuddw istniejacej infrastruktury lotniskowej musza uzyskac akceptacje Zamawiajacego.

1.2.8. Wymagania dot. konstrukcji
1.2.8.1. Rozbiorki

Zakfada sie ich rozbidrke istniejacej nawierzchni oraz elementéw betonowych w pasie drogi startowej, a takze
rozbidrka innych obiektow uniemozliwiajacych realizacje zadania.

Materiaty i gruz rozbiérkowy nienadajacy sie do ponownego wbudowania stanowi wiasnos¢ Wykonawcy robét i
odtransportowany bedzie na jego skladowisko wraz z utylizacjg przy zachowaniu ustalen ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2022 poz. 699 z p6zn. zm.).

Sposdéb zagospodarowania materiatdbw pochodzacych z rozbidrek sieci kolidujacych z inwestycja podejmowac
beda gestorzy poszczegdlnych sieci w przypadku materiatéw z rozbiérek elementédw infrastruktury technicznej i
sieci uzbrojenia oraz zarzadcy drog w przypadku materiatdw z rozbidrek infrastruktury drogowej. Ocenione
przez Zamawiajacego jako mozliwe do wykorzystania przez Zamawiajgcego stanowig jego wiasnos¢.

Przydatnos¢ i rodzaj materiatdbw do wykorzystania wskaze Inspektor nadzoru w porozumieniu z Zamawiajacym.
Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy przewiezienie do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego i sktadowanie
materiatdw z rozbidrek mozliwych do wykorzystania oraz protokolarne potwierdzenie przekazanych materiatow i

ich ilosci.

1.2.8.2. Konstrukcja drogi startowej

01 Konstrukcja nawierzchni drogi startowej
grubosc¢ oDiS Warstw modut
warstwy P Y odksztat.
4 cm warstwa sScieralna z mieszanki SMA 11 -
8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC WMS 16 -
11 cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS 16 -
warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
20 cm mechanicznie o frakcji 0/31,5 mm, C90/3, I,< 2,2 180 MPa
30 cm warstwa mrozoochronna z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o 120Mpa
frakcji 4/31,5 mm, C90/3, o< 2,2, kjo=8 m/dobe P
40 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 80MPa
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do I1s=0,97 35 MPa
1.2.8.3. Konstrukcja drég kotowania
01 Konstrukcja nawierzchni drég kotowania
grubosc¢ opis warstw modut
warstwy P Y odksztat.
4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 -
8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC WMS 16 -
11 cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC WMS 16 -
warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa ‘tamanego stabilizowanego
20 cm mechanicznie o frakcji 0/31,5 mm, C90/3, I,< 2,2 180 MPa
30 cm warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o 120Mpa
frakcji 4/31,5 mm, C90/3, I,< 2,2, k10=8 m/dobe P
40 cm podbudowa pomochnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 80MPa
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do Is=0,97 35 MPa
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1.2.8.4. Konstrukcja ptyt postojowych

03 Konstrukcja nawierzchni plyt postojowych
grubosc¢ oDiS Warstw modut
warstwy P y odksztat.
36 cm warstwa nawierzchniowa nosna z betonu cementowego C35/45 -
0,3-0,5 cm | warstwa poslizgowa z natrysku emulsjg asfaltowa i posypu miatem grysowym -
20 cm warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C16/20 -
warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
20 cm mechanicznie o frakcji 0/31,5 mm, C90/3, I,< 2,2 180 MPa
30 cm warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o 120MPa
frakcji 4/31,5 mm, C90/3, I,< 2,2, k10=8 m/dobe
40 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 80MPa
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do Is=0,97 35 MPa
1.2.8.5. Nawierzchnia trawiasta pasie drogi startowej

W pasie drogi startowej nalezy wykona¢ wzmocnionej nawierzchni trawiastej. Nawierzchnia ta powinna
posiada¢ odpowiednig no$nos¢ i zageszczenie, zgodnie z wymogami ICAO (Doc. 9157-1). Na poziomie 15cm
ponizej rzednej terenu grunt nalezy doprowadzi¢ do parametréw zageszczenia i nosnosci CBR = min. 15%.
Tam, gdzie nie jest mozliwe uzyskanie takich parametrow gruntu w materiale rodzimym, nalezy dokonac
odpowiednich wymian Iub doziarnienia gruntu, zwracajac przy tym uwage na Kkoniecznos$¢ zapewnienia
wilasciwej infiltracji wéd deszczowych, umozliwiajacej wegetacje trawy. Przed wykonaniem doziarnienia,
wymian i dogeszczenia nalezy zdja¢ warstwe humusu, a po wykonaniu wzmocnienia warstwe humusu nalezy
odtworzy¢, wraz z obsiewem mieszanka traw.

1.2.8.6. Odsadzki warstw konstrukcyjnych

Na krawedziach drég dla samolotéw, nieobramowanych kraweznikiem, nalezy wykonaé¢ schodkowanie
poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przycia¢ ze skosem 1:1, a warstwy
kruszywowe ukfadac szerzej min. 10 cm od warstw lezacych wyzej i dodatkowo ze skosem 1:2. Warstwy
podbudowy oraz ulepszonego podioza uktada¢ szersze o 20 cm od warstw powyzej bez skosu.

1.2.8.7. Technologia wykonania warstw konstrukcyjnych

W ponizszych punktach opisano wybrane dane dotyczace technologii wykonania robdt. Szczegdty nalezy
opracowac w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych (STWiORB).

Nawierzchnia z betonu cementowego

Nawierzchnie z betonu cementowego klasy C35/45 nalezy wykonac o nastepujacych parametrach:

e Tradycyjna konstrukcja nawierzchni betonowej, niezbrojonej (poza ptytami o nietypowych ksztaltach
lub ptytami w ktdrych beda znajdowaty sie elementy obce);

e Dylatacje dyblowane, z maksymalnym odchyleniem wymiardéw krawedzi 1:1,5;

e Wytrzymato$¢ betonu na rozciqganie przy zginaniu Rzg=5,5 N/mm2;

e Beton nawierzchniowy powinien odpowiada¢ nastepujacym klasom ekspozycji, zgodnie
z PN-EN-206:

- XD3, dla korozji spowodowanej dziataniem chlorkdw,
—  XC4, dla korozji spowodowanej karbonatyzacjq,

- XF4, dla korozji spowodowanej dziataniem mrozu,

- XM2, dla agresji wywotanej Scieraniem;

e Beton nawierzchniowy powinien rdéwniez posiada¢ stopien mrozoodpornosci minimum F200
i wodoszczelnosci W8, wg PN-B-06250;

e Do wykonania betonu nalezy stosowa¢ cement portlandzki typu CEM I 42,5R lub N, wg. PN-EN-197.

e Do wykonania mieszanki betonowej nalezy stosowaé wylacznie nienasigkliwe kruszywa granitowe i
piasek, odpowiadajace wymaganiom PN-EN-12620 oraz zapisom STWIiORB. Kruszywa musza
charakteryzowac sie jednorodnym sktadem petrograficznym;

e Do wykonania betonu nalezy stosowac srodki napowietrzajgce oraz plastyfikatory.
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Ptyty betonowe o wymiarach nieregularnych oraz te, w ktorych projektowane sg wtazy badz otwory rewizyjne,
lub ktoérych wymiary przekraczajag maksymalny stosunek krawedzi 1:1,5, nalezy =zazbroi¢ goérg
i dotem siatka stalowg z pretéw zebrowanych ®12, o wymiarach oczka 150x150cm z zachowaniem otuliny
50 mm.

Goérng powierzchnie s$wiezo utlozonej mieszanki betonowej nalezy wykonczy¢ wygtadzarka a nastepnie
przeprowadzi¢ szczotkowanie w celu nadania nawierzchni odpowiedniej szorstkosci (tekstury) i zapewnienia
odpowiednich charakterystyk tarcia. Szczotkowanie nalezy przeprowadzi¢ w plastycznym betonie, przed jego
zwigzaniem. Po wykonaniu szczotkowania nawierzchnie nalezy pokry¢é impregnatem hydrofobizujacym,
majacym odpowiedni certyfikat CE, aplikowanymi zgodnie z wytycznymi producenta.

Szczeliny dylatacyjne

W ramach projektowanych nawierzchni z betonu cementowego nalezy wykona¢ uktad dylatacyjny
o typowych wymiarach 5,0x5,0m. Uktad szczelin dylatacyjnych nalezy wykonaé w nawierzchni z betonu
cementowego i w warstwie podbudowy z betonu cementowego. W warstwie podbudowy nalezy wykonywacé
tylko szczeliny skurczowe.

Do dyblowania nalezy zastosowal prety stalowe gtadkie 32 mm, o diugosci 65 cm, stal A-I, S235]R,
rozmieszczone typowo co 36 cm.

Na odcinku poslizgowym dyble powinny by¢ powleczone powitokg polimerowq lub teflonowg, zabezpieczajacq
rowniez przed korozja oraz przed zwigzaniem z betonem. W szczelinach rozszerzania poslizgowa koncéwka
dybla powinna by¢ zakonczona zaslepiong kompensacyjng tulejg stalowg lub tulejg z tworzywa sztucznego,
zapewniajaca poziome przemieszczenie ptyt na odcinku minimum 25mm. Parametry tulei: dtugos$¢ 15cm,
pwewn. = max. 40 mm, powleczona wewnatrz powtoka poslizgowg, zaslepiona jednostronnie.

Szczeliny rozszerzania i szczeliny skurczowe petne w nawierzchni z betonu cementowego nalezy wykonac na
catej grubosci plyt nawierzchniowych. Szczeliny te petniq rowniez funkcje szczelin konstrukcyjnych
(technologicznych, na krawedzi dziatek roboczych). Szczeliny skurczowe pozorne nalezy wykonywac przez
ciecie pita tarczowa w okresie do 24 godzin po ufozeniu nawierzchni, w takim czasie, zeby nie nastgpito
samoczynne pekniecie nawierzchni. W momencie ciecia szczelin dylatacyjnych wytrzymatos¢ betonu na
Sciskanie powinna wynosi¢ od 8 do 10MPa. Pierwsze ciecia nalezy wykonac na szeroko$¢ 3mm i gtebokosé 1/3
grubosci plyty. Szczeliny skurczowe nalezy dodatkowo poszerzyé w celu zamontowania kordu scisliwego i
wykonania masy zalewowej. Ciecie poszerzajace szczelin pozornych nalezy wykona¢ na szeroko$¢ 8mm i
gtebokos¢ 25-30mm. Ciecie poszerzajace szczelin skurczowych petnych nalezy wykonaé na szeroko$¢ 8mm i
gtebokos$¢ 80mm.

W szczelinach rozszerzania w nawierzchni z betonu cementowego nalezy zastosowaé nienasigkliwg wktadke
Scisliwg z tworzywa sztucznego, o maksymalnej grubosci 10 lub 20mm i nad wkiadka kord. Materiaty te
powinny posiada¢ odpowiednie certyfikaty CE i by¢ odpowiednie do =zastosowania w nawierzchniach
betonowych. Kord powinien by¢ wykonany z pianki poliuretanowej o zamknietych porach. Dla szczelin
szerokosci 1 cm Srednica watka kordu powinna wynosi¢ 13mm a dla szczelin szerokosci 2 cm - 25mm.

Masa zalewowa do szczelin w nawierzchni i podbudowie aplikowana na gorgco lub zimno powinna by¢ zgodna z
normg PN-EN-14188-1 Ilub PN-EN-14188-2, i mie¢ zawarto$¢ polimeru okoto 30%. Masa powinna
charakteryzowac sie elastycznoscig w zakresie temperatur od —-40 do +120°C, mie¢ dopuszczalne odksztatcenie
25% i by¢ odporna na $rodki do odladzania samolotéw i $rodki zimowego utrzymywania nawierzchni. Szczeliny
dylatacyjne w nawierzchni i podbudowie powinny by¢ doktadnie oczyszczone i zagruntowane przed wykonaniem
zalewy, aby zapewni¢ wiasciwg i trwatg przyczepno$¢ masy do bocznych powierzchni ptyt. Do gruntowania
nalezy uzywac preparatéw zgodnych z PN-EN-14188-4.

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

Zaprojektowano wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki SMA 11. Wymagania dla SMA nalezy przyjaé
zgodnie z zaakceptowana receptura Wykonawcy oraz wytycznymi GDDKiA WT-2-2014. Kruszywo do SMA
nalezy przyjac¢ zgodnie z wytycznymi GDDKiA WT-1-2014. Dla nawierzchni lotniskowych nalezy przyjmowaé
parametry z wytycznych jak dla kategorii ruchu KR7. Nawierzchnie projektowa¢ z teksturg zapewniajacg
wymagang, szorstko$¢ nawierzchni bez koniecznosci wykonywania uszorstnienia za pomocga, posypki z kruszywa.
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Podczas wykonywania warstwy Scieralnej nalezy dazy¢ do minimalizacji wystepowania ztgczy technologicznych.
Wszelkie zlgcza nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ masa zalewowa wg PN-EN-14188, lub systemowymi
wkiadkami topliwymi.

Prace zwigzane z uktadaniem warstwy $cieralnej na drogach kotowania Wykonawca bedzie wykonywat przy
uzyciu odpowiednich rozécietaczy o szerokosci uktadania takiej, aby mozliwa byla realizacja zakresu prac
szerokosci min. 18m w technologii bezszwowej, tzw. ,gorgce na gorgce”.

Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

Zaprojektowano wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC WMS 16. Wymagania dla betonu
asfaltowego nalezy przyjac¢ zgodnie z zaakceptowang recepturg Wykonawcy oraz wytycznymi GDDKIA WT-2-
2014. Kruszywo do MMA nalezy przyja¢ zgodnie z wytycznymi GDDKiA WT-1-2014.Dla nawierzchni
lotniskowych nalezy przyjmowac parametry z wytycznych jak dla kategorii ruchu KR7.

Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego

Zaprojektowano wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC WMS 16. Wymagania dla betonu
asfaltowego nalezy przyjac¢ zgodnie z zaakceptowang recepturg Wykonawcy oraz wytycznymi GDDKIA WT-2-
2014. Kruszywo do MMA nalezy przyja¢ zgodnie z wytycznymi GDDKiA WT-1-2014.Dla nawierzchni
lotniskowych nalezy przyjmowaé parametry z wytycznych jak dla kategorii ruchu KR7.

Wymiany gruntéw

Przy wykonywaniu konstrukcji nawierzchni, w przypadku napotkania w podtozu na grunty o wysokiej zawartosci
czesci organicznych grunty stabonosne, nienos$ne lub w przypadku nieuzyskania wymaganych parametréw
nosnosci podtoza po dogeszczeniu i doziarnieniu, nalezy dokonaé¢ wymiany gornej warstwy korpusu gruntowego
na obszarze obnizonej nosnosci. Wymiane gruntu nalezy przeprowadzi¢ na kruszywo z dowozu. W przypadku
wykonywania robdt w gruntach spoistych, wymiane z kruszywa nalezy wykonaé¢ w otulinie z geowtdkniny
separacyjnej 400 g/m?.

1.2.8.8. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998. Nalezy zdjg¢ warstwe humusu
z terenu pod projektowane nawierzchnie, o grubosci zgodnej z wynikami badan geotechnicznych oraz wykonac¢
korytowanie pod warstwy konstrukcyjne. Humus oraz ziemie z wykopdw nalezy przetransportowaé poza obszar
stref bezpieczenstwa drédg kotowania, plyt postojowych, ptaszczyzny do odladzania oraz powierzchni
ograniczajacych droge startowa. Cze$¢ humusu zostanie uzyta do odtworzenia nawierzchni trawiastych wokot
projektowanych ptyt postojowych, drég kotowania oraz w pasach i obszarach robdt zwigzanych z budowg sieci
podziemnych i zwigzanych z nimi elementéw. Miejsce czasowego sktadowania humusu powinno zostac
uzgodnione ze stuzbami lotniska. Sktadowiska materiatdbw ziemnych nie moga zaktdcaé pracy lotniskowych
urzadzen nawigacyjnych. Nadmiar humusu oraz ziemi z wykopdw nalezy wywiezé poza teren lotniska, w
uzgodnione miejsce lub na skfadowisko.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy oznaczy¢ przebieg podziemnych sieci uzbrojenia terenu, m.in.
kabli  elektrycznych i teletechnicznych, sieci kanalizacyjnych i wodociggowych korzystajac
z odpowiednich map i w uzgodnieniu ze stuzbami lotniska. W bliskim sasiedztwie przewodéw elektrycznych i
innych sieci podziemnych roboty ziemne nalezy wykonywaé wylacznie recznie. Uzycie sprzetu
zmechanizowanego do wykonania robdt ziemnych oraz transportu moze odbywac sie wytacznie w wyznaczonym
obszarze, uzgodnionym ze stuzbami lotniska, poza zasiegiem czynnych lotniskowych systeméw nawigacyjnych.

1.2.8.9. Wymagania dotyczace instalacji i sieci uzbrojenia terenu

Zamawiajacy wymaga usuniecia oraz przebudowy wszelkich kolidujacych z przebiegiem planowanych inwestycji
elementéw sieci uzbrojenia terenu. Zamawiajacy wymaga by systemy elektroenergetyczne, teletechniczne i
system oswietlenia nawigacyjnego po zrealizowaniu robét byty w petni funkcjonalne z zatozeniami przyjetymi w
niniejszym PFU oraz zgodne z przepisami prawa a w szczegdlnosci powinny spetnia¢ wymagania zawarte w
dokumencie : Specyfikacje certyfikacyjne (CS) oraz Materiaty Zawierajace Wytyczne (GM) do Projektowania
Lotnisk CS-ADR-DSN wydanie czwarte z dnia8.12.2017, wydane przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego.
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1.2.8.10. Wymagania dotyczace zagospodarowania terenu

Istniejace obiekty oraz infrastrukture techniczng, w niezbednym zakresie, nalezy odpowiednio
zabezpieczy¢ w trakcie realizacji robot budowlanych.

1.2.8.11. Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe. Linie oznakowania poziomego
w technologii chemoutwardzalnej strukturalnej. Oznakowanie typu lotniskowego projektowanych obszaréow
nalezy wykonac¢ zgodnie z wytycznymi lotniskowymi EASA i ICAO.

Oznakowanie pionowe typu lotniskowego nalezy wykonaé¢ zgodnie z wytycznymi ICAO zestawionymi
w Zataczniku 14, Tom 1 i 2 i EASA CS-ADR-DSN — Wydanie 4. Projekt oznakowania pionowego (kolory, ksztatt,
liternictwo, wymiary) nalezy uzgodni¢. Uktad oznakowania poziomego powinien podlegaé¢ ostatecznej
weryfikacji przez stuzby Zamawiajacego, na etapie wykonywania prac budowlanych, przed wykonaniem
malowania.

Oznakowanie pionowe powinno miec¢ tamliwg konstrukcje. Szczegdtowe parametry oznakowania sg zalezne od
specyfikacji producenta oznakowania i powinny podlega¢ weryfikacji przez stuzby Zamawiajgcego, na etapie
wykonywania dokumentacji projektowej w ostatecznosci prac budowlanych, przed montazem.

1.2.9. Wymagania dotyczace dokumentacji powykonawczej

Wraz ze zgtoszeniem gotowosci do odbioru wykonanych przez Wykonawce robét, Wykonawca przedtozy
Zamawiajacemu dokumentacje powykonawcza stanowigcg zbior dokumentdw pozwalajacych na ocene
prawidtowosci wykonania przedmiotu zaméwienia, w tym m.in.:
- inwentaryzacje geodezyjna powykonawcza oraz szkice, operaty i wykonanych inwentaryzacji w trakcie
realizacji obiektu, a takze os$wiadczenia geodety o zgodnosci usytuowania obiektu budowlanego
z projektem zagospodarowania terenu
- dokumentacje projektowg z naniesionymi podczas realizacji zamdwienia zmianami,
- oswiadczenie Kierownika Budowy o zgodnosci wykonania przedmiotu zamodwienia zgodnie
z zatwierdzong dokumentacja projektowa oraz obowigzujacymi przepisami,
— oryginat dziennika budowy,
- Swiadectwa jakosci, certyfikaty oraz $wiadectwa wykonanych préb i atesty na zastosowane
i wbudowane prefabrykaty, materiaty i urzadzenia,
- dokumenty gwarancyjne wystawione Zamawiajagcemu na wbudowane urzadzenia przez Wykonawce,
- wymagane dokumenty, protokoty i zaswiadczenia z przeprowadzonych przez Wykonawce sprawozdan,
badan, prob a w szczegdlnosci protokoty odbioru robét branzowych objetych zamdwieniem,
- instrukcje obstugi i konserwacji urzagdzen wbudowanych w ramach przedmiotu umowy,
- dla wszystkich instalacji elektrycznych - protokoty badan rezystancji i izolacji przewodoéw elektrycznych
oraz pomiary elektryczne uziemienia stupow,
- dla opraw oswietleniowych badania natezenia o$wietlenia,
- dokumenty potwierdzajace utylizacje (odbidr) $mieci, gruzu, nadmiarowego gruntu, humusu
- oraz pozostate niezbedne do uzyskania decyzji pozwolenia na uzytkowanie.

Plyte CD/DVD jako zalacznik do dokumentacji powykonawczej powinna zawiera¢ kompletna wersje
elektroniczng dokumentacji w postaci edytowalnej i nieedytowalnej wraz inwentaryzacja
geodezyjna. Plik zawierajacy inwentaryzacje geodezyjna powinien byé w formacie .dwg lub .dxf.
Informacja w nim zawarta powinna obejmowaé¢ tylko wybudowana w ramach zadania
inwestycyjnego infrastrukture, skalibrowana do ukiadu 2000 (ukiad wspétrzednych obowiazujacy
w miescie Poznaniu) oraz powinna by¢ osadzona w prawidlowym ukiadzie wspoéirzednych.
Dokumentacja bez wersji cyfrowej nie bedzie przyjmowana do akceptacji.

1.2.10. Warunki wykonania i odbioru roboét

Ogdlne wymagania dotyczace robot
Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakos$¢ ich wykonania oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacjg
projektowa, ST i poleceniami Inspektora nadzoru.

Przekazanie terenu budowy

Zamawiajacy, w terminie okreslonym w dokumentach umowy przekaze Wykonawcy teren budowy. Na
Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazanych mu punktédw pomiarowych do chwili odbioru
koncowego robot. Uszkodzone lub zniszczone punkty pomiarowe Wykonawca odtworzy i utrwali na wiasny
koszt.
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Zabezpieczenie terenu budowy

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu
az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robdt. Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywacd
tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace, w tym: ogrodzenia, porecze, oswietlenie, sygnaty i znaki
ostrzegawcze, dozorcow, wszelkie inne srodki niezbedne do ochrony robdt, wygody spotecznosci i innych. Koszt
zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wiqczony w cenge umowna.

Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot
Wykonawca ma obowigzek zna¢ i stosowaé w czasie prowadzenia robét wszelkie przepisy dotyczace
ochrony $rodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykonywania robét wykonczeniowych Wykonawca bedzie:
a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,
b) podejmowac wszelkie konieczne kroki majace na celu stosowanie sie do przepiséow i norm dotyczacych
ochrony $rodowiska na terenie i wokdt terenu budowy oraz bedzie unikaé uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb
lub wiasnosci spotecznej, a wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie
jego sposobu dziatania.
Stosujac sie do tych wymagan, Wykonawca bedzie miat szczegdlny wzglad na:
1) lokalizacje baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk, ukopow i drog dojazdowych,
2) Srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekéw wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
c) mozliwoscig powstania pozaru.

Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisdw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie utrzymywac
sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany odpowiednimi przepisami, na terenie baz produkcyjnych, w
pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty tatwopalne
beda sktadowane w sposdb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem osdb trzecich.
Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako rezultat
realizacji robot albo przez personel wykonawcy.

Ochrona witasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzadzen zlokalizowanych na powierzchni terenu i pod
jego poziomem, takie jak rurociagi, kable itp. Wykonawca zapewni wiasciwe oznaczenie i zabezpieczenie przed
uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy. O fakcie uszkodzenia tych instalacji
Wykonawca bezzwiocznie powiadomi Inspektora nadzoru i zainteresowanych uzytkownikéw oraz bedzie z nimi
wspétpracowat, dostarczajac wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca bedzie
odpowiada¢ za wszelkie spowodowane przez jego dziatania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i
urzadzen podziemnych.

Ograniczenie obciazen osi pojazdow

Wykonawca stosowac sie bedzie do ustawowych ograniczen obcigzenia na o$ przy transporcie gruntu,
materiatldw i wyposazenia na i z terenu robét. Uzyska on wszelkie niezbedne zezwolenia od wiadz co do
przewozu nietypowych wagowo tadunkdw i w sposdb ciagly bedzie o kazdym takim przewozie powiadamiat
Inspektora nadzoru. Pojazdy i tadunki powodujace nadmierne obcigzenie osiowe nie beda dopuszczone na
$Swiezo ukonczony fragment budowy w obrebie terenu budowy i wykonawca bedzie odpowiadat za naprawe
wszelkich robdt w ten sposob uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inspektora nadzoru.

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robét wykonawca bedzie przestrzega¢ przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
i higieny pracy. W szczegélnosci wykonawca ma obowigzek zadba¢, aby personel nie wykonywat pracy w
warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespetniajgcych odpowiednich wymagan
sanitarnych. Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne oraz
sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia 0sob zatrudnionych na budowie. Uznaje sie, ze wszelkie
koszty zwigzane z wypetnieniem wymagan okreslonych powyzej nie podlegajg odrebnej zaptacie i sg
uwzglednione w cenie umownej.

69



ROZWOJ INFRASTRUKTURY LOTNISKA KROSNO

Ochrona i utrzymanie robét

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za ochrone robét i za wszelkie materiaty i urzadzenia uzywane do
robdt od daty rozpoczecia do daty odbioru ostatecznego. Wykonawca zobowigzany jest znaé wszelkie przepisy
wydane przez organy administracji panstwowej i samorzadowej, ktore sg w jakikolwiek sposdb zwigzane z
robotami i bedzie w peini odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepiséw i wytycznych podczas
prowadzenia robot. Np. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Iutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. z dn. 19.03.2003 r. Nr 47,
poz. 401) oraz Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepiséw
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169 poz. 1650). Wykonawca bedzie przestrzegac praw
patentowych i bedzie w peini odpowiedzialny za wypetnienie wszelkich wymagan prawnych odnosnie
wykorzystania opatentowanych urzadzen lub metod i w sposob ciggty bedzie informowac Inspektora nadzoru o
swoich dziataniach, przedstawiajac kopie zezwolen i inne odnosne dokumenty.
Materiaty

Zroédta uzyskania materiatéw do elementéw konstrukcyjnych

Wykonawca przedstawi Inspektorowi nadzoru szczegdétowe informacje dotyczace, zamawiania lub
wydobywania materiatow i odpowiednie aprobaty techniczne lub $wiadectwa badan laboratoryjnych oraz probki
do zatwierdzenia przez Inspektora nadzoru. Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia ciggtych badan
okreslonych w ST w celu udokumentowania, ze materialy uzyskane z dopuszczalnego zrddfa spetniajg
wymagania ST w czasie postepu robdt. Pozostate materiaty budowlane powinny spetnia¢ wymagania jakosciowe
okreslone Polskimi Normami, aprobatami technicznymi, o ktérych mowa w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych (ST).

Pozyskiwanie masowych materiatlow pochodzenia miejscowego

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwolen od wiascicieli i odnosénych wiadz na pozyskanie
materiatéw
z jakichkolwiek ztéz miejscowych, wiaczajac w to zrédta wskazane przez Zamawiajacego i jest zobowigzany
dostarczy¢ Inspektorowi nadzoru wymagane dokumenty przed rozpoczeciem eksploatacji ztoza. Wykonawca
przedstawi dokumentacje zawierajaca raporty z badan terenowych i laboratoryjnych oraz proponowang przez
siebie metode wydobycia i selekcji do zatwierdzenia Inspektorowi nadzoru. Wykonawca ponosi
odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan ilosciowych i jakosciowych materiatdw z jakiegokolwiek ztoza.
Wykonawca poniesie wszystkie koszty, a w tym: opfaty, wynagrodzenia i jakiekolwiek inne koszty zwigzane
z dostarczeniem materiatow do robdt, chyba Zze postanowienia ogdlne lub szczegdtowe warunkow umowy
stanowig inaczej. Humus i nadkfad czasowo zdjete z terenu wykopdéw, ukopdw i miejsc pozyskania piasku i
zwiru bedg formowane w hatdy i wykorzystywane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukonczeniu robot.
Wszystkie odpowiednie materiaty pozyskane z wykopdw na terenie budowy lub z innych miejsc wskazanych
w dokumentach umowy bedq wykorzystane do robdt lub odwiezione na odktad odpowiednio do wymagan
umowy lub wskazan Inspektora nadzoru. Eksploatacja zrédet materiatdw bedzie zgodna z wszelkimi regulacjami
prawnymi obowigzujacymi na danym obszarze.

Materialy nieodpowiadajace wymaganiom jako$ciowym

Materiaty nieodpowiadajgce wymaganiom jakos$ciowym zostang przez Wykonawce wywiezione z terenu
budowy, badz ztozone w miejscu wskazanym przez Inspektora nadzoru. Kazdy rodzaj robot, w ktérym znajduja,
sie niezbadane i niezaakceptowane materialy, Wykonawca wykonuje na wiasne ryzyko, liczac sie z jego
nieprzyjeciem i niezapftaceniem.

Przechowywanie i skladowanie materiatéw

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo skltadowane materiaty, do czasu gdy beda one potrzebne do
robdt, byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowaty swojg jakos¢ i wiasciwos¢ do robdt i byty
dostepne do kontroli przez Inspektora nadzoru. Miejsca czasowego sktadowania materiatéw bedq zlokalizowane
w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Inspektorem nadzoru.

Wariantowe stosowanie materiatow

Jesli dokumentacja projektowa lub ST przewidujg mozliwos¢ zastosowania rdéznych rodzajow
materialdw do wykonywania poszczegdlnych elementéw robét Wykonawca powiadomi Inspektora nadzoru o
zamiarze zastosowania konkretnego rodzaju materiatu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiatu nie moze
by¢ p6zniej zamieniany bez zgody Inspektora nadzoru.

Sprzet

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje niekorzystnego wptywu
na jakos$¢ wykonywanych robot. Sprzet uzywany do robot powinien by¢ zgodny z oferta Wykonawcy i powinien
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odpowiada¢ pod wzgledem typdéw i ilosci wskazaniom zawartym w ST, programie zapewnienia jakosci lub
projekcie organizacji robot, zaakceptowanym przez Inspektora nadzoru. Liczba i wydajnosé sprzetu bedzie
gwarantowac przeprowadzenie robdt, zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji projektowej, ST i
wskazaniach Inspektora nadzoru w terminie przewidzianym umowa. Sprzet bedacy wtasnoscig Wykonawcy lub
wynajety do wykonania rob6t ma by¢ utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Bedzie spetniat
normy ochrony srodowiska i przepisy dotyczace jego uzytkowania. Wykonawca dostarczy Inspektorowi nadzoru
kopie dokumentédw potwierdzajacych dopuszczenie sprzetu do uzytkowania, tam gdzie jest to wymagane
przepisami. Jezeli dokumentacja projektowa lub ST przewidujg mozliwo$¢ wariantowego uzycia sprzetu przy
wykonywanych robotach, wykonawca powiadomi Inspektora nadzoru o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego
akceptacje przed uzyciem sprzetu. Wybrany sprzet, po akceptacji Inspektora nadzoru, nie moze by¢ poézniej
zmieniany bez jego zgody.

0Ogoélne wymagania dotyczace transportu

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkéw transportu, ktdre nie wptyng niekorzystnie
na jakos¢ wykonywanych robdt i wiasciwosci przewozonych materiatéw. Liczba $rodkdéw transportu bedzie
zapewnia¢ prowadzenie robdt zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji projektowej, ST i wskazaniach
Inspektora nadzoru w terminie przewidzianym w umowie.

Wymagania dotyczace przewozu po drogach publicznych

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy bedg spetnia¢ wymagania dotyczace przepiséw ruchu drogowego
w odniesieniu do dopuszczalnych obcigzen na osie i innych parametréw technicznych. Srodki transportu
nieodpowiadajace warunkom dopuszczalnych obcigzen na osie moga by¢ dopuszczone przez wiasciwy zarzad
drogi pod warunkiem przywrécenia stanu pierwotnego uzytkowanych odcinkdw drég na koszt Wykonawcy.
Wykonawca bedzie usuwac¢ na biezaco, na wiasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia spowodowane jego
pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

Wykonanie robot

Przed rozpoczeciem robét wykonawca opracuje:

1. projekt zagospodarowania placu budowy, ktory powinien sktadac sie z czesci opisowej i graficznej,

2. plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (plan bioz),

3. projekt organizacji budowy,

4. projekt technologii i organizacji montazu (dla obiektéw prefabrykowanych Ilub elementéw
konstrukcyjnych o wiekszych gabarytach lub masie).

- Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robdt zgodnie z umowg lub kontraktem oraz za jakos¢
zastosowanych materiatow i wykonywanych robét, za ich zgodno$¢ z dokumentacjg projektowa,
wymaganiami ST, PZJ, projektu projektem organizacji robot oraz poleceniami Inspektora nadzoru.

- Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za petng obstuge geodezyjng przy wykonywaniu wszystkich
elementéw robot okreslonych w dokumentacji projektowej lub przekazanych na piSmie przez
Inspektora nadzoru.

- Nastepstwa  jakiegokolwiek  btedu  spowodowanego przez  Wykonawce w  wytyczeniu
i wykonywaniu robo6t zostang, jesli wymagac tego bedzie Inspektor nadzoru, poprawione przez
Wykonawce na wtasny koszt.

- Decyzje Inspektora nadzoru dotyczace akceptacji lub odrzucenia materiatédw i elementéw robdt beda
oparte na wymaganiach sformutowanych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej i w ST,
a takze w normach i wytycznych.

- Polecenia Inspektora nadzoru dotyczace realizacji robdét bedq wykonywane przez Wykonawce nie
pozniej niz w czasie przez niego wyznaczonym, pod grozba wstrzymania robot. Skutki finansowe
z tytutu wstrzymania robot w takiej sytuacji ponosi Wykonawca.

- Kontrola jakosci robot

Program zapewnienia jakosci
Do obowigzkow Wykonawcy nalezy opracowanie i przedstawienie do zaakceptowania przez Inspektora

nadzoru programu zapewnienia jakosci (PZJ), w ktérym przedstawi on zamierzony sposéb wykonania robét,
mozliwosci techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujgce wykonanie roboét zgodnie z dokumentacjg
projektowa, ST.
Program zapewnienia jakosci winien zawierac:

— organizacje wykonania robot, w tym termin i sposob prowadzenia robdt,

- organizacje ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robdt,

- plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

- wykaz zespotow roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,

- wykaz osdb odpowiedzialnych za jakosc¢ i terminowos$¢ wykonania poszczegdlnych elementéw robot,

—  system (sposob i procedure) proponowanej kontroli i sterowania jakoscig wykonywanych robdt,

71



ROZWOJ INFRASTRUKTURY LOTNISKA KROSNO

- wyposazenie w sprzet i urzadzenia do pomiaréow i kontroli (opis laboratorium wtasnego Iub
laboratorium, ktéremu Wykonawca zamierza zleci¢ prowadzenie badan),

- spos6b oraz forme gromadzenia wynikéw badan laboratoryjnych, zapis pomiarédw, a takze
wycigganych wnioskow i zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany sposdb
i forme przekazywania tych informacji Inspektorowi nadzoru,

- wykaz maszyn i urzadzen stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz
w mechanizmy do sterowania i urzadzenia pomiarowo-kontrolne,

- rodzaje i ilo$¢ $rodkéw transportu oraz urzadzeh do magazynowania i zatadunku materiatéw, spoiw,
lepiszczy, kruszyw itp.,

— sposéb i procedure pomiardw i badan (rodzaj i czestotliwo$é, pobieranie probek, legalizacja
i sprawdzanie urzadzen itp.) prowadzonych podczas dostaw materiatdw, wytwarzania mieszanek
i wykonywania poszczegélnych elementow robot.

Zasady kontroli jakosci robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za petng kontrole jakosci robédt i stosowanych materiatéw. Wykonawca zapewni
odpowiedni system kontroli, wigczajac w to personel, laboratorium, sprzet, zaopatrzenie i wszystkie urzadzenia
niezbedne do pobierania prébek i badan materiatéw oraz robdét. Wykonawca bedzie przeprowadzac¢ pomiary i
badania materiatéw oraz robdt z czestotliwosciq zapewniajaca stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z
wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i ST. Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich
czestotliwosci sq okreslone w ST.W przypadku, gdy nie zostaty one tam okres$lone, Inspektor nadzoru ustali jaki
zakres kontroli jest konieczny, aby zapewni¢ wykonanie robét zgodnie z umowa. Inspektor nadzoru bedzie mie¢
nieograniczony dostep do pomieszczen laboratoryjnych Wykonawcy w celu ich inspekcji. Inspektor nadzoru
bedzie przekazywa¢ Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociagnieciach dotyczacych urzadzen
laboratoryjnych, sprzetu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jezeli
niedociggniecia te beda tak powazne, Ze moga wptyna¢ ujemnie na wyniki badan, Inspektor nadzoru
natychmiast wstrzyma uzycie do robdt badanych materiatéw i dopusci je do uzytku dopiero wtedy, gdy
niedociggniecia w pracy laboratorium Wykonawcy zostang usuniete i stwierdzona zostanie odpowiednia jakosc
tych materiatéw. Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiatéw i rob6t ponosi
Wykonawca.

Pobieranie probek

Probki bedg pobierane losowo. Zaleca sie stosowanie statystycznych metod pobierania probek, opartych na
zasadzie, ze wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogg by¢ z jednakowym prawdopodobienstwem
wytypowane do badan. Inspektor nadzoru bedzie mie¢ zapewniong mozliwos¢ udziatu w pobieraniu prébek. Na
zlecenie Inspektora nadzoru Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe badania tych materiatéw, ktore
budza watpliwosci co do jakosci, o ile kwestionowane materialy nie zostanag przez Wykonawce usuniete lub
ulepszone z wiasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia
usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajacy. Pojemniki do pobierania probek bedg
dostarczone przez Wykonawce i zatwierdzone przez Inspektora nadzoru. Prébki dostarczone przez Wykonawce
do badan bedg odpowiednio opisane i oznakowane, w sposéb zaakceptowany przez Inspektora nadzoru.

Badania i pomiary

Wszystkie badania i pomiary beda przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie
obejmujq jakiegokolwiek badania wymaganego w ST, stosowaé mozna wytyczne krajowe, albo inne procedury,
zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. Przed przystgpieniem do pomiarow lub badan, Wykonawca
powiadomi Inspektora nadzoru o rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub
badania, Wykonawca przedstawi na pismie ich wyniki do akceptacji Inspektora nadzoru. Wszystkie pomiary
musi wykona¢ osoba posiadajace $wiadectwa kwalifikacji oraz wykonac je za pomoca urzadzen pomiarowych
posiadajacych aktualne $wiadectwa wzorcowania.

Raporty z badan

Wykonawca bedzie przekazywaé Inspektorowi nadzoru kopie raportéw z wynikami badan jak
najszybciej, nie pdzniej jednak niz w terminie okre$lonym w programie zapewnienia jakosci. Wyniki badan
(kopie) beda przekazywane Inspektorowi nadzoru na formularzach wedlug dostarczonego przez niego wzoru lub
innych, przez niego zaaprobowanych.

Badania prowadzone przez Inspektora nadzoru

Dla celdw kontroli jakosci i zatwierdzenia, Inspektor nadzoru uprawniony jest do dokonywania kontroli,
pobierania probek i badania materiatéw u zrédta ich wytwarzania. Do umozliwienia jemu kontroli zapewniona
bedzie wszelka potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiatdw. Inspektor nadzoru, po
uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robot prowadzonego przez Wykonawce, bedzie oceniaé zgodnosc
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materiatdw i robdt z wymaganiami ST na podstawie wynikdw badan dostarczonych przez Wykonawce. Inspektor
nadzoru moze pobiera¢ probki materiatéw i prowadzi¢ badania niezaleznie od Wykonawcy, na swdj koszt. Jezeli
wyniki tych badan wykazg, ze raporty Wykonawcy sg niewiarygodne, to Inspektor nadzoru poleci Wykonawcy
lub zleci niezaleznemu laboratorium przeprowadzenie powtdrnych lub dodatkowych badan, albo oprze sie
wytacznie na wiasnych badaniach przy ocenie zgodnosci materiatéw i robét z dokumentacja projektowg i ST. W
takim przypadku, catkowite koszty powtdrnych lub dodatkowych badan i pobierania probek poniesione zostang
przez Wykonawce.

Certyfikaty i deklaracje
Inspektor nadzoru moze dopusci¢ do uzycia tylko te wyroby i materiaty, ktoére:

— posiadaja certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodnos$¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz wiasciwych
przepiséw i informacji o ich istnieniu zgodnie z rozporzadzeniem MSWiA z 1998 r. (Dz. U. 99/98)

— posiadajg deklaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z:

o Polskg Norma lub
o aprobatg techniczng, w przypadku wyrobdw, dla ktérych nie ustanowiono Polskiej Normy,
jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w pkt. 1 i ktére spetniajg wymogi ST.

— znajdujq sie w wykazie wyrobéw, o ktérym mowa w rozporzadzeniu MSWiA z 1998 r. (Dz. U. 98/99).

W przypadku materiatdw, dla ktérych ww. dokumenty sa wymagane przez ST, kazda ich partia dostarczona do
robét bedzie posiadac te dokumenty, okreslajgce w sposéb jednoznaczny jej cechy.

Jakiekolwiek materiaty, ktére nie spetniajg tych wymagan beda odrzucone.
Dokumenty budowy

[1] Dziennik budowy
Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem urzedowym obowigzujacym Zamawiajacego i Wykonawce
w okresie od przekazania wykonawcy terenu budowy do konca okresu gwarancyjnego. Prowadzenie dziennika
budowy zgodnie z § 45 ustawy Prawo budowlane spoczywa na kierowniku budowy. Zapisy w dzienniku budowy
beda dokonywane na biezaco i beda dotyczy¢ przebiegu robodt, stanu bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz
technicznej strony budowy. Zapisy beda czytelne, dokonane trwalg technika, w porzadku chronologicznym,
bezposrednio jeden pod drugim, bez przerw. Zataczone do dziennika budowy protokoty i inne dokumenty beda
oznaczone kolejnym numerem zatgcznika i opatrzone data i podpisem Wykonawcy i Inspektora nadzoru.
Do dziennika budowy nalezy wpisywac¢ w szczegolnosci:
- date przekazania Wykonawcy terenu budowy,
- date przekazania przez Zamawiajacego dokumentacji projektowej,
- uzgodnienie przez Inspektora nadzoru programu zapewnienia jakosci i harmonograméw robét,
- terminy rozpoczecia i zakonczenia poszczegdlnych elementéw robédt,
—  przebieg robot, trudnosci i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach,
- uwagi i polecenia Inspektora nadzoru,
- daty zarzadzenia wstrzymania robot, z podaniem powodu,
— zgloszenia i daty odbioréw robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu, czesciowych i ostatecznych
odbiorow robdt,
- wyjasnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,
- stan pogody i temperature powietrza w okresie wykonywania robo6t podlegajacych ograniczeniom lub
wymaganiom w zwigzku z warunkami klimatycznymi,
- zgodnos¢ rzeczywistych warunkéw geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji projektowej,
- dane dotyczace czynnosci geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie wykonywania
robdt,
- dane dotyczace sposobu wykonywania zabezpieczenia robét,
- dane dotyczace jakosci materiatldw, pobierania prébek oraz wyniki przeprowadzonych badan z
podaniem kto je przeprowadzat,
- wyniki prob poszczegélnych elementéw budowli z podaniem kto je przeprowadzat,
— inne istotne informacje o przebiegu robot.
Propozycje, uwagi i wyjasnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy bedg przedtozone
Inspektorowi nadzoru do ustosunkowania sie.
Decyzje Inspektora nadzoru wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyjecia
lub zajeciem stanowiska.
Wopis projektanta do dziennika budowy obliguje Inspektora nadzoru do ustosunkowania sie. Projektant nie jest
jednak strong umowy i nie ma uprawnien do wydawania polecen Wykonawcy robdt.
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[2] Ksigzka obmiaréw

Ksigzka obmiaréw stanowi dokument pozwalajacy na rozliczenie faktycznego postepu kazdego z elementéw
robét. Obmiary wykonanych robot przeprowadza sie sukcesywnie w jednostkach przyjetych w kosztorysie lub
w ST.

[3] Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci materiatéw, orzeczenia o jakosci
materiatdw, recepty robocze i kontrolne wyniki badan Wykonawcy beda gromadzone w formie uzgodnionej
w programie zapewnienia jakosci. Dokumenty te stanowig zalaczniki do odbioru robét. Winny by¢ udostepnione
na kazde zyczenie Inspektora nadzoru.

[4] Pozostate dokumenty budowy

Do dokumentéw budowy zalicza sie, oprdécz wymienionych w punktach [1]-[3], nastepujace dokumenty:
a) pozwolenie na budowe,

b) protokoty przekazania terenu budowy,

c) umowy cywilnoprawne z osobami trzecimi,

d) protokoty odbioru robét,

e) protokoty z narad i ustalen,

f) operaty geodezyjne,

g) plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

[5] Przechowywanie dokumentéw budowy

Dokumenty budowy bedq przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym.
Zaginiecie ktoregokolwiek z dokumentéw budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w formie
przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy bedg zawsze dostepne dla Inspektora nadzoru i przedstawiane do wgladu na
zyczenie Zamawiajacego.

Obmiar robét

0Ogdlne zasady obmiaru robét

Obmiar robot bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych robdt, zgodnie z dokumentacjg
projektowg i ST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. Obmiaru robét dokonuje Wykonawca po pisemnym
powiadomieniu Inspektora nadzoru o zakresie obmierzanych robot i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni
przed tym terminem. Wyniki obmiaru bedg wpisane do ksigzki obmiaréw. Jakikolwiek bfad lub przeoczenie
(opuszczenie) w ilosci robdt podanych w kosztorysie ofertowym lub gdzie indziej w ST nie zwalnia Wykonawcy
od obowigzku ukonczenia wszystkich robot. Btedne dane zostang poprawione wg ustalen Inspektora nadzoru na
pismie. Obmiar gotowych robét bedzie przeprowadzony z czestoscig wymagang do celu miesiecznej ptatnosci na
rzecz Wykonawcy lub w innym czasie okreslonym w umowie.

Zasady okreslania ilosci robot i materiatéw

Zasady okreslania ilosci robdt podane sg w odpowiednich specyfikacjach technicznych i lub w KNR-ach
oraz KNNR-ach. Jednostki obmiaru powinny zgodnie zgodne z jednostkami okreslonymi w dokumentacji
projektowej.

Urzadzenia i sprzet pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprzet pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robdét bedg zaakceptowane
przez Inspektora nadzoru. Urzadzenia i sprzet pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli
urzadzenia te lub sprzet wymagajq badan atestujacych, to Wykonawca bedzie posiada¢ wazne sSwiadectwa
legalizacji. Wszystkie urzadzenia pomiarowe beda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym stanie, w catym
okresie trwania robot.

Wagi i zasady wdrazania

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urzadzenia wagowe odpowiadajace odno$nym wymaganiom ST.
Bedzie utrzymywaé to wyposazenie, zapewniajac w sposob ciagty zachowanie doktadnosci wg norm
zatwierdzonych przez Inspektora nadzoru.
Odbidr robot

Rodzaje odbiorow robot
W zaleznosci od ustalen odpowiednich ST, roboty podlegajq nastepujacym odbiorom:
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- odbiorowi robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu,

- odbiorowi przewodéw kominowych, instalacji i urzadzen technicznych,
- odbiorowi czesciowemu,

- odbiorowi ostatecznemu (koncowemu),

—  odbiorowi po uptywie okresu rekojmi

— odbiorowi pogwarancyjnemu po uptywie okresu gwarancji.

Odbioér robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbidr robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu polega na finalnej ocenie jakosci wykonywanych robot
oraz ilosci tych robot, ktére w dalszym procesie realizacji ulegng zakryciu. Odbiér robdt zanikajacych i
ulegajacych zakryciu bedzie dokonany w czasie umozliwiajgcym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez
hamowania ogdlnego postepu robdt. Odbioru tego dokonuje Inspektor nadzoru. Gotowos$¢ danej czesci robot do
odbioru zgtasza wykonawca wpisem do dziennika budowy i jednoczesnym powiadomieniem Inspektora nadzoru.
Odbioér bedzie przeprowadzony niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz w ciggu 3 dni od daty zgtoszenia wpisem do
dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inspektora nadzoru. Jakosc¢ i ilo$¢ robdt ulegajacych zakryciu
ocenia Inspektor nadzoru na podstawie dokumentdéw zawierajgcych komplet wynikow badan laboratoryjnych i w
oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacjg projektowa, ST i uprzednimi ustaleniami.

Odbiér czesciowy

Odbidr czesciowy polega na ocenie ilosci i jakosci wykonanych czesci robét. Odbioru czesciowego robdt
dokonuje sie dla zakresu robot okreslonego w dokumentach umownych wg zasad jak przy odbiorze
ostatecznym robot. Odbioru robot dokonuje Inspektor nadzoru.

Odbiér ostateczny (koncowy)

Zasady odbioru ostatecznego robét

Odbidr ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w odniesieniu do zakresu
(ilosci) oraz jakosci. Catkowite zakonczenie robdt oraz gotowos¢ do odbioru ostatecznego bedzie stwierdzona
przez Wykonawce wpisem do dziennika budowy. Odbidr ostateczny robdt nastgpi w terminie ustalonym w
dokumentach umowy, liczac od dnia potwierdzenia przez Inspektora nadzoru zakonczenia robot i przyjecia
dokumentéw, o ktérych mowa ponizej. Odbioru ostatecznego robdt dokona komisja wyznaczona przez
Zamawiajacego w obecnosci Inspektora nadzoru i Wykonawcy. Komisja odbierajgca roboty dokona ich oceny
jakosciowej na podstawie przedfozonych dokumentéw, wynikdw badan i pomiaréw, ocenie wizualnej oraz
zgodnosci wykonania robot z dokumentacjq projektowg i ST.W toku odbioru ostatecznego robdt, komisja
zapozna sie z realizacjq ustalen przyjetych w trakcie odbioréow robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu oraz
odbioréw czesciowych, zwiaszcza w zakresie wykonania robét uzupetniajacych i roboét poprawkowych. W
przypadkach nie wykonania wyznaczonych robdt poprawkowych lub robot uzupetniajagcych w poszczegdlnych
elementach konstrukcyjnych i wykonczeniowych, komisja przerwie swoje czynnosci i ustali nowy termin odbioru
ostatecznego. W przypadku stwierdzenia przez komisje, ze jako$¢ wykonywanych robdt w poszczegdlnych
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacjg projektowg i ST z uwzglednieniem tolerancji i
nie ma wiekszego wptywu na cechy eksploatacyjne obiektu, komisja oceni pomniejszong wartos¢
wykonywanych robot w stosunku do wymagan przyjetych w dokumentach umowy.

Dokumenty do odbioru ostatecznego (koncowe)

Podstawowym dokumentem jest protokdt odbioru ostatecznego robot, sporzadzony wg wzoru ustalonego przez

Zamawiajacego.

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowigzany przygotowaé nastepujace dokumenty:

1. dokumentacje powykonawczg, tj. dokumentacje budowy z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku
wykonania robét oraz geodezyjnymi pomiarami powykonawczymi,

2. szczegotowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentdw umowy i ew. uzupetniajace lub

zamienne),

protokoty odbioréw robét ulegajacych zakryciu i zanikajacych,

protokoty odbioréw czesciowych,

recepty i ustalenia technologiczne,

dzienniki budowy i ksigzki obmiarow (oryginaty),

wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych, zgodne z ST i programem zapewnienia

jakosci (P23),

8. deklaracje zgodnosci Iub certyfikaty zgodnosci wbudowanych materiatow, certyfikaty na znak
bezpieczenstwa zgodnie z ST i programem zabezpieczenia jakosci (PZ]),

Nouhw
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9. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robot towarzyszacych (np. na przetozenie linii telefonicznej,
energetycznej, gazowej, oswietlenia itp.) oraz protokoty odbioru i przekazania tych robdt wiascicielom
urzadzen,

10.geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg robot i sieci uzbrojenia terenu,

11.kopie mapy zasadniczej powstatej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego nie beda gotowe do
odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawca wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego
robét. Wszystkie zarzadzone przez komisje roboty poprawkowe lub uzupetniajace beda zestawione wg wzoru
ustalonego przez Zamawiajacego. Termin wykonania robdt poprawkowych i robét uzupetniajgcych wyznaczy
komisja i stwierdzi ich wykonanie.

Odbiér pogwarancyjny po uptywie okresu rekojmi i gwarancji

Odbidr pogwarancyjny po uptywie okresu rekojmi i gwarancji polega na ocenie wykonanych robdt
zwigzanych
z usunieciem wad, ktére ujawnig sie w okresie rekojmi i gwarancji. Odbiér po uptywie okresu rekojmi i
gwarancji pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzglednieniem zasad
opisanych w punkcie 8.4. ,0dbiér ostateczny robdt(koricowy) robdt”.
Podstawa ptatnosci

Ustalenia ogélne
Podstawg ptatnosci jest wartos¢ (kwota) podana przez Wykonawce i przyjeta przez Zamawiajacego
w dokumentach umownych (ofercie).
Wynagrodzenie ryczattowe robét bedg obejmowad:
- robocizne bezposrednig wraz z narzutami,
- warto$¢ zuzytych materiatldw wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytkéw i
transportu na teren budowy,
—  warto$c¢ pracy sprzetu wraz z narzutami,
-~ koszty posrednie i zysk kalkulacyjny,
- podatki obliczone zgodnie z obowigzujgacymi przepisami, ale z wytaczeniem podatku VAT.

Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu
Koszt wybudowania objazdow/przejazddw i organizacji ruchu obejmuje:

- opracowanie oraz uzgodnienie z Inspektorami nadzoru i odpowiedzialnymi instytucjami projektu
organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inspektorowi nadzoru i
wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnien wynikajacych z postepu robdt,

- ustawienie tymczasowego oznakowania i o$wietlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczenstwa ruchu,

- optaty/dzierzawy terenu,

- przygotowanie terenu,

- konstrukcje tymczasowej nawierzchni, ramp, chodnikéw, kraweznikéw, barier, oznakowan i drenazu,

- tymczasowa przebudowe urzadzen obcych.

- Koszt utrzymania objazdéw/przejazdéw i organizacji ruchu obejmuje:

— oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usuniecie tymczasowych oznakowan pionowych, poziomych,
barier i Swiatet,

- utrzymanie ptynnosci ruchu publicznego.

—  Koszt likwidacji objazdow/przejazddw i organizacji ruchu obejmuje:

- usuniecie wbudowanych materiatéw i oznakowania,

- doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.

Koszt budowy, utrzymania i likwidacji objazdéw, przejazdéw i organizacji ruchu ponosi Wykonawca.

1.2.11. Pozostale wymagania Zamawiajacego

Wymagania dotyczace terminu realizacji poszczegdlnych etapdw zamowienia okreslone zostang przez
Zamawiajacego w dokumentach przetargowych. Wymagania dotyczace rozliczen Wykonawcy z Zamawiajagcym
okreslone zostang przez Zamawiajgcego w dokumentach przetargowych. Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy
udzielenia min. 5 letniej gwarancji na wykonane roboty. Wszelkie pozostale wymagania Zamawiajacego
okreslone zostang przez Zamawiajacego w dokumentach przetargowych.
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II. CZESC INFORMACYINA
2.1. Dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ zamierzenia budowlanego

Wykonawca we wiasnym zakresie pozyska wszelkie niezbedne dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ zamierzenia
budowlanego z wymaganiami wynikajacymi z odrebnych przepiséw.

2.2. Oswiadczenie Zamawiajacego stwierdzajace jego prawo do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane

Zamawiajacy dostarczy Wykonawcy stosowne dokumenty stwierdzajace jego prawo do dysponowania
nieruchomosciag na cele budowlane.

2.3. Przepisy prawne i normy zwiazane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia
budowlanego

Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowanie i wykonaniem zamierzenia budowlanego:

— Wykonawca jest zobowigzany przy projektowaniu i realizacji przedmiotu zaméwienia stosowac nizej
wymienione ustawy:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. 1994 r. nr 89 poz. 414, z p4ézn. zm.,

— Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo Zamoéwien Publicznych, Dz. U. 2004 nr 19 poz. 177, z pézn.
zm.,

— Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze, Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981,

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, Dz. U. 2001 nr 62 poz.627, z p6zn. zm.,

— Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne, Dz. U. 2001 nr 115 poz. 1229, z p6ézn. zm.,

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, Dz. U. 2008 nr
199 poz. 1227, z pézn. zm.,

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody, Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880, z p6zn. zm.,

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602, z p6zn. zm.,

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych, Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60, z p6zn. zm.,

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog krajowych, Dz. U. 2003 nr 80 poz. 721, z p6zn. zm.,

— Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne Dz. U. 1989 nr 30 poz. 163, z p6zn.
zm.,

— Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. O gospodarce nieruchomoséciami, Dz. U. 1997 nr 115 poz. 741, z
pozn. zm.,

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. O odpadach, Dz. U. 2013 poz. 21, z pézn. zm.,

— Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Dz. U. 2002 nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.,

— Ustawa o swobodzie dziatalnosci gospodarczej z dnia 2 lipca 2004 roku (Dz. U. z 2010, Nr 220, poz.
1447 z p6zn. zm.);

Wykonawca jest zobowiazany przy projektowaniu i realizacji przedmiotu zamowienia stosowaé
nizej wymienione rozporzadzenia i przepisy:

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w
sprawie
wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wytacznego oraz sposobu i
trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej, Dz. U. 2013 nr 0 poz. 741,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w
sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla
ktorych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, Dz.U. 2013 nr 0 poz. 799,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych, Dz. U. 1998 nr 130 poz. 859, z pézn. zm.,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. 1999 nr 43 poz.
430, z p6zn. zm.,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz
programu
funkcjonalno-uzytkowego, Dz. U. 2004 nr 202 poz. 2072, z p6zn. zm.,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkdw, jakie powinny
spetniac obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska, Dz. U. 2003 nr 130 poz. 1192, z p6zn.
zm.,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. 2000
nr 63 poz. 735,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie sposobu zgtaszania oraz
oznakowania przeszkdd lotniczych (Dz. U. Nr 130, poz. 1193 z pdzn.zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem, Dz. U. 2003 nr
177 poz. 1729,
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Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdow ich umieszczania na drogach, Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181, z p6zn. zm.,

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko, Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz.U. 2012 nr 0 poz. 462, z p6zn. zm.,
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie dokumentacji
hydrogeologicznej i
dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, Dz.U. 2011 nr 291 poz. 1714, z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie
rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie, Dz. U. 1995 nr 25 poz. 133,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie

ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych, Dz.U. 2012 nr 0 poz. 463,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 nr 120
poz. 1126,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wzorow: wniosku o
pozwolenie na budowe, oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe, Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1127, z pézn. zm.,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkoéw, jakie powinny
spetniac obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska, Dz. U. 2003 nr 130 poz. 1192, z p6zn.
zm.,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 r. w
sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych,
Dz. U. 2013 nr 0 poz.487,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz
planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym, Dz. U.
2004 nr 130 poz. 1389,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie szczegétowych wymagan
dotyczacych projektow robdt geologicznych, w tym robdt, ktdrych wykonywanie wymaga uzyskania
koncesji, Dz. U. 2011 nr 288poz. 1696,Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej, Dz. U.2003 nr 121 poz. 1137, z p6zn. zm.,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic¢
przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego, Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984, z p6ézn. zm.,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w
sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 2013, poz. 421);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2003 r. w sprawie kontroli przestrzegania
przepisdw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego (Dz. U. z 2003, Nr.168 poz. 1640 z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 lipca 2013 roku w
sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 810);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lipca 2013 roku w
sprawie ewidencji ladowisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 795);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 roku w
sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia i lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych (Dz.
U. z 2013, poz. 487);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie
przepiséw techniczno - budowlanych dla lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 130, poz. 859 z pdzn. zm.).
Oswiadczenie Rzadowe z dnia 20 sierpnia 2003 r. w sprawie mocy obowigzujacej zatacznikow do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., Dz.
U. 2003 nr 146 poz. 1413,

Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.
U. z 1959 Nr35, poz. 212 r. z p6zn. zm.),

Ogtoszenie tekstu Zatacznika 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. Lotniska - Tom I Projektowanie i eksploatacja lotnisk - Dz. Urz. Nr 4,
Obw. Nr 4, poz. 4, z2011,

Ogtoszenie Zatacznika 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w
Chicago dnia7grudnia 1944 r. Lotniska - Tom II Lotniska dla $migtowcdéw — Dz. Urz. Nr 25, Nr 31, poz.
100 z 2010 .,

ICAO Zatacznik 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Lotniska”,

ICAO zatacznik 3 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Stuzba meteorologiczna
dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej",

ICAO zatacznik 4 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Mapy lotnicze",

ICAO zatacznik 10 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,kacznos¢ lotnicza",

ICAO zafacznik 15 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Stuzby informacji
lotniczej",

ICAO zatacznik 16 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Ochrona $rodowiska",
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ICAO Zatacznik 17 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym - ,Ochrona
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnymi terroru”,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Czes¢ 1, Drogi Startowe, Wydanie 3, 2006,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Czes$¢ 2, Drogi Kotowania, Plyty Postoju Samolotéw, Wydanie
4,2005,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Cze$¢ 3, Nawierzchnie Lotniskowe, Wydanie 2, 1983,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Cze$¢ 4, Pomoce wzrokowe, Wydanie 4, 2004,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Cze$¢ 5, Systemy Elektryczne, Wydanie 1, 1983,

ICAO Podrecznik Projektowania Lotnisk, Czes$¢ 6, tamliwosé, Wydanie 1, 2006,

Obwieszczenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 14 lutego 2013 roku w
sprawie ogtoszenia obowigzujacych w 2013 r. stawek optat lotniczych (Monitor Polski z 2013, poz. 80)

Wykonawca jest zobowigzany przy projektowaniu i realizacji przedmiotu zamowienia stosowaé
nizej wymienione normy:

PN-EN 13036-1:2010E Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych i lotniskowych — Metody badan -
Czes¢ 1:Pomiar gtebokosci makrotekstury metoda objetosciowa,

PN-EN 13036-3:2003 Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych i lotniskowych. Metody badan.
Czes¢ 3:Pomiar poziomej sptywnosci nawierzchni,

PN-EN 13043:2013-08E Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen
stosowanych na
drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu,

PN-EN 12591:2010P Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Wymagania dla asfaltéw drogowych,
PN-S-06102:1997P Drogi samochodowe - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie,

PN-EN 13201-2:2007P Oswietlenie drog - Czes¢ 2: Wymagania o$wietleniowe,

PN-EN 61822:2010E Instalacje elektryczne dotyczace oswietlenia i oznakowania Swietlnego lotnisk —
Regulatory statej wartosci pradu,

PN-EN 61823:2005E Instalacje elektryczne dotyczace oswietlenia i oznakowania Swietlnego lotnisk —
Szeregowe transformatory pradowe,

PN-EN 1610:2002P Budowa i badania przewoddw kanalizacyjnych,

PN-EN 124:2000P Zwienczenia wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i
kotowego - Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jakoscig,

PN-EN 1329-1:2001P Systemy przewodowe z tworzyw sztucznych do odprowadzania nieczystosci i
$ciekow (oniskiej i wysokiej temperaturze) wewnatrz konstrukcji budowli — Niezmiekczony polichlorek
winylu) (PVC-U) - Czes$¢1l: Wymagania dotyczace rur, ksztattek i systemu,

Pozostate normy zwigzane z realizacjq przedmiotu Zamowienia.

Wykonawca zobowiazany jest przy projektowaniu i realizacji przedmiotu zamoéowienia stosowaé
rowniez wszelkie inne niewymienione wyzej obowiazujace przepisy.

2.4.

1)

2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

Inne posiadane informacje i dokumenty niezbedne do zaprojektowania robét
budowlanych

Projekt budowlany wykonany przez PRO-CONSULTING SP. Z O. O. z grudnia 2011 r.w wersji
elektronicznej;

Decyzje pozwolenia na budowe nr 37/12 z dn.16.04.2012 r.

Decyzjq zmieniajacqg nr I-VII.7840.4.1.2016 z dn. 08.02.2017 r.

UCHWALA NR XXII/626/20RADY MIASTA KROSNA z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ogtoszenia tekstu
jednolitego uchwaly w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Krosna pn. ,Przemystowa 1"

Uproszczony wypis z rejestru gruntéw

Zbiorcze zestawienie kosztow

Geotechniczne warunki posadowienia opracowane przez GEOBORE Geologia Inzynierska, Geotechnika
w pazdzierniku 2023

Mape zasadniczg w wersji elektronicznej

Pozostate dokumenty niezbedne do zaprojektowania robdt budowlanych Wykonawca uzyska swoim staraniem i
na swoj koszt.
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III.

CZESC RYSUNKOWA
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IV.

ZALACZNIKI
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