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ZAWARTOSC PROJEKTU

1. Opis techniczny
2. Czesc rysunkowa:
e Plan orientacyjny
e Plan sytuacyjny
e Przekroje konstrukcyjne
e Przekroje kanatu technologicznego
3. Czesc formalno-prawna:
e Protokoét narady koordynacyjnej (ZUD)
e Opinia konserwatorska

e Decyzja na lokalizacje kanatu technologicznego w pasie drogowym
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OPIS TECHNICZNY

do projektu rozbudowy drogi powiatowej nr 2180D w m. Bieniowice
polegajacej na budowie zatoki autobusowej

1. Podstawa opracowania.
=  Umowa nr DM 2006.04.36.2021 z dnia 10.06.2021r. zawarta z Powiatem Legnickim.
= Mapa zasadnicza do celéw projektowych wykonana przez 3Dgeo Sp. z 0.0. z Legnicy.

= |nwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce wykonane przez zespét projektowy.

= QOpinia geotechniczna wykonana przez Firme Geologiczng GEOOPTIMA Barttomiej Boczkowski z
Poznania.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430).

2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu.
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 2180D w m. Bieniowice polegajgca na

budowie zatoki autobusowej. Planuje sie wykonanie zatoki autobusowej w kierunku Legnicy wzdtuz
krawedzi drogi wraz z chodnikiem oraz budowe kanatu technologicznego.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu
Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie dolnoslgskim, w powiecie legnickim na terenie gminy Kunice

w terenie zabudowanym miejscowosci Bieniowice.

W stanie istniejgcym w sgsiedztwie drogi powiatowej znajduje sie zabudowa mieszkalna. Droga powiatowa
posiada jezdnie szerokosci ~5,6m z jednostronnym rowem drogowym od strony poétnocno-zachodniej. Po
przeciwnej stronie droga posiada pobocze gruntowe. Jezdnia bitumiczna jest w przeciethym stanie
technicznym i posiada lokalne spekania.

W obrebie pasa drogowego wystepujg sieci infrastruktury technicznej: wodociag, kanalizacja sanitarna i
gazociag.

Na podstawie wykonanych badan podfoza gruntowego mozina stwierdzi¢, ze pod warstwg nasypu
budowlanego grubosci ~1.0m zalegajg pospétki. Wody gruntowej do gtebokosci 2.0 m p.p.t. nie
stwierdzono.

Obiekt stanowigcy przedmiot inwestycji zaliczono do | kategorii geotechnicznej.

4. Dane techniczne.

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
= kategoria drogi — droga powiatowa,
= klasa drogi—,Z”,

= predkos¢ projektowa -40 km/h,

= szerokosc jezdni - ~5.60 m —istniejgca (dopuszczalna przy uspokojeniu ruchu),
= szerokos¢ chodnika - 2.00 m przy jezdni (1.50 m poza jezdnig)

=  kategoria ruchu - KR2.
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5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zaprojektowano rozbudowe odcinka drogi na dtugosci L=81 m. Poczatek opracowania ustalono w km
6+081.20 drogi powiatowej w miejscowosci Bieniowice; koniec opracowania ustalono w km 6+161.50. Ze
wzgledu na specyfike planowanych robdt nie zmienia sie szerokosc istniejgcej jezdni. Planuje sie wykonanie
zatoki autobusowe] o dtugosci peronu L=20.00m i szerokos$¢ S=3.00m oraz skosy 1:8 (wjazdowy) i 1:4
(wyjazdowy). Zatoka posada miejsce pod ustawienie wiaty przystankowe.

Zatoke potgczono projektowanym chodnikiem z chodnikiem istniejgcym. Szeroko$é chodnika wynosi 2.00m
(przy krawedzi jezdni) oraz 1.50m na pozostatym odcinku; do szerokosci nie wliczano kraweznikéw i
obrzezy. Przewidziano tez utwardzenie nawierzchni zjazdu publicznego na droge rolnicza.

Budowa zatoki autobusowej z chodnikiem wymaga likwidacji odcinka rowu drogowego. W celu wtasciwego
odwodnienia nawierzchni przewidziano wykonanie fragmentu $cieku odprowadzajgcego wody opadowe z
zatoki do rowu drogowego.

W celu prawidtowego potaczenia sie z istniejgcg nawierzchnig przewidziano wymiane warstwy scieralnej
jezdni na szerokosci 1,00m.

Zatoka autobusowa bedzie posiadac spadek poprzeczny i=1,5-3,5% w kierunku od jezdni. Chodnik bedzie
posiadac¢ spadek poprzeczny i=2% w kierunku do jezdni na dtugosci peronu oraz i=2% od jezdni na
pozostatym odcinku. Bedzie oddzielony od zatoki za pomocg kraweznikdw betonowych o przekroju
15x30cm montowanych pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Kraweznik powinien by¢
wyniesiony ponad krawedz nawierzchni 12 cm. Wysokosciowo nalezy dowigzaé¢ sie do istniejgcej
nawierzchni bitumicznej.

W celu wykonania miejsca pod wiate nalezy wykonaé mur oporowy z elementéw zelbetowych
prefabrykowanych typu ,L” o rozmiarach: H=0,80 m i F=0.50 m. Szerokos¢ elementéw wynosi B=0.99 m
(plus 1 cm na dylatacje). Na naroznikach nalezy stosowaé prefabrykaty ze $cietg stopg fundamentowa
dedykowane do wykonania narozy. Prefabrykaty oporowe powinny by¢ wykonane z betonu min. C 30/37 i
zbrojone stalg BST500S. Elementy prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie z betonu C 8/10 grubosci 15 cm
i podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci ~5 cm. Przed rozpoczeciem robét nalezy usungc z podtoza
gruntowego catg warstwe istniejgcego nasypu budowlanego. Jesli po usunieciu gruntu nienosnego bedzie
taka potrzeba, pod tawg betonowg nalezy wykona¢ do odpowiedniego poziomu tawe z kruszywa
naturalnego lub famanego. Dylatacje pomiedzy elementami prefabrykowanymi nalezy zabezpieczy¢ od
strony wewnetrznej paskami papy termozgrzewalnej na osnowie z widkna szklanego o szerokosci ~20 cm.
Zasypke Scian oporowych wykonac z pospotki.

UWAGA.

Bezwzglednie zobowiazuje sie Wykonawce do wytyczenia sytuacyjno-wysokosciowego catego odcinka
drogi przed rozpoczeciem robét. Po dokonaniu wytyczenia nalezy skonsultowac¢ sie z projektantem.
Wszelkie watpliwosci rowniez nalezy konsultowac z projektantem.

6. Uktad konstrukcyjny obiektu.
Na podstawie wykonanych badan podifoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe

przedstawiajg sie nastepujgco: pod warstwg nasypu budowlanego grubosci ~1.0m zalegajg pospotki. Gérna
czes¢ nasypu budowlanego zawiera $mieci, gruz itp. i nalezy jg usungé z podtoza.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni.

W obrebie istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej na szerokosci 1,00m od krawedzi:

e 4 .cm— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 115),

o frezowanie profilujgce istniejgcej nawierzchni,

Konstrukcja zatoki autobusowej:

e 4 .cm— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11mm (AC 115),
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e 8cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,

e 15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 152 < 4,0 MPa,

Chodnik:

e 8 cm —warstwa Scieralna z brukowej kostki betonowej szarej,

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C og/3,

e 20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR 2 20%,

W obrebie nawierzchni zatoki na poziomie wykonanej warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzane;j
cementem nalezy uzyskaé parametry w zakresie zageszczenia: E2280MPa; w przypadku gdy uzyskanie
takiego parametru nie bedzie mozliwe grubos¢ warstwy nalezy odpowiednio zwiekszy¢é. Na poziomie
wykonanej warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej w obrebie jezdni nalezy uzyskaé
E2>130MPa (przy czym stosunek E2/E1<2,2).

W obrebie chodnika na poziomie wykonanej warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej nalezy
uzyska¢ parametry w zakresie zageszczenia: E2280MPa (przy czym stosunek E2/E1<2,2); w przypadku gdy
uzyskanie takiego parametru nie bedzie mozliwe grubosci warstw nalezy odpowiednio zwiekszy¢.

Po wykonaniu robdt ziemnych pobocza i skarpy nalezy humusowac warstwg grubosci 10 cm i obsiac
mieszankg traw niskich.

7. Budowa kanatu technologicznego

Zakres rzeczowy obejmuje:

. budowa kanatu technologicznego -75m

. posadowienie studni kablowych SK2 - 2 szt.

Rozwiazania projektowe

Projekt przewiduje budowe kanatu technologicznego o profilu KTu jako spéjny cigg podziemnych rur i
zwigzanych z nim studni kablowych umieszczonych podziemnie pod chodnikiem. Odcinek kanatu
zakonczony zostanie studniami prefabrykowanymi dla kanalizacji dwuotworowej z ramami i pokrywami
typu ciezkiego. Wprowadzenie rur do studni nalezy wykona¢ poprzez przygotowane wczesniej gardfo ktére
po wprowadzeniu rur nalezy obrobic i zabezpieczy¢ powtoka hydroizolacyjna.

Gtebokos¢ utozenia rur powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od poziomu nawierzchni do
gérnej powierzchni kanalizacji wynosito 0,7m.

Nad ciggiem kanatu technologicznego, w potowie gtebokosci, nalezy umiesci¢ tasme ostrzegawczg o
szerokosci 200mm w kolorze pomaranczowym z trwatym napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny”.
Dodatkowo bezposrednio nad kanatem technologicznym umiesci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng z
czynnikiem lokalizacyjnym.

W miejscu przejscia pod zjazdem kanat technologiczny wykona¢ z rur RHDPE.

Technologia budowy

Wykopy

Wykonywanie robdét ziemnych pod budowe obiektow telekomunikacyjnych podziemnych nalezy
dostosowaé do miejsca ich prowadzenia i rodzaju gruntu. W miejscach o duzym zageszczeniu podziemnych
sieci uzbrojenia terenu oraz w miejscach planowanych zblizen lub skrzyzowan z tym sieciami roboty nalezy
prowadzi¢ recznie w sposdb uniemozliwiajgcy uszkodzenie istniejgcych obiektow. Wykop przed
zabudowaniem obiektu telekomunikacyjnego musi by¢ wolny od kamieni, elementéw metalowych, gruzu i
innych zanieczyszczeh. Na dnie wykopu nalezy wykona¢ podsypke o grubosci 10cm z piasku lub pospétki.
Nad obiektem telekomunikacyjnym podziemnym, analogicznie, nalezy wykonaé nadsypke o grubosci min.
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10cm. Nastepnie wykop zasypywac ziemig pochodzacg z wykopu wolng od kamieni, gruzu i innych

elementéw mogacych uszkodzié¢ obiekt telekomunikacyjny. Miejsce wykopu po zasypaniu nalezy zagescié

do wartosci zgodnych z wymaganiami w projekcie drogowym.

Kanat technologiczny

Kanat technologiczny nalezy lokalizowa¢ podziemnie pod chodnikiem. Do budowy kanatu technologicznego

nalezy stosowac:

. dla $rednicy fi110-125 rury wykonane z polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci >=940kg/m3 i o
sztywnosci obwodowej 8kN/m2, kolor czarny lub pomaranczowy,

. rury Swiattowodowe o s$rednicy fid0 wykonane z polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci
>=940kg/m3 i $rednicy scianki co najmniej 3,7mm kolor czarny lub pomaraficzowy z paskami
identyfikacyjnymi,

. dla wigzki mikrorur 7x10/8mm wykonanie z polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci
>=940kg/m3, wigzka w przekroju sktada sie z siedmiu rur o $rednicy filOmm.

Rury swiattowodowe oraz mikrorurki w studniach nalezy zostawic¢ potgczone. Potgczone ciggi powinny by¢

jak najdtuzsze. Rury swiattowodowe oraz wigzke mikrorurki uktadaé w studniach na spornikach.

Do potaczen odcinkdw ciggdw kanatu technologicznego wykorzystywacé studnie kablowe prefabrykowane

dla kanalizacji dwuotworowej. W szczegélnych przypadkach mozna wykonaé studnie murowang przy czym

zastosowac nalezy rame i pokrywe prefabrykowang. Studnie kablowe nalezy usytuowad tak aby gorny
poziom ramy i pokrywy studni znajdowat sie na poziomie projektowanego poziomu terenu wokaét studni.

Badania i pomiary

Kanat technologiczny podlega wykonaniu przegladu elementéw konstrukcyjnych, przy czym nalezy zwrécic

uwage na jakos¢ montazu, sposdb dopasowania elementdéw lub czesci sktadowych, sztywnos¢ konstrukgji,

wtasciwe zamocowanie ram, zamocowanie wspornikdw, jakosci wyprawienia studni i otworéw kanatu
wewnatrz studni.

Dla rur swiattowodowych oraz mikrorurek nalezy wykonaé badanie szczelnosci. Rurki muszg wykazywadé

szczelnosé nie mniejszg niz 1IMPa.

8. Dodatkowe informacje.

8.1. Dane o ochronie zabytkow.

Teren, na ktérym ma by¢ zrealizowana inwestycja potozony jest czesciowo na obszarze historycznego
uktadu ruralistycznego wsi (tozsamego ze strefg ochrony nawarstwien archeologicznych). Dla
przedmiotowej inwestycji uzyskano stosowng opinie Konserwatora Zabytkow.

8.2. Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gorniczej.
Rozbudowa drogi nie znajduje sie na terenie wystepowania szkdd goérniczych.

8.3. Dane o przewidywanych zagrozeniach na srodowisko oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw.

Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska naturalnego.

- Budowa zatoki autobusowej i chodnika na etapie uzytkowania nie powoduje zadnych ucigzliwosci.

- Wody opadowe beda odprowadzane do rowu drogowego trawiastego — jak w stanie istniejgcym.

- Nie zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew.

- Zachodzi konieczno$¢ wytaczenia niewielkiej powierzchni gruntéw z produkcji rolnej dla potrzeb
poszerzenia pasa drogowego,

- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca robdt zapewni pracownikom odpowiednie warunki
higieniczno — sanitarne.
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- Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca zapewni ograniczenie hatasu m.in. poprzez niedopuszczanie
do koncentracji pracy sprzetu ciezkiego oraz wykonywanie robét w porze dzienne;j.

8.4. Zgodnos¢ projektu z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Poniewaz inwestycja bedzie realizowana w trybie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2008r. nr 193
poz.1194 ze zmianami) nie zachodzi potrzeba dostosowania sie do wymagan wynikajacych z zapiséw
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

Gmina Kunice nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie
przedmiotowego zadania.

8.5. Dodatkowe informacje

Teren objety inwestycjg nie znajduje sie na obszarze Natura 2000 i nie oddziatuje na ten obszar. Najblizszy
taki obszar stanowig Specjalny Obszar Ochrony Pgtnéw Legnicki (kod obszaru: PLH020052) i potozony jest w
odlegtosci 0,4 km. Planowane rozwigzania projektowe nie oddziatywajg réwniez na ten obszar.

Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji nie wystepuje tez transgraniczne oddziatywanie inwestycji na
Srodowisko.

W obrebie inwestycji znajdujg sie sieci infrastruktury technicznej. Stanowia je wodocigg, kanalizacja
sanitarna i gazocigg. W rejonie urzadzen obcych nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé, a roboty ziemne
wykonaé recznie z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, badz to mozliwosci
wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykona¢ przekopy probne w celu
ustalenia lokalizacji sieci infrastruktury technicznej, zwtaszcza gazociagu.

Nalezy przestrzegac ustalen i wymogdéw zawartych w pismach uzgadniajgcych projekt.

Opracowat:

Dariusz Rusnak
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