Załącznik nr 7 

Szczegółowe Specyfikacje Techniczne (SST)
1. Oznakowanie danego odcinka prac
Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy. Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka na którym prowadzone są prace od chwili ich rozpoczęcia aż do ostatecznego zakończenia odpowiedzialny jest Wykonawca. 
Oznakowanie odcinka prac na drodze należy wykonać na podstawie typowych schematów
czasowej organizacji ruchu, zawartych w Zarządzeniu nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg
Krajowych i Autostrad z dnia 20 sierpnia 2014 r. W przypadku braku schematu lub
skomplikowania prac należy prace prowadzić na zatwierdzonym projekcie organizacji
ruchu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r.
w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarządzaniem (D z. U. 2003 nr 177 poz. 1729).

2 . Zaznaczenie uszkodzeń na odcinku prac
Miejsca uszkodzeń na nawierzchni drogowej podlegające remontowi należy zaznaczyć
farbą w sposób trwały. Dopuszcza się określenie zakresu prac na podstawie lokalizacji wg
kilometrażu lub danych GPS. 

3. Sposoby naprawy uszkodzeń mieszankami mineralno-asfaltowym i na gorąco
Naprawa uszkodzonego miejsca nawierzchni polega na prawidłowym wykonaniu łaty
z odpowiedniego betonu asfaltowego.
W zależności od głębokości uszkodzenia winno się użyć następujące rodzaje betonów
asfaltowych spełniających wymagania niniejszych ST z jednoczesnym zachowaniem warunków podanych w pkt. 2:
a) Przy głębokości uszkodzenia powyżej 1,5cm do 3cm (3 ,5 c m ):
- beton asfaltowy AC 8 S
b) Przy głębokości uszkodzenia powyżej 3,5cm do 5cm :
- beton asfaltowy AC 8 S
- beton asfaltowy AC 11 S
c) Przy głębokości uszkodzenia powyżej 5cm do 8cm (zalecany układ
dwuwarstwowy, ze skropieniem między-warstwowym kationową
emulsją asfaltową):
- beton asfaltowy AC 11 S
d) Przy głębokości uszkodzenia powyżej 8cm do 10cm należy zastosować układ
dwuwarstwowy (ze skropieniem między-warstwowym emulsją asfaltową):
- beton asfaltowy AC 16 W w warstwie dolnej przy grubości 5^7cm ,
- beton asfaltowy AC 8 S lub AC 11 S w warstwie górnej o grubości
dostosowanej do uszkodzenia.
e) Przy głębszych uszkodzeniach powyżej 10cm , należy wykonać dwie warstw y
z odpowiednich betonów asfaltowych AC (dolna z betonu asfaltowego AC W,
górna z betonu asfaltowego AC S o uziarnieniu dostosowanym do głębokości
uszkodzenia /w dolnej warstwie betony asfaltowe ja k w pkt. d) skropienie emulsją
asfaltową przed wbudowaniem górnej warstwy/.

4.  Sposób naprawy uszkodzenia na głębokość do 8 cm
Kolejność czynności przy usuwaniu uszkodzenia:
1. miejsce uszkodzenia winno być oznaczone wg pkt. 2 ,
2. obciąć pionowo krawędzie uszkodzenia do kształtu prostej figury geometrycznej

(o bokach prostych równoległych i prostopadłych do osi jezdni), do jednakowej głębokości na całej wyciętej płaszczyźnie sięgającej do najgłębszego uszkodzenia tak aby umożliwić wyrównanie dna - przy użyciu sprzętu drogowego, usunąć uszkodzoną nawierzchnię, oczyścić podłoże z okruchów starej masy, z niezwiązanych ziaren kruszyw a, usunąć wodę i zawilgocenie przez osuszenie,
oraz usunąć zanieczyszczenia i kurz, jeśli jest wymagane frezowanie powierzchni należy użyć frezarki drogowej i sfrezować warstwę nawierzchni. 
4. skropić dno podłoża (oczyszczonej powierzchni naprawianego uszkodzenia)
kationową emulsją asfaltową. Do smarowania ścian bocznych powinien być użyty
asfalt drogowy 70/100 dozowany w ilości 0 ,2 - 0 ,5 kg/m2, lub zamiast skropienia
(smarowania asfaltem ) ścian bocznych podłoża, `` wykonanie bocznego połączenia
istniejącej warstwy ścieralnej z nowym betonem asfaltowym w formie szczeliny
przy użyciu taśmy asfaltowo-kauczukowej przyklejonej według wskazówek
producenta. Szerokość taśm y powinna być równa grubości wbudowywanej
warstw y lub mniejsza o 2 - 5 mm . Cieńsze taśm y należy stosować przy mniejszych
szerokościach naprawianych ubytków i wybojów, a grubsze przy większych
szerokościach. 0 ile producent nie zalecił innych warunków ułożenia taśm y, to należy:
• równo przyciętą i oczyszczoną ścianę boczną istniejącej jezdni posmarować
środkiem gruntującym stosowanym do danego rodzaju taśm y,
• odczekać, w celu umożliwienia odparowania składników lotnych,
• przykleić odpowiednią taśm ę do zagruntowanej ściany, naciągając nieco
końcówki tych odcinków,
• zerwanie zewnętrznej osłony taśm y z papieru silikonowanego może nastąpić
dopiero bezpośrednio przed wbudowaniem warstwy mieszanki mineralno-
asfaltowej.
Tak przygotowaną powierzchnię, po odparowaniu wody wypełnić z pewnym
nadmiarem odpowiednią mieszanką mineralno-asfaltową z betonu asfaltowego,
przy użyciu sprzętu drogowego., zgodną z wymaganiami niniejszych S T 
Dla uniemożliwienia przyklejania się mieszanki do sprzętu, powinien on zostać pokryty środkiem antyadhezyjnym (nie stosować do tego oleju napędowego)
w celu uniknięcia niepotrzebnego rozsegregowania i straty temperatury.
Nie należy zrzucać mieszanki mineralno-asfaltowej ze środka transportu
bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, lecz za pomocą łopat
rozprowadzać na naprawianej powierzchni.
7. Wyprofilować i właściwie zagęścić mieszankę mineralno-asfaltową przy użyciu
sprzętu drogowego. z zachowaniem warunków opisanych powyżej. tak aby, łata wystawała nieco nad powierzchnię istniejącej jezdni (1- 2 mm) w związku z późniejszym jej stopniowym dogęszczaniem się pod wpływem ruchu pojazdów samochodowych.
5. Sposób naprawy uszkodzenia na głębokość powyżej 8 cm
Kolejność czynności przy usuwaniu uszkodzenia:
1. Wykonać czynności zgodnie z pkt. 4 z usunięciem wody
i osuszeniem dna.
2. Tak przygotowaną powierzchnię wypełnić odpowiednią mieszanką mineralno-
asfaltową (dolna warstwa ), przy użyciu sprzętu drogowego, zgodną z wymaganiami niniejszych ST. Dla uniemożliwienia przyklejania się mieszanki do sprzętu, powinien on zostać pokryty środkiem antyadhezyjnym (nie stosować do tego oleju napędowego). W celu uniknięcia niepotrzebnego rozsegregowania i straty temperatury, nie należy zrzucać mieszanki mineralno-asfaltowej, lecz za pomocą łopat rozprowadzać na naprawianej powierzchni.
3. Wyprofilować i właściwie zagęścić mieszankę mineralno-asfaltową przy użyciu
sprzętu drogowego .
4. Wykonać wiązanie między-warstwowe przez skropienie podłoża (dolnej warstw y
wbudowanego betonu asfaltowego) kationową emulsją asfaltową spełniającą wymagania wg niniejszej ST., przyklejenie taśmy asfaltowo-kauczukowej.
6. Wykonać czynności zgodnie z pkt.  4.
7. Wykonać czynności zgodnie z pkt. 4.
6 Sposób naprawy uszkodzenia wokół pęknięcia w nawierzchni
Jeżeli wybój nastąpił wokół pęknięcia poprzecznego lub podłużnego, to należy:
1. Wykonać naprawę uszkodzenia zgodnie z wymaganiami pkt. 4 .
2. Niezwłocznie po wykonaniu naprawy wyfrezować nad pęknięciem w wykonanej
łacie szczelinę o szerokości 10-12mm i głębokości 25 mm , a następnie wypełnić
ją masą zalewową  asfaltowo-kauczukow ą, zgodną z PN-EN 14188
1:2010 lub posiadającą Aprobatę Techniczną IBDiM do stosowania w budownictwie drogowym, zgodnie z je j wymaganiami i w oparciu o wymagania
ST D 4 1 .0 6 .0
