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1. Wiadomosci ogolne

1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu i czesci ruchowej
sygnalizacji §wietlnej na przejsciu dla pieszych przez ulice Torunska przy ul. Plagtnowskiej.

Przedmiot umowy jest realizowany w ramach projektu: ,,Budowa sygnalizacji
$wietlnych na przej$ciach dla pieszych na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy™.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie programu pracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym przejéciu dla pieszych w zakresie:

e Obliczenia minimalnych sygnatéw zielonych,

e uktad faz wraz z wytycznymi co do powigzan miedzy grupami,
e obliczenia i tabela czasow miedzyzielonych,

e algorytm pracy sygnalizacji,

e programy sygnalizacji.

1.3 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest:
Zarzad Drog Miejskich 1 Komunikacji Publiczne;j
ul. Torunska 174A

85-844 Bydgoszcz.

1.4  Wykonawca

Jednostka projektowa jest:
Ergoprojekt

Biuro: ul. Chodkiewicza 15,
85-065 Bydgoszcz
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1.5

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania projektu stanowia:

Umowa zawarta pomi¢dzy ZDMIKP, a gtbwnym wykonawcag

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydana przez Zamawiajacego,
Inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z pdzniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dz.U. 2020 poz. 1333)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach
(tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow 1 sygnatéw drogowych. (tekst jednolity
Dz.U. 2019 poz. 2310),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz.U. 2017 poz. 784),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (tekst
jednolity Dz. U. 2016 poz. 124 z p6zn.zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.
2019 poz. 1643 z pdzn.zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2020
poz. 470 z p6zn.zm.).
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2. Opis stanu istniejgcego

W stanie istniejagcym omawiane przejscie dla pieszych nie jest objete sygnalizacja
Swietlng. Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta.
Celem budowy sygnalizacji $wietlnej jest zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na ul. Torunskiej. W bliskim otoczeniu przejécia dla pieszych znajduja si¢ obiekty
uzytecznosci publicznej m.in. ko$cidt 1 supermarket.

Lokalizacja skrzyzowania pokazana zostata na rys.1.
Ponizej przedstawiono diagramy ruchu na skrzyzowaniu dla szczytu porannego jak i

popotudniowego.
18N
?»0
2,
%, /(\22/ %
L. %
25 »@.4/ Szczyt Poranny
{J Suma 284 Pojh
(2]
g
o
%

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej

str. 5



g
% A
A
% % Szczyt Popotudniowy
+ Suma 262 Poj/h
4
2
g
.///ﬁ

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej

str. 6



3. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu ulega zmianie. Zmiany dotyczg
pionowej organizacji ruchu w zakresie:
e Przeniesienia znakéw D-6 przed przejsciem dla pieszych na zaprojektowane
maszty sygnalizacyjne,
e Zaprojektowanie znaku A-29 w odleglosci ok. 70m przed przejsciem dla
pieszych, jadac od strony Solca Kujawskiego,
e Likwidacji znakow A-30 z tabliczkg T-0 ,,Piesi na jezdni” znajdujacych sie¢
przed przejsciem dla pieszych,
e Likwidacji znaku D-6, znajdujacego si¢ po lewej stronie przejscia jadac od
strony Solca Kujawskiego.

W poziomej organizacji ruchu zaszly nast¢pujace zmiany:
e Zaprojektowano linie warunkowego zatrzymania P-14 na obu wlotach przed
przejsciem dla pieszych.
e Zaprojektowano linie podwojng ciggla P-4 przed przejsciem dla pieszych po
obu stronach na ul. Torunskiej,
e Zaprojektowano linie segregacyjng P-le w obszarze skrzyzowania ul.
Torunskiej z ul. Plagtnowska.

Organizacja ruchu zostata przedstawiona na rys. 2.
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4, Sygnalizacja Swietlna — stan projektowany.

4.1  Sygnalizacja — zaloZenia ogdlne

Zaprojektowano sygnalizacj¢ akomodacyjng W oparciu 0 system detekcji z
wyrozniong faza gtowng (,,preference”) — faza 1. Do detekcji pieszych zaprojektowano
przyciski. Grupy piesze uruchamiajg si¢ tylko w przypadku zgtoszenia uruchomienia grupy na
zadanie. Sygnalizacja bedzie rowniez zintegrowana z urzadzeniami radarowymi, mierzacymi
predkos¢ nadjezdzajagcego pojazdu. Lokalizacje sygnalizatorow oraz detektorow
przedstawiono na rys.3. Sygnalizacja funkcjonowaé bedzie w uktadzie dwufazowym. Fazy
ruchu przedstawiono na rys. 5.

W zalaczniku do projektu znajdujg si¢ obliczenia przepustowosci dla programu
akomodacyjnego.

4.2  Harmonogram pracy sygnalizacji

Sygnalizacja §wietlna bgdzie pracowata przez catg dobg we wszystkie dni tygodnia w
trybie tréjbarwnym.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnej zmiany godzin przelaczenia trybow pracy w
sterowniku, tak, aby w razie decyzji o zmianie harmonogramu, procedura trwata mozliwie
krotko.

4.3  Minimalne czasy zielone

Tabela Obliczen Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa | Droga [m] | Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin | Przyjete Gmin
1| 1K 5
2 | 2K 5

3P 5,8 1,2 4,8 5

4.4  Czasy miedzyzielone

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy konczace] 1 rozpoczynajacej zgodnie
z ‘“Zalacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla
znakdw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposob zapewniajacy opuszczenie przejscia
przez pieszych do wysepki dzielacej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie Swiatta
zielonego migajacego.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tm=1; + e — 14

tm — czas miedzyzielony

t; — dlugos¢ swiatta zottego

te — czas ewakuacji grupy konczacej

tq — czas dojazdu grupy rozpoczynajace;j

te = (Se + Ip)/Ve
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Se — dtugos¢ drogi ewakuacji

lp — dtugos$¢ pojazdu

Ve — predkos¢ ewakuacji

ta = Sa/Vat+l

Sd — dhugos¢ drogi dojazdu

V4 — predkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czasow migdzyzielonych oraz obliczen znajduja si¢ w zatgczniku
do projektu.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostaly na rys.3.

4.5  Programy sygnalizacji.
Sygnalizacja powinna pracowac jako akomodacyjna, acykliczna.

451  Program wejsciowy

Program wejsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa,
w sktad ktorej wchodzi kolejno:

— 180s zo6ttego migacza na grupach kotowych

— 5s sygnatu zottego dla grup kotowych oraz sygnal czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup

— 55 sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajacego zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy 2

w odpowiednim programie.

45.2  Program wyjsciowy

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koncowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik konczy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spelnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnalu zielonego, zamknigcie grupy nastepuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Nastepnie odliczany jest sygnal czerwony (lub jego
odpowiednik) przez 5s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb zolty migajacy na minimum
180s.

45.3  Programy akomodacyjny P1

Program P1 jest programem akomodacyjnym fazowym o dtugosci cyklu 60s.
W przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1). Grupa
piesza uruchamiana zostaje tylko na zadanie. Program sktada si¢ z 2 faz podstawowych.

Tabela Faz Ruchu

Grupy Wydtuzenie
Nazwa Fazy Sygnalizacyjne Fazy
Faza 1 1K, 2K 1K, 2K
Faza 2 3P

Uktad faz zaprezentowano na rys.5.

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy.
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W przypadku odnotowania przekroczenia predkosci na kierunku gléwnym Program
przechodzi w tryb AllRed, nastgpnie wilacza poszczegolne fazy wedlug kolejnosci ich
zgloszen.

Pomiar predkosci realizowany bedzie za pomoca radaréw, generujacych impuls na
przekazniku po przekroczeniu predkosci granicznej przez kierujacego pojazdem. Zadaniem
detektora radarowego jest wyhamowanie pojazdow poruszajacych sie¢ w kierunku
skrzyzowania z niedozwolong predkoscia poprzez nadanie sygnalu czerwonego na
sygnalizatorze kotowym.

Sterownik reaguje na sygnal z radaru rozpoczynajac po 1s nadawanie sygnatlu zéttego
trwajacego 3s, a nast¢pnie sygnatu czerwonego. Dhugos¢ sygnatu czerwonego zalezna jest od
tego czy pojazd w dalszym ciggu porusza si¢ z wyzszg predkoscig 1 wystgpienia wzbudzen
grup podporzadkowanych.

Po wyhamowaniu przez pojazd do predkosci dozwolonej i przy braku wzbudzen grupy
pieszej, Program wraca do stanu preference (Faza 1) poprzez nadanie sygnatu czerwonego z
z6ttym przez 1s, a nastepnie sygnat zielony.

Po wyhamowaniu przez pojazd do predkosci dozwolonej 1 wystapieniu wzbudzen
grupy pieszej, Program przechodzi kolejno do realizacji Fazy 2.

Jezeli w polu detekcji pojawi si¢ kolejny pojazd poruszajacy si¢ z niedozwolong
predkoscia, sygnat czerwony zostanie wydtuzony w przypadku braku innych wzbudzen lub
Program przejdzie do realizacji odpowiednich faz wzbudzonych grup podporzadkowanych w
przypadku ich wystapienia.

Odlegtos¢ radarowej detekcji ustalono na 150m.

Wzdluz ulicy Torunskiej obowigzuje ograniczenie predkosci do 40km/h. Wartosé
predkosci granicznej nalezy ustawi¢ na 50km/h. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zmiany
predkosci graniczne;.

Przed przejsciem dla pieszych zamontowane zostang radarowe wyswietlacze
predkosci, ktore monitoruja predkos$¢ i wyposazone s3 w funkcj¢ alarmowania w momencie
jej przekroczenia. Na wyswietlaczu pojawia si¢ zmierzona predko$¢ i czerwony napis
»ZWOLNIJ” w przypadku przekroczenia dopuszczalnej predkosci przez nadjezdzajacy
pojazd, a jesli predko$¢ nie zostanie przekroczona wys$wietlany jest napis w kolorze zielonym
»DZIEKUJE”.

Programy sygnalizacji ze wszystkimi wariantami przej$¢ pomigdzy fazami
zaprezentowano na rys.6.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zmiany maksymalnej dtugosci faz z pulpitu sterownika,
dla programu P1.

45.4  Program awaryjny P2

Program awaryjny jest programem statoczasowym. Na rys.6 przedstawiono diagramy
stanow programu P2.
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5. Rozwiazania sprzetowe

Wszystkie rozwigzania sprzetowe przyjete na skrzyzowaniu, musza spetniac
wymagania odpowiednich przepisow 1 norm zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003r.

5.1  Sterownik sygnalizacji swietlnej

Sterownik musi spetniac¢ ponizsza konfiguracje:

ilo$¢ grup sygnalizacyjnych min 4
ilo$¢ obstugiwanych petli indukcyjnych min 2
1los¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski min 4

Nalezy zainstalowaé sterownik sygnalizacji $wietlnej pochodzacy z demontazu w
ramach wdrazanego projektu ITS w Bydgoszczy.

Konieczne jest réwniez zamontowanie systemu monitoringu Wwizyjnego z
wykorzystaniem sieci GSM, umozliwiajacego podglad online sytuacji ruchowej na przejsciu
dla pieszych przez co najmniej 7 dni.

5.2  Sygnalizatory

W zataczniku do projektu znajduje si¢ zestawienie wszystkich sygnalizatorow na
skrzyzowaniu.

Sygnalizacje piesza nalezy uzupehic o sygnalizatory akustyczne, ktore beda nadawaty
sygnat dzwigkowy zezwalajacy na przechodzenie przez przejscie dla pieszych.

Lokalizacja sygnalizatorow przedstawiona zostata na rys.3.

5.3 Detektory

W  zalgczniku do projektu znajduje si¢ zestawienie wszystkich detektorow
na skrzyzowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systemu detekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, a uszkodzony detektor zostaje
zablokowany jako ciagle wzbudzony.

Dla detekcji pojazdéw przewidziano petle indukcyjne oraz radarowe czujniki
predkosci. Nalezy zaprogramowac¢ czas podtrzymania na detektorze 4s.

Lokalizacja detektorow przedstawiona zostata na rys.3.

5.3.1  Petle indukcyjne

W zataczniku do projektu znajduje si¢ zestawienie wszystkich petli indukeyjnych na
skrzyzowaniu.

5.3.2  Przyciski dla pieszych

Przyciski dla pieszych z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia wyposazone bgda w
dodatkowy element wibrujacy dla osob niewidomych na dole przycisku. Wszystkie przyciski
na przejsciu musza posiada¢ informacj¢ potwierdzenia wcisnigcia przycisku w postaci
migajacej lampki. W zalaczniku do projektu zamieszczono zestawienie wszystkich
przyciskéw na skrzyzowaniu.
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5.3.3  Radarowe wyswietlacze predkosci

Na ul. Torunskiej w obu kierunkach, w odlegtosci ok. 70 m od przejscia dla pieszych
umieszczono radarowe wyswietlacze predkosci wykorzystujace technologi¢ LED spelniajace
nastgpujace wymagania:

wyposazony jest w radar mikrofalowy, mierzacy predkos¢ nadjezdzajacego
pojazdu na zadanej odlegtosci,

w przypadku nieprzekroczenia dopuszczalnej predkosci przez kierowce,
wys$wietlanie pod wartoscig predkosci w km/h komunikatu w kolorze zielonym
,DZIEKUJE”, a w przypadku przekroczenia 40 km/h — napis barwy czerwonej
»ZWOLNIJ”,

automatyczna regulacja jasnosci wyswietlania, dostosowujaca si¢ do jasnosci
otoczenia,

zabezpieczenie przed UV,

mozliwos$¢ zasilenia ze stlupa oswietleniowego,

regulowany zasieg pomiarowy,

system archiwizujacy dot. predkosci i natezenia z aplikacja do przesytu danych
bezprzewodowo.

6. Uwagi koncowe
Po okresie jednego miesigca od realizacji projektu nalezy zweryfikowacé prace
sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezb¢dnych korekt w programach sygnalizacji.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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Tabela Przyjetych Parametrow Strumieni

Predkos$¢| Predkos¢ | Dlugosc |Promien
Nazwa Grupa . ) .. .
o . . Kierunek | Dojazdu | Ewakuacji | Pojazdu | skretu
Strumienia | Sygnalizacyjna km/h] [km/h] [m (m
1b 1K 50 40 10
2a 2K 50 40 10
pl 3P 5 5 0

Tablica Kolizji dla Plagtnowska PDP

DOJAZD
1K | 2K | 3P

1K
2K
3P| X | X

X

X

EWAKUACJA

Tablica Min. Czaséw Miedzyzielonych dla Plgtnowska PDP

DOJAZD
1K | 2K | 3P
1K 5
2K 5
3P| 3|3

EWAKUACJA




STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY

Grupy Strumienie Droga | Dlugo$¢ | Predkosé¢| Czas | Droga | Predko$¢| Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] I [m] Ve [m/s] | te(s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
1K | 3P | 1b [ p1 | 6,5 10 11,1 1,5 0 1,4 0 3 4,5 5 5
2K | 3P [ 2a [ p1 | 65 10 11,1 1,5 0 1,4 0 3 4,5 5 5
3p 1K [ pl | 1b | 5,8 0 1,4 4,1 2,5 13,9 1,2 0 2,9 3 3
2K | p1 [ 2a ] 5,8 0 1,4 4,1 2,5 13,9 1,2 0 2,9 3 3

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla Plagtnowska PDP
Strona 1




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu Plgtnowska PDP

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy Sygnalizatory Petle Radary Przyciski
1 1K Kotowa Klp, K1 Dlal DR1
2 2K Kotowa K2p, K2 D2al DR2
3 3P Piesza P1b, Pla DP1b, DP1l1a
Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu Plgtnowska PDP
L Nazwa Grupa Stan Typ Kierunek | llos¢ | Srednica Miejsce Ekran
P- Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komér| Soczewki |Zawieszenia|Kontrastowy
1 K1 1K | projektowany 0goIny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
2 Kip 1K | projektowany ogolny(S-1) 3 300mm Wysiegnik Tak
3 K2 2K | projektowany 0golny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
4 K2p 2K | projektowany ogolny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
5 Pla 3P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
6 P1b 3P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
Sekwencja sygnatéw sygnalizatoréw dla Plgtnowska PDP
Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatow
1 K1, Klp, K2, K2p
2 Pla, P1b
Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu Plgtnowska PDP
Nazwa | Grupa . . Ksztatt . .
Lp. Petli Sygn. Stan Rodzaj Petli Petli Wymiar Petli
1 Dlal 1K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skos$na" 2m x 2m x 2m
2 D2al 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skos$na" 2m x 2m x 2m

Zestawienie radaréw na skrzyzowaniu Plgtnowska PDP

Nazwa Grupa
Lp. Radaru | Sygnalizacyjna Stan
1 DR1 1K projektowany
2 DR2 2K projektowany

Zestawienie przyciskdw na skrzyzowaniu Plgtnowska PDP

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 DPla 3P projektowany
2 DP1b 3P projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Schemat skrzyzowania

Formularz O

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Formularz 1

WiIot 1 2
Pas 1 2
Strumien 1b 2a

NN\
Wyjsciowe

natezenie 1900 | 1900
nasycenia [E/hz]

Szerokos¢
pasa ruchu [m]| 3,5 [ 3,5

Pochylenie
wlotu [%)] 0 0

Wskaznik
Kierunku 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik
potozeniapasa| 0 0
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez

torowisko 0 0
tramwajowe [-]

Promien skretu
[m] 0 0

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0
42<w<50m

Natezenie

nasycenia (1900 1900
relacji [E/hz]

Udziat pojazdow
ciezkich [%)] 1 2

Natezenie

nasycenia (1881 1863
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw

Formularz 4
WiIot 1 2
Grupa paséw GK1 | gk2
Pas 1 2
Strumien 1b 23
Relacja w w
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 110 | 174
Bazowe
Natezenie 1881 | 1863

nasycenia| Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich | 1881 [ 1863

paséw
Liczba toréw w grupie
pasowl-] 1 1
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1
Liczba pasow w
grupie [-] 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 110 [ 174

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] |0,058]0,093

Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1

Udziat toru w ruchu
na pasie [-] 1 1

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 1 1

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] [1881 1863

Wspotczynnik
korygujacy -
przystanek 1 1

autobusowy [-]

Wspétczynnik
korygujacy -
przystanek 1 1

tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia | 1881 | 1863
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] | 1881|1863

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot 1 2

Grupa paséw GK1 |Gk2

MA

Pasy
1 2

Relacje W | W

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] | 110 174

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 110 | 174

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 284

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1881(1863

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 43 | 43
Diugos¢ cyklu [s] 60

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1348|1335

Przepustowos$é wlotu
[P/h] 1348|1335

Przepustowos¢
skrzyzowania [P/h] 2179

Stopien obciazenia
grupy paséw Xgr [-] [0,082|0,13

Stopien obciazenia
wlotu Xwl [-] 0,082/ 0,13

Stopien obciazenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,13

Przepustowo$¢
praktyczna grupy
pasow dla 1145|1134

Xd = 0,85 [-]

Rezerwa przepust.
grupy paséw [P/n] [1035] 960

Przepustowos¢
praktyczna wlotu[P/h][1145|1134

Rezerwa przepust.

wlotu [P/h] 1035 960
Przepustowo$¢
praktyczna 1852

skrzyzowania [P/h]

Rezerwa przepust.
skrzyzowania [P/h] 1568

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |Gk2

NN
Natezenie ruchu w

grupie pasow [P/h] | 110 [ 174

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/s] [0,031(0,048

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1881]1863

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] [0,058/0,093

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1348|1335

Stopien obciazenia
grupy paséw X [-] [0,082|0,13

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 43 | 43

Dtugos¢ cyklu [s] 60
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
Zielonego efektyw. w [0 717/0,717
cyklu [-]
Wspétczynnik
uwzgledn. rodzaj 0,04 | 0,04
sterowania rs [-]

Wspétczynnik
uwzgledn. sgsiednie
skrzyzowania z
sygnalizacjg swietlng
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw | 1 1
Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu [0,717(0,717

zielonego [-]

Wspétczynnik

uwzgledniajacy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie | 1 1
sygnatu zielonego fpg

Wspoiczynnik
koordynacji 1 1
sygnalizaciji fk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

MA

Straty czasu d1 [s/P]| 26 | 2,6

Straty czasu d2 [s/P]| 0 0

Srednie straty czasu
W grupie pasow dgr | 2.6 | 2,6
[s/P]

PSR w grupie paséw| | [

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr | 286 | 452
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie | 0,08 (0,13
pasow D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] | 2,6 | 2,6

PSR na wlocie [ [

taczne straty czasu
na wlocie Dwi [s/ta] | 286 | 452

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,08 (0,13
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 2,6
[s/P]

PSR na skrzyzowaniu [

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk 738
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,21
skrzyzowaniu D*sk

Daniel Jaros




Obliczanie przepu

stowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting

Platnowska PDP,

Szczyt Poranny , P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot

Grupa paséw

Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]

Wspoiczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

Przecietna dtugos¢
stanowiska pojazdu
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

Zatrzymani

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w
grupie paséw Zgr
[z/ta]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

Liczba pojazdow
zatrzymanych w
grupie paséw Pzgr [P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

Udziat pojazdéw

wlocie uzwl [-]

zatrzymanych na [0.271/0,281

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

1 2
GK1 [GK2
0 0
1 1
2,176[2,176
2 2
6,27 (6,34
13 | 13

a
0,271]0,281
30 | 49
0,271]0,281
30 | 49
0,271]0,281
0,277
0,277

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Zestawienie zbiorcz

e parametréw

Formularz 7.1

Wilot 1 2
Grupa paséw GK1 |Gk2
Pasy
1 2
Relacje W | W
Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] | 110 174
Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 110 | 174
Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 284
Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz] |1881]1863
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,058/0,093
Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 13481335
Przepustowos¢ wlotu
[P/h] 134811335
Przepustowos¢
skrzyzowania [P/h] 2179
Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] [0,082|0,13
Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,082|0,13
Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]| 0,13
Przepustowos¢
praktyczna 1852
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci 1568
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

WiIot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

Srednie straty czasu

W grupie pasow dgr | 2.6 | 2,6
[s/P]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] | 2,6 | 2,6

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 2,6
[s/P]

PSR w grupie paséw| | [

PSR na wlocie | [

PSR na skrzyzowaniu [

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie | 0,08 (0,13
pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,08 (0,13
wlocie D*wl [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,21
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajagca Kp [P] | O 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 2 ]2

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]| 13 | 13

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0.271/0,281
pasow zgr [z/P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie |9 271|0,281
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,277
[z/P]

Udziat pojazdow

zatrzymanych w |9 271[0,281
grupie paséw uzgr [-]

Udziat pojazdéw

zatrzymanych na [0.271/0,281
wlocie uzwl [-]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na 0,277
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Poranny , P1

Graficzne przedstawienie wynikéw

Formularz 8

Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-]
Srednie straty czasu grupy pasow dgr [s/P]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Schemat skrzyzowania

Formularz O

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Formularz 1

WiIot 1 2
Pas 1 2
Strumien 1b 2a

NN\
Wyjsciowe

natezenie 1900 | 1900
nasycenia [E/hz]

Szerokos¢
pasa ruchu [m]| 3,5 [ 3,5

Pochylenie
wlotu [%)] 0 0

Wskaznik
Kierunku 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik
potozeniapasa| 0 0
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez

torowisko 0 0
tramwajowe [-]

Promien skretu
[m] 0 0

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0
42<w<50m

Natezenie

nasycenia (1900 1900
relacji [E/hz]

Udziat pojazdow
ciezkich [%)] 1 1

Natezenie

nasycenia (1881 1881
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw

Formularz 4
Wiot 1 2
Grupa paséw GK1 | gk2
Pas 1 2
Strumien 1b 23
Relacja w w
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 148 | 114
Bazowe
Natezenie 1881 | 1881

nasycenia| Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich | 1881 [ 1881

paséw
Liczba toréw w grupie
pasowl-] 1 1
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1
Liczba pasow w
grupie [-] 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 148 | 114

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] |0,079]0,061

Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1

Udziat toru w ruchu
na pasie [-] 1 1

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 1 1

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] |1881 1881

Wspotczynnik
korygujacy -
przystanek 1 1

autobusowy [-]

Wspétczynnik
korygujacy -
przystanek 1 1

tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia | 1881 | 1881
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz] | 1881 | 1881

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

MA

Pasy
1 2

Relacje W | W

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 148 | 114

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 148 | 114

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 262

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1881]1881

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 43 | 43

Diugos¢ cyklu [s] 60

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1348|1348

Przepustowos$é wlotu
[P/h] 1348|1348

Przepustowos¢
skrzyzowania [P/h] 2386

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] | 0,11 0,085

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,11 (0,085

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-]| 0,11
Przepustowo$¢
praktyczna grupy
pasow dla 1145|1145
Xd = 0,85 [-]

Rezerwa przepust.
grupy paséw [P/h] | 997 |1031

Przepustowos¢
praktyczna wlotu[P/h]| 1145 (1145

Rezerwa przepust.

wlotu [P/h] 997 11031
Przepustowo$¢
praktyczna 2028

skrzyzowania [P/h]

Rezerwa przepust.
skrzyzowania [P/h] 1766

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wiot 1 2
Grupa paséw GK1 |GK2

NN
Natezenie ruchu w

grupie pasow [P/h] | 148 [ 114

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/s] [0,041(0,032

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1881 (1881

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] [0,079/0,061

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1348|1348

Stopien obciazenia
grupy paséw X [-] 0,110,085

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 43 | 43

Dtugos¢ cyklu [s] 60
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
Zielonego efektyw. w [0 717/0,717
cyklu [-]
Wspotczynnik

uwzgledn. rodzaj 0,04 | 0,04
sterowania rs [-]

Wspétczynnik
uwzgledn. sgsiednie
skrzyzowania z
sygnalizacjg swietlng
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw | 1 1
Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu [0,717(0,717

zielonego [-]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny
pojazdéw w czasie | 1 1
sygnatu zielonego fpg

Wspoiczynnik
koordynacji 1 1
sygnalizacji tk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

MA

Straty czasu d1 [s/P]| 26 | 2,6

Straty czasu d2 [s/P]| 0 0

Srednie straty czasu
W grupie pasow dgr | 2.6 | 2,6
[s/P]

PSR w grupie paséw| | [

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr | 385 | 296
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie | 0,11 [ 0,08
pasow D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] | 2,6 | 2,6

PSR na wlocie [ [

taczne straty czasu
na wlocie Dwi [s/ta] | 385 | 296

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,11 (0,08
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 2,6
[s/P]

PSR na skrzyzowaniu [

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk 681
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,19
skrzyzowaniu D*sk

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot

1

2

Grupa paséw

GK1

GK2

\

N\

Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]

Wspoiczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95

-]

2,176

2,176

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

Przecietna dtugos¢
stanowiska pojazdu
w kolejce Ip [m]

6,27

6,27

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

13

13

Zatrzymani

Q

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

0,277

0,271

Liczba zatrzyman w
grupie paséw Zgr
[z/ta]

41

31

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,277

0,271

Liczba pojazdow
zatrzymanych w
grupie paséw Pzgr [P]

41

31

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,277

0,271

Udziat pojazdéw
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,277

0,271

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

0,2

74

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,2

74

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Formularz 7.1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

MA

Pasy
1 2

Relacje W | W

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 148 | 114

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 148 | 114

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 262

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1881]1881

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,079/0,061

Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 13481348

Przepustowos¢ wlotu
[P/h] 134811348

Przepustowos¢
skrzyzowania [P/h] 2386

Stopien obcigzenia
grupy pasow Xgr [-] | 0,11 [0,085

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,11 (0,085
Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-][ 0,11

Przepustowos¢
praktyczna 2028
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci 1766

skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

WiIot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

Srednie straty czasu

W grupie pasow dgr | 2.6 | 2,6
[s/P]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] | 2,6 | 2,6

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 2,6
[s/P]

PSR w grupie paséw| | [

PSR na wlocie | [

PSR na skrzyzowaniu [

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie | 0,11 [ 0,08
pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,11 (0,08
wlocie D*wl [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 0,19
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajagca Kp [P] | O 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 2 ]2

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]| 13 | 13

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0 277/0,271
pasow zgr [z/P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie |9 277/0,271
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,274
[z/P]

Udziat pojazdow

zatrzymanych w |9 277/0,271
grupie paséw uzgr [-]

Udziat pojazdéw

zatrzymanych na [0.277/0,271
wlocie uzwl [-]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,274
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Platnowska PDP, Szczyt Popotudniowy, P1

Graficzne przedstawienie wynikéw

Formularz 8

Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-]
Srednie straty czasu grupy pasow dgr [s/P]

Daniel Jaros




u - Przejscie dla pieszych Platnowska

. ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz
Biuro PROJEKT tel, 690-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com

Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy

Zarzad Drég Miejskich
Inwestor @ i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz

Tres¢ PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA
Nazwa rysunku Orientacja
Imie i nazwisko Specjalnos¢ podpis
Zespét | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu /
opracowujgcy: 10.2022
inz. A. Lipka inzynieria ruchu 'P)zz,
Sprawdzit: - |mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu %

Stadium: PW| Skala: 1:25 000 4 Nrrys.: 1




%

D-1

-
projlprzen

D-1

istniejgce oznakowanie pionowe

= oznakowanie pionowe do
lkw/do przen likwidacji/przeniesienia

LEGENDA

projektowane/przeniesione oznakowanie
pionowe

Znaki pionowe projektowane

Lp. | Znak Rozmiar
1 | A-29 | S(Znaki $rednie)
Znaki pionowe do likwidacji/
Lp. | Znak Rozmiar
1 | A-30 | S(Znaki $rednie)
2 | D-6 |S(Znaki $rednie)
3 | D-6 [S(Znaki $rednie)
4 | D-6 |S(Znaki $rednie)
5 | T-0 |S(Znaki $rednie)

Znaki poziome projektowane

rzeniesienia

Lp.

Znak

Powierzchnia malowania [m2]

p-14

p-14

P-

P-4

P-4

O U|-B|wNo|—

P-4

suma.

—
O[DHNINI|C

.1
.9
.5
.0
.8
8.

(el (221 NS] (82
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) ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz
Biuro PROJEKT tel, 690-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com
Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych

na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz
Tres¢ PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA
Nazwa rysunku Plan sytuacyjny
Imie i nazwisko Specjalnosé¢ podpis
Zespot | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu /
opracowujacy: 10.2022
inz. A. Lipka inzynieria ruchu 0 o
Sprawdzi: | mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu W
. /
Stadium: PW|Skala: ~ 1:500 Nrrys: 2




RIVa

projektowane

istniejgce
ACUTTANA

LEGENDA

sygnalizator ogolny(S-1)

sygnalizator pieszy(S-5)

sygnalizator z ekranem kontrastowym

petla indukcyjna

przycisk dla pieszych

detektor radarowy

& AeO7"AN

radarowy wyswietlacz predkosci

e ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz

Biuro PROJEKT te], 690-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com

Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor @ i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz

Tresé PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA

Nazwa rysunku Sygnalizatory i detektory
Imie i nazwisko Specjalnosé podpis
Zespst | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu /
opracowujacy: 10.2022
inz. A. Lipka inzynieria ruchu | /- P)ra_
Sprawdzit: |mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu /%’5
. /
Stadium: PW|Skala: ~ 1:500 Nrrys: 3
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ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz

W
LEGENDA
" strumien ruchu
1 ,2. . nazwy paséw wlotowych
a, b... nazwy paséw wylotowych
1g,pla... nazwy strumieni ruchu

Hé punkt kolizji migdzy strumieniami
kotowymi i tramwajowymi

pierwszy punkt kolizji strumienia
[ ] kotowego/tramwajowego ze
strumieniempieszym/rowerowym

drugi punkt kolizji strumienia
@ kotowego/tramwajowego ze
strumieniem pieszym/rowerowym

@ nazwa grupy sygnalizacyjnej

Biuro PROJEKT tg|. §90-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com
Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor @ i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz
Tres¢ PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA
Nazwa rysunku Strumienie ruchu
Imie i nazwisko Specjalnosé¢ podpis
Zespot | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu /
opracowujacy: 10.2022
inZ. A. Lipka inzynieria ruchu 'P)a,
Sprawdzit: - |mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu W
. /
Stadium: PW|Skala: ~ 1:500 Nr rys.: 4




Faza 1

1K

2K

Neo
\

Faza 2

-

LEGENDA

- ruch pojazdow

- ruch pieszych lub rowerzystow

I\' - zatrzymanie pojazdow

* ﬁ - zatrzymanie pieszych lub

rowerzystow

2 K - nazwa uruchomionej
grupy sygnalizacyjnej

Warunki przejs¢ miedzy fazami ruchu

Z Fazy|Do Fazy| Warunek przejécia (wzbudzenia Grup Sygn.)
Faza 1| Faza 2 3P
Faza 2| Faza 1 zawsze

ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz

Biuro PROJEKT tel, 690-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com
Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz
Tres¢ PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA
Nazwa rysunku Ukfad faz
Imie i nazwisko Specjalnos¢ podpis
Zespst | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu /
opracowujacy: 10.2022
inz. A. Lipka inzynieria ruchu 0 o
Sprawdzi: | mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu W
. /
Stadium; PW| Skala: - Nrrys.: 5




Program P1

P1 Tc=60s
Grupa Program Akomodacyjny
Sygn. : Sygn.
1K \\ Kip,K1
2K N\, K2p,K2
3P P1b,Pla
Faza 1 Faza 2
Program P2
P2 Tc=60s
Grupa Program Statoczasowy
Sygn.
Kip,K1
K2p,K2
P1b,Pla
Faza 1 Faza 2
) ERGO ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz
Biuro PROJEKT tel, 690-953-390 e-mail: biuro@ergoprojekt.com
Obiekt Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
na ulicy Torunskiej 426 w Bydgoszczy
Zarzad Drég Miejskich
Inwestor @ i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
ul. Torunska 174A, 85-844 Bydgoszcz
LEGENDA Tresc PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ TORUNSKA/PLATNOWSKA
[ - svonat zietony Nazwa rysunku Programy sygnalizaciji
(IR - svonat zietony migajacy Imie i nazwisko Specjalnosé¢ podpis
I - oo crerwony Zespt | mgrinz. E. Zaborowski | inzynieria ruchu / 10.2022
] - svgnat 2o opracowujgcy: .
T inz. A. Lipka inzynieria ruchu 9/
E - sygnat z6lty z czerwonym P
777 - vt sy ey Sprawdzit: | mgr inz. Daniel Jaros | inzynieria ruchu W
. /
[ - brok sygnaiv Stadium: PW| Skala: - Nrrys: ©




