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Strona internetowa prowadzonego
postepowania

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonego w trybie podstawowym bez
negocjacji pn.: ,Zréwnowazona mobilno$¢ miejska na obszarze Subregionu Potudniowego : -
zakup zeroemisyjnych autobusow elektrycznych wraz z wyposazeniem oraz dostawa i montaz
2 szt. dwustanowiskowych stacji tadowania autobusow elektrycznych”

WYJASNIENIA TRESCI SWZ (3)
Zgodnie art. 135 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych (Pzp.), Zamawiajacy udziela
wyjasnien na zapytania dotyczace tresci Specyfikacji warunkéw zamdwienia (SWZ) dla przedmiotowego
postepowania.

Pytanie 1
Dotyczy: Rozdziat 5, punkt 1, podpunkt 2 SWZ

Zamawiajacy wskazat w SWZ: ,Zamawiajgcy Zada... dokumentu $wiadczagcego o spetnieniu warunkéw
homologacji regulaminu nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie ochrony osob przebywajgcych w kabinie
pojazdu uzytkowego”.

W zwigzku z powyzszym, zwracamy sie z uprzejma prosbg o potwierdzenie, czy Zamawiajacy dopuszcza
Ztozenie dokumentu potwierdzajgcego spetnienie wymagan okreslonych w Regulaminie nr 29 EKG ONZ,
sporzadzonego przez niezalezng jednostke badawcza, jako wystarczajgcego do uznania spetnienia wymagan
okreslonych w SWZ. Jednoczes$nie prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy nie wymaga przedstawienia
dokumentu homologacji pojazdu zgodnie z Regulaminem nr 29 EKG ONZ.

Uzasadnienie: Pojazdy oferowane przez Wykonawce spetniajg technicznie wymagania Regulaminu nr 29 EKG
ONZ. Jednak z uwagi na fakultatywny charakter jego stosowania w odniesieniu do autobuséw miejskich,
pojazdy te nie posiadajg formalnej homologacji w tym zakresie. Majgc na uwadze powyzsze, wnosimy O
dopuszczenie dokumentéw potwierdzajgcych spetnienie wymagan Regulaminu nr 29 EKG ONZ bez
koniecznosci przedktadania dokumentu homologaciji.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza dokumentu wystawionego przez jednostke nie upowazniong do wykonywania
badan homologacyjnych.

Potwierdzenie spetnienia wymogdw stanowi dofgczenie wyciggu z polskiego $wiadectwa homologacji lub
europejskiego $wiadectwo homologacji pojazdu wykonanego zgodnie z Regulaminem nr 29 EKG ONZ

Pytanie 2
Dotyczy: Rozdziat 15 SWZ

W Rozdziale 15 SWZ, w punkcie 11 wskazano: ,Ustala sie termin sktadania ofert na dzien 24 lipca 2025 r.,
godzina 12:00.”

Majac na uwadze ztozono$¢ postepowania oraz konieczno$¢ nalezytego przygotowania oferty, uprzejmie
wnosimy o wydtuzenie terminu sktadania ofert o 4 tygodnie, tj. do dnia 21 sierpnia 2025 r.. Dodatkowy czas
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umozliwi rzetelne opracowanie dokumentacji przetargowej, w tym pozyskanie wymaganych zaswiadczen oraz
doprecyzowanie kwestii technicznych i formalnych, co przetozy sie na jakos¢ i kompletnos¢ sktadanych ofert.
Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na wydtuzenie terminu sktadania ofert o 4 tygodnie, tj. do dnia 21 sierpnia
2025 r.

Pytanie 3

Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréow technicznych, punkt 3

Zamawiajacy wskazat: ,Catkowita liczba miejsc ogdtem, nie mniej niz 73 z miejscem dla kierowcy, w tym min.
23 miejsca siedzace.”

W zwigzku z powyzszym uprzejmie prosimy o dopuszczenie pojazdu o minimalnej catkowitej liczbie miejsc
wynoszacej 68, z zachowaniem wymaganego minimum 23 miejsc siedzacych.

Uzasadnienie: Oferowany pojazd wyposazony jest w ukfad napedowy oparty na nowoczesnej baterii trakcyjnej
0 wysokiej pojemnosci, co znaczgco zwieksza mase wtasng pojazdu. W celu zachowania dopuszczalnej masy
catkowitej, konieczne jest ograniczenie liczby miejsc ogétem do 68. Jednoczes$nie pojazd nadal spetnia
wymagania funkcjonalne i zapewnia odpowiedni komfort oraz pojemnos¢ pasazerska.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode na dopuszczenie pojazdu o minimalnej catkowitej liczbie miejsc wynoszacej 68, z
zachowaniem wymaganego minimum 23 miejsc siedzacych.

Pytanie 4

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 6, podpunkt 3

Zamawiajacy wskazat, ze: ,,Deklarowana uzytkowa pojemnos¢ energetyczna baterii trakcyjnych: min. 400 kWh
(za uzytkowg pojemno$¢ uwaza sie pojemnoS¢ energetyczng catkowicie dostepng dla uzytkownika),
pozwalajgca na uzyskanie zasiegu na jednym fadowaniu nie mniejszego niz 300 km. Zamawiajacy do celéw
obliczeniowych przyjmuje, ze wartos¢ uzytkowej pojemnosci energetycznej bedzie wynosic nie wiecej niz 70%
wartosci pojemnosci nominalnej baterii trakcyjnych.”

W zwigzku z powyzszym, uprzejmie prosimy o potwierdzenie, ze minimalna wymagana pojemno$¢ nominalna
baterii trakcyjnych wynosi 572 kWh, co wynika z zatozenia, ze 70% tej wartosci stanowi uzytkowg pojemnosc
na poziomie 400 kwWh (400 kWh + 0,70 = 571,43 kWh, zaokraglajac — 572 kWh).

Prosimy réwniez o potwierdzenie, ze warto$¢ 572 kWh stanowi dolng granice dopuszczalng przy ocenie
zgodnosci z wymaganiami SWZ.

Odpowiedz:

Zamawiajagcy wymaga min 400 kWh pojemnosci uzytkowej baterii trakcyjnych. Dla celéw obliczeniowych
przyjmuje, ze dla baterii 400 kWh faktyczna warto$¢ pojemnosci uzytkowej stanowi 70% pojemnosci
nominalnej. Aby uzyskac pojemnos¢ uzytkowag min. 400 kWh, nominalna pojemnos¢ winna wynies¢ min. 572
kwh.

Pytanie 5

Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 6, podpunkt 4

Zamawiajacy wskazat: ,Wykonawca zapewni mozliwo$¢ weryfikacji pojemnosci baterii trakcyjnych.”
Uprzejmie prosimy o doprecyzowanie, czy Zamawiajacy dopuszcza przeprowadzenie weryfikacji pojemnosci
baterii trakcyjnych przy uzyciu programu diagnostycznego producenta pojazdu, umozliwiajgcego odczyt
parametrow technicznych, w tym deklarowanej pojemnosci uzytkowe;j.

Tego rodzaju rozwigzanie jest powszechnie stosowane w praktyce serwisowej i umozliwia szybki, bezinwazyjny
oraz rzetelny odczyt parametrow baterii, zgodnie z dokumentacjg producenta.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza przeprowadzenie weryfikacji pojemnosci baterii trakcyjnych. przy uzyciu programu
diagnostycznego producenta pojazdu, umozliwiajgcego odczyt parametrow technicznych, w tym deklarowanej
pojemnosci uzytkowej. Przy zaproponowaniu takiego rozwigzania wykonawca zobowigzany jest zapewni¢
bezptatne korzystanie przez zamawiajgcego z oprogramowania diagnostycznego przez caty okres uzytkowania
pojazdu.
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Pytanie 6
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 9, podpunkt 4

Zamawiajgcy wskazat koniecznos¢ udostepnienia informagiji o: ,,Srednim zuzyciu energii elektrycznej [kwh/100
km] w dniu eksploatacji”.

W zwigzku z powyzszym, uprzejmie prosimy o dopuszczenie mozliwosci prezentacji danych dotyczacych
$redniego zuzycia energii elektrycznej za posrednictwem systemu telematycznego dostepnego online, w
miejsce wskazania tej informadji na desce rozdzielczej pojazdu.

Oferowane rozwigzanie zapewnia biezgcy dostep do dokfadnych danych eksploatacyjnych, umozliwia
archiwizacje i analize zuzycia energii w czasie rzeczywistym oraz spetnia funkcjonalno$¢ przewidziang w
wymaganiach SWZ, przy jednoczesnym zwiekszeniu przejrzystosci i wygody monitorowania parametréw pracy
pojazdu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na rezygnacje z wymogu prezentacji danych dotyczacych Sredniego zuzycia
energii elektrycznej na desce rozdzielczej autobusu. Jest to istotna informacja dla kierowcy pozwalajgca na
podjecie wlasciwej decyzji w trakcie realizacji zadania przewozowego w zaleznosci od sytuacji.

Pytanie 7
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 9, podpunkt 5

Zamawiajacy wskazat konieczno$¢ zapewnienia: ,Sygnatu o wigczeniu/wylaczeniu i prawidtowym dziataniu
urzadzen zainstalowanych w pojezdzie, np. wymiennik ciepta, itp.; sygnatu alarmowego o zagroZzeniu
pozarowym, w tym baterii trakcyjnej.”

Uprzejmie prosimy o dopuszczenie przekazywania informacji o awarii danego urzadzenia w miejsce sygnatu o
jego prawidtowym dziataniu. Oferowane przez nas rozwigzanie pozwala na wykrycie usterek oraz zagrozen i
natychmiastowe zgtoszenie ich uzytkownikowi, co w petni realizuje cel funkcjonalny wymagania
Zamawiajgcego w zakresie monitorowania stanu urzadzen.

W naszej ocenie zapewnienie sygnatu o awarii (czyli odstepstwie od stanu prawidtowego) jest rozwigzaniem
rownowaznym pod wzgledem funkcjonalnym i przyjetym w nowoczesnych systemach zarzadzania pojazdem.
Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody i nie dopuszcza jako zastosowanie rozwigzania réwnowaznego systemu
informujgcego wylacznie o wystgpieniu awarii, zamiast sygnatu o wigczeniu/ wylgczeniu i prawidtowym
dziataniu urzadzen zainstalowanych w autobusie.

Pytanie 8

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkty 7 i 8

W odniesieniu do punktu 7 (,liczba zrealizowanych cykli tadowania”) oraz punktu 8 (,SOH — stan zywotnosci
baterii, szacowany zasieg, zuzycie Srednie, zuzycie chwilowe”) uprzejmie wnosimy o:

1. Rezygnacje z obowigzku prezentowania liczby zrealizowanych cykli tadowania,

2. Dopuszczenie udostepnienia informacji o stanie zywotnosci baterii (SOH) za posrednictwem systemu
telematycznego dostepnego online — w miejsce wymogu prezentacji tej wartosci bezposrednio w pojezdzie.
Uzasadnienie: Wspotczesne systemy zarzadzania bateriami trakcyjnymi (BMS) nie traktujg juz liczby cykli
fadowania jako miarodajnego wskaznika stanu technicznego baterii. Jedynym obiektywnym i aktualnym
parametrem okreslajgcym zywotno$¢ ogniw jest SOH (State of Health). Parametr ten moze by¢ odczytywany
zdalnie (przez system telematyczny) lub lokalnie przy uzyciu oprogramowania diagnostycznego producenta,
co zapewnia jego wiarygodno$¢ oraz dostepnos¢ bez potrzeby ingerencji w strukture pojazdu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode na prezentacie informacji o stanie Zywotnosci baterii  (SOH)
i liczby cykli fadowania za poSrednictwem systemu telematycznego dostepnego online, przy zatozeniu
umozliwienia Zamawiajagcemu bezptatnego dostepu do systemu przez caty okres eksploatacji autobusow.

Pytanie 9
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 15, podpunkt 2

Zamawiajacy wskazat: ,Poszycie zewnetrzne (Sciana przednia, tylna, $ciany boczne, dach) ze stali odpornej na
korozje — nierdzewnej, lub aluminium, w elementach Sciany bocznej, przedniej i tylnej dopuszcza sie elementy
z tworzywa sztucznego lub elementéw ze szkta hartowanego lub bezpiecznego.”
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W zwigzku z powyzszym uprzejmie wnosimy o dopuszczenie mozliwosci wykonania catego poszycia
zewnetrznego ($ciany boczne, przednia, tylna, dach) z wysokowytrzymatych tworzyw sztucznych, stosowanych
powszechnie w nowoczesnych konstrukcjach autobusow.

Uzasadnienie: Tworzywa sztuczne nowej generacji, stosowane w przemysle autobusowym, charakteryzujg sie
wysokg odpornoscia mechaniczng, trwatoscig, a takze odpornoscia na korozje i dziatanie czynnikow
atmosferycznych. Ich zastosowanie pozwala réwniez na zmniejszenie masy pojazdu, co ma korzystny wptyw
na zuzycie energii oraz zasieg autobusu elektrycznego.

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy dopuszcza takg konstrukcje jako rownowazng funkcjonalnie i
jakosciowo wzgledem stali nierdzewnej lub aluminium.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody. Stal nierdzewna i aluminium charakteryzuje sie wiekszg trwatoscig i
odpornoscig na niekorzystne warunki atmosferyczne. Ponadto zaréwno stal nierdzewna, aluminium, jak i
plastik moga by¢ poddawane recyklingowi, jednak stal nierdzewna i aluminium jest bardziej przyjazne dla
srodowiska, poniewaz proces recyklingu tych materiatdw zuzywa mniej energii i nie generuje szkodliwych
mikroczasteczek.

Pytanie 10
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 15, podpunkt 5

Zamawiajacy wskazat: ,Nadkola wykonane ze stali nierdzewnej.”

Wnosimy o dopuszczenie wykonania nadkoli ze stali konstrukcyjnej, pod warunkiem zastosowania skutecznego
zabezpieczenia antykorozyjnego zgodnego z technologig KTL (katodowe lakierowanie zanurzeniowe).
Uzasadnienie: Stosowanie stali konstrukcyjnej z odpowiednig ochrong antykorozyjng w technologii KTL
zapewnia trwatos¢ i wytrzymatos¢ nadkoli przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow eksploatacji pojazdu, bez
uszczerbku dla jakosci i funkcjonalnosci, ale przede wszystkim eliminuje ryzyko wystgpienia korozji
galwanicznej.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza autobuséw, w ktorych nadkola sg wykonane ze stali o podwyzszonej
wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie metodg kataforezy. Kataforeza jest procesem, ktéry zapewnia
ochrone antykorozyjng, ale nie tak trwatg i skuteczng jak naturalna odpornosc¢ stali nierdzewnej. Zamawiajgcy
nie modyfikuje zapisdbw SWZ w tym zakresie.

Pytanie 11
Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 19, podpunkt 1

Zamawiajacy wskazat: ,Reflektory z lampami halogenowymi. Swiatta do jazdy dziennej wykonane w
technologii LED, $wiatto cofania zintegrowane z sygnatem dzwiekowym cofania uruchamianym po wigczeniu
biegu wstecznego.”

W zwigzku z powyzszym uprzejmie wnosimy o dopuszczenie zastosowania reflektorow wykonanych w catosci
w technologii LED, zaréwno dla $wiatet mijania, drogowych, jak i $wiatet do jazdy dziennej oraz $wiatet cofania.
Uzasadnienie: Technologia LED charakteryzuje sie wyzszg efektywnoscig energetyczng, dtuzszg zywotnoscig
oraz lepszym parametrem os$wietlenia w pordwnaniu z tradycyjnymi lampami halogenowymi, co jest
szczegolnie istotne w pojazdach elektrycznych. Ponadto zastosowanie reflektoréw LED przyczynia sie do
obnizenia zuzycia energii pojazdu i zwiekszenia jego bezpieczenstwa.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode i dopuszcza zastosowania reflektordw wykonanych w catosci w technologii LED,
zarowno dla $wiatet mijania, drogowych, jak i $wiatet do jazdy dziennej oraz Swiatet cofania.

Pytanie 12

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 20, podpunkt 2

Zamawiajacy wskazat: ,Oswietlenie strefy kazdych drzwi poprzez lampy diodowe LED lub inne wykonane w
technologii energooszczednej, uruchamiane automatycznie podczas otwierania drzwi, umieszczone nad II i III
drzwiami na zewnatrz na $cianie bocznej.”

W zwigzku z powyzszym uprzejmie wnosimy o dopuszczenie zastosowania o$wietlenia strefy przed drzwiami
w formie Swietlnych listew umieszczonych w progach pojazdu, zamiast o$wietlenia umieszczonego nad
drzwiami.
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Uzasadnienie: Listwy Swietlne w progach zapewniajg rownomierne, funkcjonalne i bezpieczne oswietlenie
strefy wchodzenia i wychodzenia z pojazdu. Rozwigzanie to jest powszechnie stosowane w nowoczesnych
pojazdach i spetnia wymagania dotyczace energooszczednosci i automatycznego uruchamiania o$wietlenia.
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode na zastosowania o$wietlenia strefy przed drzwiami w formie $wietlnych listew
umieszczonych w progach pojazdu, zamiast o$wietlenia umieszczonego nad drzwiami.

Pytanie 13

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 20, podpunkt 3

Zamawiajacy wskazat: ,Pierwsza lampa przy pierwszych drzwiach (nad pomostem wejsciowym) wigczana
oddzielnie.”

Ze wzgledu na wymogi homologacyjne uprzejmie wnosimy o dopuszczenie automatycznego zapalania sie tej
lampy, pod warunkiem, ze bedzie ona zamontowana w sposdb zapobiegajgcy oslepianiu kierowcy.
Uzasadnienie: Automatyczne wigczanie oSwietlenia przy pierwszych drzwiach podnosi bezpieczenstwo
pasazerow i poprawia funkcjonalnos¢ pojazdu, natomiast whasciwe usytuowanie lampy zapewni komfort pracy
kierowcy oraz spetnienie wymogow homologacyjnych.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza automatyczne zapalanie sie pierwszej lampy przy pierwszych drzwiach (nad
pomostem wejsciowym) pod warunkiem, ze bedzie ona zamontowana w sposOb zapobiegajgcy oSlepianiu
kierowcy.

Pytanie 14
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 21, podpunkt 2

Zamawiajacy wskazat: ,Fotel kierowcy pneumatycznie amortyzowany, z regulacjg wysokosci i odlegtosci od
kierownicy, wyposazony w funkcje pneumatycznego dopasowania do ksztattu plecow.”

Uprzejmie prosimy o potwierdzenie, ze regulacja odcinka ledzwiowego fotela, rowniez w formie mechanicznej,
spetnia wymagania Zamawiajgcego dotyczace funkcji dopasowania do ksztattu plecow.

Jednoczesnie wnosimy o dopuszczenie mozliwosci zastosowania regulacji mechanicznej odcinka ledzwiowego
fotela.

Uzasadnienie: Regulacja mechaniczna ledzwiowa, powszechnie stosowana w fotelach kierowcow, zapewnia
komfort i ergonomie, a jej zastosowanie moze uprosci¢ konstrukcje i obnizy¢ koszty bez pogorszenia jakosci.
Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza regulacje odcinka ledzwiowego fotela, rowniez w formie mechanicznej.

Pytanie 15

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 21, podpunkt 3

Zamawiajacy wskazat: ,Szyba przednia cata lub dzielona, oddzielna ostona przedniej tablicy kierunkowej
ogrzewana elektrycznie lub wentylowana. Szyba boczna po lewej stronie kierowcy podgrzewana elektrycznie
lub nadmuchem cieptego powietrza. Dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy. Schowek na rzeczy osobiste,
uchwyt na napoje.”

Uprzejmie wnosimy o dopuszczenie stosowania mat grzewczych emitujgcych ciepto jako rozwigzania
rownowaznego wobec wymaganej dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy.

Uzasadnienie: Maty grzewcze emitujgce ciepto zapewniajg efektywne i szybkie ogrzewanie kabiny kierowcy
przy nizszym zuzyciu energii oraz kompaktowej konstrukcji, co moze byc¢ korzystne szczegdlnie w pojazdach
elektrycznych.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania mat grzewczych emitujgcych ciepto jako rozwigzania rownowaznego
wobec wymaganej dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy. Maty grzejne nie nagrzewajg kabiny kierowcy
rownie szybko jak dodatkowa nagrzewnica.
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Pytanie 16
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych, punkt 21, podpunkt 6

Zamawiajacy wskazat: ,Okna w przestrzeni pasazerskiej z blokadg otwarcia przy wigczonej klimatyzacji.”

W zwigzku z powyzszym uprzejmie wnosimy o dopuszczenie mozliwosci blokady okien mechanicznej,
realizowanej przez kierowce, jako alternatywnego rozwigzania spetniajgcego wymaog zabezpieczenia okien.
Uzasadnienie: Mechaniczna blokada otwarcia okien przez kierowce jest rozwigzaniem prostym i skutecznym,
stosowanym powszechnie w pojazdach komunikacji miejskiej, zapewniajgcym kontrole nad otwarciem okien,
zwilaszcza w sytuacji uruchomionej klimatyzaciji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode i dopuszcza mozliwo$¢ mechanicznej blokady okien, realizowanej przez kierowce,
jako alternatywnego rozwigzania spetniajgcego wymag zabezpieczenia okien.

Pytanie 17
Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 21, podpunkt 7

Zamawiajacy wskazat: ,Autobus musi posiada¢ co najmniej 1 otwdr dachowy sterowany elektrycznie ze
stanowiska kierowcy oraz min. 2 wentylatory nawiewowo-wyciggowe.”

W zwigzku z faktem, ze baterie trakcyjne sg zamontowane na dachu pojazdu, uprzejmie wnosimy o rezygnacje
Zz wymogu posiadania otworu dachowego sterowanego elektrycznie ze stanowiska kierowcy.

Uzasadnienie: Obecnos¢ baterii trakcyjnych na dachu uniemozliwia montaz otworu dachowego w wymaganej
lokalizacji, co jest powszechnym rozwigzaniem w nowoczesnych autobusach elektrycznych. Rezygnacja z tego
wymogu nie wplynie negatywnie na wentylacje pojazdu, ktéra moze by¢ zapewniona przez inne systemy
wentylacyjne i klimatyzacyjne.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody. Otwér dachowy sterowany przez kierowce jest urzgdzeniem za pomocg
ktérego kierowca moze obnizy¢ temperature wewnatrz pojazdu w przypadku awarii klimatyzacji. Zamawiajgcy
nie modyfikuje zapisdbw SWZ w tym zakresie.

Pytanie 18

Dotyczy: Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 21, podpunkt 9

Zamawiajgcy wskazat: ,Fotele pasazerskie wykonane z tworzywa sztucznego (tzw. siedzenia tworzywowe,
wandaloodporne) z mozliwoscig fatwego zmywania, demontazu i montazu. Kolorystyka siedzen do uzgodnienia
Z zamawiajgcym po podpisaniu umowy.”

Uprzejmie prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy nie wymaga obicia tapicerskiego foteli pasazerskich, oraz
o akceptacje mozliwosci wyboru koloru siedzen z istniejgcej palety kolorystycznej producenta.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze wymaga obicia tapicerskiego siedzen. Kolorystyka siedzen zostanie uzgodniona z
wykonawcg po podpisaniu umowy.

Pytanie 19
Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 22, podpunkt 4

Zamawiajacy wskazat: ,Przycisk dla niepetnosprawnych umieszczony na zewnatrz autobusu przy II drzwiach
po lewej stronie lub na drzwiach, sygnalizujgcy kierowcy gotowos¢ wejscia do autobusu przez osobe na wozku
inwalidzkim.”

Uprzejmie wnosimy o dopuszczenie mozliwo$ci montazu przycisku po prawej stronie drzwi, przed nimi, w takim
miejscu, aby maksymalnie utatwi¢ dostep do pojazdu osobom niepetnosprawnym.

Uzasadnienie: Proponowane umiejscowienie przycisku pozwala na tatwiejszy i bardziej ergonomiczny dostep
dla oséb na wdzkach inwalidzkich, co jest kluczowe dla komfortu i bezpieczenstwa uzytkownikéw.
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraza zgode i modyfikuje zapis Zatacznik nr 1 do SWZ — Tabela parametréw technicznych,
punkt 22, podpunkt 4 ktéry otrzymuje brzmienie: ,Przycisk dla niepetnosprawnych umieszczony na zewnatrz
autobusu przy II drzwiach po lewej lub prawej stronie lub na drzwiach, sygnalizujgcy kierowcy gotowosc
wejscia do autobusu przez osobe na wozku inwalidzkim.”
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Pytanie 20
Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — Tabela parametrow technicznych, punkt 29, podpunkt 2 Zamawiajgcy

wskazat: ,Koto zapasowe.”

Uprzejmie prosimy o potwierdzenie, ze koto zapasowe ma by¢ dostarczone wraz z autobusem, jednak jako
element oddzielny, a nie wchodzacy w sktad wyposazenia pojazdu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos$¢ dostarczenia kota zapasowego jako elementu oddzielnego wyposazenia
pojazdu.

Pytanie 21
Dotyczy: Zatgcznik nr 1 do SWZ — punkt 1.8

Zamawiajacy wskazat: ,Do kazdej dostawy autobuséw Wykonawca dotgczy dokumentacje techniczng
dotyczacg obstugi i naprawy autobusow — 2 komplety w wersji papierowej oraz w wersji elektronicznej. W
przypadku, gdy dokumentacja techniczna autobusu bedzie aktualizowana w formie elektronicznej on-line,
Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajgcemu petny do niej bezptatny dostep przez okres co najmniej 3 lat.”
Wnosimy o dopuszczenie mozliwosci dostarczenia wytgcznie licencji na korzystanie z dokumentacji technicznej
w wersji elektronicznej online, bez obowigzku dostarczania kopii papierowych.

Uzasadnienie: Dokumentacja elektroniczna online zapewnia aktualno$¢ oraz fatwy dostep do najnowszych
informacji bez potrzeby drukowania i przechowywania wersji papierowej, co jest korzystne zaréwno dla
Zamawiajgcego, jak i Wykonawcy.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody. Dokumentacja w wersji papierowej jest niezbedna zaréwno dla mechanikéw
jak i kierowcow szczegdlnie w poczatkowym okresie eksploatacji pojazdow. Zamawiajacy nie modyfikuje
zapisow SWZ w tym zakresie.

Pytanie 22

Dotyczy: Wz6r umowy — §3, punkt 3

Zamawiajacy wskazat: ,Wykonawca wraz z pierwszg dostawg autobusu obowigzany jest dostarczyc
Zamawiajagcemu wszelkg dokumentacje okreslong w SWZ, w tym w szczegdlnosci m.in.: wyciag z polskiego
$wiadectwa homologacji pojazdu...”

Uprzejmie prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy zaakceptuje zamiast wyciggu z polskiego $wiadectwa
homologacji, europejskie swiadectwo homologacji (Iub jego wyciag), jezeli bedzie to dokument dostepny dla
oferowanego pojazdu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze zaakceptuje zamiast wyciggu z polskiego $wiadectwa homologacji, europejskie
$wiadectwo homologacji (lub jego wyciag), jezeli bedzie to dokument dostepny dla oferowanego pojazdu

Pytanie 23

Dotyczy: Wzor umowy — §3, punkt 4

Zamawiajacy wskazat: ,Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia przy pierwszej dostawie autobusu
petnego kompletu szczegdtowej dokumentacji technicznej oferowanych autobuséw (wersja ksigzkowa i
elektroniczna z prawem powielenia w niezbednej dla Zamawiajgcego ilosci kopii, wylacznie do uzytku
Zamawiajacego lub podmiotu uzytkujgcego zakupione pojazdy).”

Wnosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopuszcza dostarczenie dokumentacji technicznej wytgcznie w
wersji elektronicznej, bez obowigzku dostarczania wersji papierowej (ksigzkowej).

Uzasadnienie: Dokumentacja elektroniczna jest aktualna, wygodna w uzytkowaniu oraz umozliwia szybki
dostep i powielanie w razie potrzeby.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody. Dokumentacja w wersji papierowej jest niezbedna zaréwno dla mechanikow
jak i kierowcow szczegdlnie w poczatkowym okresie eksploatacji pojazdéw. Zamawiajgcy nie modyfikuje
zapiséw SWZ w tym zakresie.

str. 7



Pytanie 24

Dotyczy: Protokdt przekazania — zatgcznik do wzoru umowy, punkt 3 Zamawiajgcy wskazat: ,Ksigzka
przegladow” jako jeden z elementéw protokotu przekazania.

Wnosimy o usuniecie punktu dotyczacego ,Ksigzki przegladow” z protokotu przekazania, poniewaz posiadamy
wylacznie dokumentacje elektroniczng w tym zakresie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie okreslit w SWZ nosnika na ktorym ma by¢ przekazana ,Ksigzka przegladow”. Dopuszczalna
jest zardwno wersja papierowa jak i elektroniczna.

Pytanie 25

W oferowanych autobusach, w celu zapewnienia najwyzszej dyspozycyjnosci i maksymalnej zywotnosci baterii
trakcyjnych, stosowany jest system zdalnego monitoringu baterii. Dane diagnostyczne oraz eksploatacyjne
baterii trakcyjnych sg przesytane na serwery zarzadzane przez Wykonawce, na jego koszt, gdzie sg okresowo
analizowane. Taka analiza umozliwia wczesne wykrycie potencjalnych problemdw oraz ich eliminacje we
wspOtpracy i za zgodg Zamawiajgcego, co zapobiega przedwczesnemu zuzyciu baterii i awariom.
Rozwigzanie to pozwala zmniejszy¢ ryzyko usterek baterii, zwiekszajac dyspozycyjno$¢ pojazdow, a
jednoczesnie umozliwia przygotowanie oferty o korzystniejszych warunkach cenowych. Dane te bedg
chronione przed dostepem oséb nieuprawnionych zgodnie z obowigzujgcymi standardami bezpieczenstwa i
analizowane wytgcznie przez upowaznionych pracownikéw Wykonawcy.

Czy Zamawiajacy potwierdza przyjecie powyzszego rozwigzania do wiadomosci oraz wyraza zgode na
zastosowanie zdalnego monitoringu baterii trakcyjnych w opisanym zakresie?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyraza zgode na zastosowanie zdalnego monitoringu baterii trakcyjnych w opisanym zakresie.
Zastosowanie proponowanego rozwigzania nie moze wyklucza¢ innych wymogow SWZ.

Przedmiotowe wyjasnienia tresci SWZ, stanowig integralna jej czes¢, sq wigzace dla wszystkich
Wykonawcow i nalezy ja uwzglednic przy sporzadzaniu i skladaniu ofert.

Zatwierdzit:

Z up. BURMISTRZA
Piotr Bobak
SEKRETARZ MIASTA
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