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Zatacznik nr 3 do SWZ - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
- WYMAGANIA TECHNICZNE DLA AUTOBUSU —
DOSTAWA AUTOBUSU O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM KLASY MINI

Wymagania techniczne dla autobusu elektrycznego

klasy MINI

Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory musza spelniac
autobusy

1. Zuzycie energii.

1.1. Zuzycie energii:

Podana w ofercie wielkoS¢ zuzycia energii powinna by¢ okreSlona na podstawie wynikéw Raportu
Technicznego drogowego zuzycia energii sporzadzonego zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP
(Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w metodyce
opracowanej dla przeprowadzania testow zuzycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-
SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles
for electricvehicles, wyd. 2017 r.), na podstawie posiadanych wynikow (podana w ofercie wielko$¢ zuzycia
energii moze dotyczy¢é autobusu w kompletacji i wyposazeniu zblizonym do wyposazenia
i kompletacji autobuséw oferowanych w niniejszym postepowaniu);
o test, o ktdrym mowa powyzej powinien by¢ przeprowadzony przez niezalezng, certyfikowang jednostke
badawcza, upowazniong do wykonywania takiego testu,
e Zamawiajagcy wymaga, aby okreslona zostala w ofercie wielko$¢ zuzycia energii elektrycznej dla
oferowanego autobusu, w kWh/1 km (z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku).

2. Podstawowe wymiary i parametry.

2.1. Dtugos¢ catkowita:

0Od 7,5 do 8,4 m.

2.2. Szerokosc catkowita:

zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu (nie wiecej niz 2,55 m)

2.3. Wysokos¢ catkowita:

zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu (nie wiecej niz 3,4 m).

2.4. Catkowita liczba miejsc:

min. 45

2.5. Ilo$¢ miejsc siedzacych:

min. 1841 w kabinie kierowcy (siedzenia typu 12 liczone sg jako pojedyncze),
min. 4 siedzenia z dostepem bezposrednio z niskiej podtogi,
Z miejscem na wozek dzieciecy lub wozek inwalidzki.

UWAGA
Ilos¢é miejsc siedzacych podlega kryterium oceny oferty.

2.6. Wysokos¢ podtogi:

Niska podtoga, bez stopni wejsciowych we wszystkich drzwiach. Dopuszcza sie stopnie poprzeczne za
drzwiami $rodkowymi.

2.7. Ukiad drzwi:

dwoje drzwi w ukfadzie: 1 -2 - 0.

2.8. Szerokos¢ czynna drzwi
dwuskrzydiowych:

min. 1100 mm.




Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory musza spetniac
autobusy

3. Ukiad napedowy.

Opis parametrow

a) silnik trakcyjny, centralny - umieszczony wzdtuznie za osig hapedowa,

b) maksymalna moc netto uktadu napedowego nie mniejsza niz 150 kW,

c) system odzyskiwania energii podczas hamowania oraz jazdy z goéry z dotadowaniem magazynu energii,
tzw. rekuperacja energii,

d) blokada ruszenia pojazdem przy otwartej klapce gniazda plug-in,

e) funkcja ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h z mozliwoscig zmiany jej wartosci,

f)  zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktdrego jest on zasilany musi spetnia¢ wymogi
Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazddw w zakresie szczegdlnych wymagan
dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego,

o g) gwarantujacy petne funkcjonowanie pojazdu wraz z osprzetem i wyposazeniem w skrajnie
3.1. Silnik elektryczny: niekorzystnych warunkach w ruchu miejskim, uruchamianie i eksploatacja silnika niezaleznie od
temperatury otoczenia od -30°C do +40°C,

h) komora silnika oswietlona, wyposazona w blokade jazdy przy otwartej pokrywie poprzez zastosowanie
wigcznika zblizeniowego lub mechanicznego (rolkowego),

i)  ostona antyhatasowa wokot komory silnikowej, ze zdejmowang pokrywg podtogowa,

j)  komora silnika ostonieta przed zanieczyszczeniami, wyposazona w czujnik pozarowy z sygnalizacja
ostrzegawcza, wskaznik na desce rozdzielczej kierowcy,

k)  wzdtuzne potozenie silnika bez dodatkowej przektadni katowej, w uktadzie przeniesienia napedu,

I)  chiodzenie silnika trakcyjnego cieczg lub powietrzem,

m) uktad chtodzenia silnika trakcyjnego musi posiada¢ sygnalizacje dzwiekowa i Swieting na desce
rozdzielczej informujaca kierowce o niskim stanie ptynu chtodzacego lub/i o awarii uktadu chtodzenia,

n) Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania skrzyni biegow.

a)  pojemnos¢ magazynu energii, min. 210 kWh,

b) magazyn energii elektrycznej, elektrycznego uktadu napedowego moze magazynowal energie
elektryczng w:

. akumulatorach,

. superkondensatorach,

. innych urzadzeniach, bedacych wynikiem postepu technicznego o poréwnywalnych lub lepszych
zdolnosciach magazynowania energii w stosunku do akumulatoréw lub superkondensatoréw,

¢) ilos¢ zmagazynowanej energii w magazynie energii ma umozliwi¢ przejechanie przez autobus co
najmniej 250 km.

Przebieg musi zostac osiggniety przy nastepujacych zatozeniach:

e  przy petnym natadowaniu magazynu energii 100% SOC (State of Charge),

e przy maksymalnym dopuszczonym napetnieniu autobusu przez pasazerdw,

3.2. Magazyn energii e w kazdych warunkach atmosferycznych niezaleznych od pory roku w zakresie temperaturowym od -
(akumulatory trakcyjne) 30°C do +40°C, ,

e przy wiaczonych na pojezdzie odbiornikach tj. klimatyzacji, systemie informacji pasazerskiej,
ogrzewaniu, oswietleniu,

e  bez dotadowywania,

ez zepewnieniem nieprzekraczania poziomu natadowania magazyndw energii ponizej 20% SOC (ang.
State-of-charge),

d) zabudowa magazynu energii powinna umozliwia¢ jego wymiane,

e) podczas eksploatacji autobusu system zarzgdzania magazynem energii musi zapewnia¢ automatyczny
proces balansowania lub (i) kalibracji ogniw magazynu energii,

f)  magazyn energii musi by¢ wyposazony w wytgczniki bezpieczenstwa, co najmniej 3 sztuki, w tym jeden
w miejscu pracy kierowcy (kolejny zlokalizowany pod pokrywami obstugowymi dostepnymi z zewnatrz
autobusu), wytaczniki te musza posiada¢ mozliwosc ich zablokowania w pozycji wytaczonej, np. ktddka,




Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speiniac
autobusy

c.d. 3. Uklad napedowy.

Opis parametrow

g) wyposazony w automatyczny, elektroniczny system rozigczania procesu tadowania magazynu energii po
osiggnieciu stanu petnego natadowania lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania lub przekroczenia
parametrow tadowania — oznacza to, ze system ten ma w petni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub
zniszczeniem magazynu energii elektrycznej w ww. przypadkach,

h) konstrukcyjnie zabudowany i zabezpieczony tak, aby zminimalizowa¢ ryzyko jego uszkodzenia
w przypadku wystapienia kolizji drogowej,

i)  konstrukcja zapewniajgca bezpieczenstwo o0sob przebywajacych w pojezdzie (np. pasazerow
oczekujacych na przejazd, kierowcy), jak rowniez wsiadajacych lub wysiadajacych pasazeréw, takze
podczas procesu tadowania magazynu energii na przystanku,

j)  kazdy magazyn energii/pak akumulatoréw trakcyjnych musi by¢ wyposazony w system ostrzegania
0 pozarze, z informacjg na desce rozdzielczej kierowcy,

k) magazyn energii w autobusie powinien by¢ zabezpieczony przed przypadkami niewtasciwej eksploatacji
skutkujacej utrata gwarancji,

3.2. Magazyn energii I)  powinny posiadac izolacje termiczna i/lub uktady ogrzewania i/lub chtodzenia magazynéw energii tak,

(akumulatory trakcyjne) aby mozliwa byta ich bezawaryjna i ditugotrwata eksploatacja (tadowanie i roztadowanie)
w temperaturach otaczajgcego powietrza (mierzonej w miejscach zacienionych, 2 m od powierzchni
gruntu od -30°C do +40°C,

m) ukifad chtodzenia magazynu energii/pakow akumulatoréw trakcyjnych musi posiada¢ sygnalizacje
dzwiekowg i $wieting na desce rozdzielczej informujacg kierowce o niskim stanie ptynu chfodzacego
i/lub o awarii uktadu,

n) kazdy magazyn energii musi by¢ oznakowany:

e tabliczkg znamionowg w jezyku polskim (jezeli tabliczka producenta magazynu energii jest w jezyku
innym niz jezyk polski to nalezy zastosowac tabliczke lub naklejke dodatkowa w jezyku polskim)
okreslajgca podstawowe dane techniczne,

e znakami ostrzegawczym informujgcym o podstawowych ryzykach zwigzanych uzytkowaniem
Z magazynu energii (oznakowanie to musi by¢ w jezyku polskim),

o) Gwarancja na magazyn energii elektrycznej wraz z infrastrukturg sterujaca (elektronika), tj. na jego
bezawaryjng eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji pojemnosci energii uzytecznej dla
kazdego akumulatora trakcyjnego zabudowanego w pojezdzie na poziomie, co najmniej 80% wartosci
poczatkowej — minimum 180 miesiecy.

W przypadku gdy wymiana magazynu energii wigzataby sie z wprowadzeniem zmian na pojezdzie
w celu jego dostosowania do zabudowy nowego magazynu energii, koszt zwigzany z dostosowaniem
pojazdu ponosi Wykonawca. Wykonawca odbierze od Zamawiajgcego i zutylizuje na swoj koszt
wymieniony magazyn energii.




Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speiniac

Opis parametrow autobusy

c.d. 3. Uklad napedowy.

a) system powinien sktadac sie z nastepujgcych elementéw funkcjonalnych:

1) systemu detekcji (wykrywania pozaru) ktdry powinien wykrywa¢ powstanie pozaru co najmniej w
nastepujgcych podzespotach: agregacie grzewczym elektrycznym  lub/i spalinowym, silniku
trakcyjnym, silniku napedu sprezarki powietrza;

2) systemu gaszenia pozaru obejmujacego, co najmniej nastepujace podzespoty: agregat grzewczy
elektrycznym Ilub/i spalinowym, silnik trakcyjny, silnik napedu sprezarki powietrza, bojler,

b) detekcja pozaru: liniowa hydropneumatyczna, elektryczna lub pneumatyczna,

c) przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie moze petni¢ funkcji dostarczania/rozpylania $rodka
gasniczego,

d) w przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym detektorem temperatury
dziatajagcym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki system wyposazy¢ w baterie, dajgca mozliwos¢
dziatania systemu po odtaczeniu gtdwnego zrodta pradu w autobusie. Bateria musi zapewni¢ zasilanie
systemu w okresie pomiedzy przegladami instalacji gasniczej,

e) sygnalizacja $wietlna i akustyczna (gtosny przerywany sygnat) w miejscu pracy kierowcy, informujaca
0 wybuchu pozaru. Uktad powinien by¢ wyposazony kontrolke informujgca o sprawnosci / niesprawnosci

3.3. System detekgiji systemu umiejscowiona na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy,

i gaszenia pozaru:

f)  Srodek gasniczy: rozpylany za pomocg odpowiedniej ilosci dysz, ilos¢ $rodka gasniczego z odpowiednim
zapasem zapewniajaca ugaszenie kazdego pozaru,

g) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi
przepisami dotyczacymi systemdw przeciwpozarowych,

h) tatwy dostep do manometrow wskazujacych wiasciwe cisnienie czynnikdw w systemie, umozliwiajacy
odczyt niewymagajacy demontazu dodatkowych elementéw pojazdu (np. oston, klap, podzespotéw itp.).

i)  miejsca montazu butli, manometréw wskazujgcych cisnienie czynnikdw w systemie oraz dysz gasniczych
ustali¢ z Zamawiajagcym. Do kazdego zainstalowanego systemu Wykonawca przekaze Zamawiajacemu
Deklaracje zgodnosci wydang przez firme uprawniong do montazu instalacji oraz certyfikaty na butle
gasniczg oraz cylinder detekcyjny. Obszar chronienia powinien rowniez obejmowac elektryczny i
spalinowy agregat grzewczy/bojler.

j) w czasie corocznych przegladdéw nie jest wymagany demontaz jakichkolwiek czesci lub ich wymiana,
w przeciwnym przypadku, Wykonawca poniesie wszelkie koszty (w tym réwniez koszty materiatow
eksploatacyjnych) zwigzane z corocznymi przeglagdami systemu przez caty okres uzytkowania autobusow,
réwniez po okresie gwarancji.




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speiniac
autobusy

c.d. 3. Uklad napedowy.

3.4. tadowanie baterii:

a) gniazdo plug-in umiejscowione na prawej Scianie autobusu, za przednimi drzwiami, nad przednim kotem,

b) typ gniazda ftadowania plug-in: Combo Type 2 wg IEC 62196-3,

c) autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany do tadowania tadowarkami typu plug-in,

d) tadowanie musi byc¢ realizowane w oparciu o protokét komunikacyjny PLC (IEC61851-23, IEC61851-24)
zgodnie ze standardem DIN70121 i ISO15118, spetniajacy kryterium kompatybilnosci (autobusu
i tadowarki Plug —in) i zapewniajgcy poprawnos¢ procesu tadowania,

e) przy spadku poziomu natadowania magazyndw energii elektrycznej autobusu ponizej 20% SOC (ang.
State-of-charge, pozostatej ilosci energii elektrycznej) system ogrzewania elektrycznego oraz uktady
wentylacji i klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej muszg zosta¢ wytgczone automatycznie. Sytuacja taka
musi by¢ sygnalizowana kierowcy na desce rozdzielczej,

f) autobus musi by¢ bezwzglednie wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia (ruszenia
z miejsca) autobusu przy podtaczonej tadowarce (nieodfaczonej wtyczce tadowarki).

~

rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz energii elektrycznej zuzytej na cele trakcyjne.
Informacja o ilosci zuzytej energii elektrycznej umozliwiajgca oddzielne rozliczenie catkowitego zuzycia
energii przez autobus oraz na cele trakcyjne ma byC dostepna w postaci raportdw pobieranych z
elektrobusu przez Zamawiajgcego w dowolnym czasie przez caty cykl zycia elektrobusu. Dopuszcza sie
rozwigzanie, w ktérym dane dotyczace zuzycia energii przez autobus celem jej rozliczenia dostepne sg w
postaci raportdw, generowanych z poziomu dedykowanej aplikacji/systemu do ktdrej Sprzedajacy
zapewnia dostep, zamiast bezposrednio z autobusu. Sprzedajacy zapewnia dostep do aplikacji i danych, w
dowolnym czasie, przez caty cykl zycia elektrobusu,

g

h

=

system fadowania wyposazony w uktad elektroniczny nadzorujacy proces tadowania i zabezpieczajacy
pojazd przed ingerencja mechaniczng uzytkownika w czasie jego trwania. Uklad zabezpieczajacy musi
uwzglednia¢ mozliwe btedy uzytkownika wynikajagce z roztargnienia, pospiechu, rutyny, braku
doswiadczenia itp. (np. ruszenie pojazdem przed zakonczeniem procesu tadowania).

4. Zawieszenie pojazdu.

4.1. Zawieszenie pojazdu:

a) pneumatyczne, z szybko wymiennymi elementami sprezynujgcymi w postaci miechdw, ze zintegrowanym,
elastycznym ogranicznikiem skoku,

b) elektroniczny system regulacji wysokosci i ci$nienia w miechach powietrznych, poprzez system ECAS lub
réwnowazny,

c) funkcja przykleku uruchamiana przez kierowce w czasie postoju pojazdu,

d) przy otwartych drzwiach obnizenie wysokosci progéw o 50 — 90 mm,

e) podniesienie automatyczne pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi,

f) amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwdjnym dziataniu,

g) zastosowanie czujnikow poziomowania.

4.2. Zawieszenie przednie:

a) o$ sztywna lub niezalezne,

b) ze stabilizatorem.

4.3. Zawieszenie tylne:

a) o$ napedowa, sztywna, z przektadnia jednostopniowg,

b) z drazkami reakcyjnymi.




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speiniac
autobusy

6. Uktad kierowniczy.

5.1. Uklad kierowniczy:

a) ukfad ze wspomaganiem hydraulicznym, elektrycznym lub elektrohydraulicznym wyposazonym w przytacze
diagnostyczne,

b) pojemnos¢ zbiornika oleju hydraulicznego napedu hydraulicznego powinna zapewni¢ jego zapas bez
wzgledu na warunki atmosferyczne,

¢) z regulacja: wysokosci i pochylenia kolumny kierownicy, z blokadg w wybranym potozeniu,

d) przytacze diagnostyczne do badania wspomagania uktadu kierowniczego,

e) dopuszcza sie ci$nieniowe wspomaganie przektadni kierowniczej, gdzie cisnienie oleju wytwarzane jest
przez pompe napedzang przez silnik elektryczny, a wytwarzanie ciSnienia odbywa sie w przypadku
koniecznosci skretu két.

6. Uktad hamulcowy.

6.1. Instalacja hamulcowa:

a) pneumatyczna, dwuobwodowa, z systemem ABS i ASR lub uktadu EBS (Elektroniczny Uktad Hamowania
lub réwnowazny),

b) wyposazona w funkcje informowania kierowcy o zuzyciu oktadzin klockéw hamulcowych w hamulcach
tarczowych, min. przy krytycznym zuzyciu oktadzin klockéw oraz informowania o spadku cisnienia
powietrza w uktadzie hamulcowym,

¢) zbiorniki sprezonego powietrza, wykonane ze stali niskostopowej, zabezpieczone antykorozyjnie lub ze stali
nierdzewnej, aluminium lub kompozytéw, wyposazone w zawory odwadniajace,

d) przewody instalacji wykonane z materiatéw odpornych na korozje,

e) wyposazona w funkcje zabezpieczajacq przed staczaniem sie pojazdu przy podjezdzie lub zjezdzie z gory
np. Hill Holder Control, Hill Assist Control, Hill Hold Control, Hill Start Assist, Hillhold Assist Control, Hill
Launch Assist itp.

f) instalacja powinna by¢ zabezpieczona przed zamarzaniem w okresie zimowym.

6.2. Instalacja hamulcowa

przedniego zawieszenia:

wyposazona w hamulce tarczowe, z automatyczng regulacjg luzu elementdw ciernych.

6.3. Instalacja hamulcowa
zawieszenia tylnego
(o$ napedowa):

wyposazona w hamulce tarczowe, z automatyczng regulacjg luzu elementdw ciernych.

6.4. Hamulec postojowy:

a) uruchamiany bezciegtowo, dzwignig umieszczong z lewej strony kierowcy,

b) dziatajacy poprzez sitowniki membranowo — sprezynowe, przynajmniej na kota osi napedowej,

c) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem akustycznym o nie zatgczonym hamulcu
postojowym po przekreceniu kluczyka w stacyjce w pozycje ,,0”.

6.5. Hamulec przystankowy:

a) ze zredukowanym ci$nieniem na cze$¢ roboczg hamulca na osi napedowej,

b) wiaczany elektropneumatycznie po otwarciu drzwi lub dzwigniag na pulpicie kierowcy,

c) dziatajacy jako blokada, przy predkosci ponizej 3 km/godz. przy otwartych drzwiach,

d) dziatanie awaryjne hamulca sygnalizowane czerwong lampka na pulpicie kierowcy lub sygnatem
akustycznym.




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

7. Kota i ogumienie.

7.1. Kota:

a) tarcze két o wymiarach 6 x 17,5,

b) na kofach wewnetrznych tylnej osi obowigzkowe przedtuzane wentyle,

c) wszystkie kota wywazone,

d) ostony $rub kot przednich wykonane ze stali nierdzewnej,

e) kota na osi napedowej wyposazone w rozwigzanie techniczne informujace kierowce o poluzowanych/
odkreconych nakretkach mocujacych koto do piasty osi napedowe;j.

7.2. Ogumienie:

bezdetkowe wielosezonowe, wyprodukowane nie wczesniej niz w 2025 roku, w wersji ,CITY” dla komunikacji
miejskiej ze wzmocnionym ptaszczem bocznym o wymiarach 245/70 R17,5 lub/i 225/75 R17,5.

8. Nadwozie.

8.1. Konstrukcja:

a) samonosna, wykonana z odpowiedniej stali lub innych materiatéw konstrukcyjnych o wymiarach
przekrojow zapewniajgcych odpowiednig wytrzymatos$¢ na skrecanie i zginanie,

b) zabezpieczona antykorozyjnie w sposdb umozliwiajgcy bezawaryjne funkcjonowanie bez napraw gtéwnych
i dodatkowych konserwacji nadwozia w czasie min. 10 lat,

C) poszycie z materiatdw odpornych na korozje lub trwale zabezpieczonych przed korozjg, spetniajacych
warunek podany w ppkt. (b),

d) dach wykonany z tworzyw sztucznych wzmacnianych lub blachy odpornej na korozje albo zabezpieczonej
antykorozyjnie lub innych materiatéw, spetniajacych warunek podany w ppkt (b),

e) zewnetrzne klapy obstugowe, wyposazone w sitowniki gazowe, wszystkie klapy wyposazone w
odpowiednie zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu,

f) wewnetrzne pokrywy obstugowe wyposazone w zaczepy lub zamki umozliwiajgce szybki demontaz,

g) dodatkowe pokrywy obstugowe umozliwiajgce dostep do instalacji: spryskiwacza szyb, reflektordw,
kierunkowskazdw, wlewu paliwa, akumulatoréw i szybkiego tadowania,

h) strefa komory silnika izolowana dzwiekowo.




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 8. Nadwozie.

8.1. Konstrukcja:

i) zaczepy holownicze z przodu i z tytu pojazdu. Wykonawca dostarczy adaptery umozliwiajgce holowanie
autobusu,

j) szyba przednia jednoczesciowa, ze szkta klejonego, bezpiecznego,

k) szyby boczne i tylna ze szkta hartowanego, bezpiecznego, klejone do nadwozia,

I) okno zewnetrzne boczne w kabinie kierowcy otwierane recznie lub elektrycznie

m)podwadjna szyba ostaniajaca przednia tablice informacyjna lub inne rozwigzanie zapobiegajgce parowaniu,
np. ogrzewanie elektryczne szyby,

n) zderzaki z tworzywa sztucznego wzmacnianego,

0) lusterka zewnetrzne (min. 360 x 180 mm) wraz z ramionami, sterowane elektrycznie, ogrzewane
elektrycznie, dodatkowe lusterko zewnetrzne utatwiajace podjazd pod kraweznik,
2-lusterka wewnetrzne z przodu pojazdu, (d = 300 mm lub 180 x 400 mm ptaskie lub réwnowazne przy
zachowaniu podobnej powierzchni roboczej luster),

p) dwa uchwyty na choragiewki, umieszczone w przedniej gérnej zewnetrznej czesci nadwozia z lewej i
prawej strony. Srednica drazka choragiewki — 16 mm.

8.2. Drzwi:

a) dwoje drzwi pasazerskich, w tym drugie dwuskrzydtowe,

b) otwieranie i zamykanie drzwi pneumatycznie lub elektrycznie,

¢) zamykanie drzwi sygnalizowane akustycznie i $wietinie,

d) drzwi pierwsze otwierane do wnetrza, wyposazone w uchwyty wejsciowe w kolorze zéttym, spetniajace
dodatkowo funkcje zabezpieczajacqg szyby drzwi przed ich wypchnieciem przez pasazerdw stojacych przy
drzwiach; drzwi Srodkowe (drugie) otwierane: odskokowo - przesuwnie na zewnatrz lub do wnetrza,

e) w skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze bezpieczenstwa (przy kazdych
drzwiach), umozliwiajagcym otwarcie drzwi od wewnatrz i z zewnatrz pojazdu,

f) szyby przednich drzwi podwdjne lub pojedyncze, podgrzewane,

g) oszklenie pozostatych skrzydet drzwiowych wykonane ze szkia bezpiecznego, klejone do skrzydet
drzwiowych,

h) obstuga drzwi elektropneumatyczna lub elektryczna,

i) kazde drzwi wyposazone w ukfad powrotu po napotkaniu oporu przy zamykaniu, krawedzie wewnetrzne
wszystkich skrzydet wyposazone w ochrony przed Scisnieciem przy zamykaniu drzwi,




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 8. Nadwozie.

c.d.
8.2. Drzwi:

j) pierwsze drzwi zamykane na zamek patentowy, pozostate drzwi ryglowane mechanicznie od wewnatrz, bez
mozliwosci otwierania od zewnatrz pojazdu,

k) otwieranie i zamykanie drzwi z pulpitu kierowcy (z wyjatkiem pierwszych drzwi otwieranych takze z
zewnatrz), indywidualnie, przyciski sterowania drzwi podswietlane z sygnalizacjg przystanku ,na zadanie”
i otwarcia drzwi, dodatkowo jeden przycisk umozliwiajacy otwieranie i zamykanie jednoczesnie wszystkich
drzwi,

UWAGA

Otwieranie pierwszych drzwi z zewnatrz powinno odbywac sie za pomocg ukrytego, hermetycznego
przycisku zwiernego (Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowanie przycisku piezoelektrycznego).
Opcjonalnie Zamawiajgcy dopuszcza otwieranie plierwszych drzwi za pomoca pilota radiowego.

1) przy otwartych drzwiach hamulec przystankowy dziata w charakterze blokady jazdy,

m) przy kazdych drzwiach, wewnatrz, na poreczach pionowych, z prawej i lewej strony (z wyjatkiem
pierwszych — 1 przycisk), na wysokosci ~ 110 cm, umiejscowione pods$wietlane przyciski ,STOP” (,na
zadanie”) przekazujgce sygnat $wietiny na desce rozdzielczej kierowcy:

- przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania autobusu na najblizszym przystanku,

- kolor przyciskéw czerwony,

- na przycisku lub obudowie napis ,STOP”,

- dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku ,STOP” wypuktymi znakami
w jezyku Braillea,

n) przy kazdych drzwiach, wewnatrz, na poreczach pionowych, z prawej i lewej strony (z wyjatkiem
pierwszych — 1 przycisk), na wysokosci ~110 cm, umiejscowione przyciski do otwierania drzwi przez
pasazeréw — tylko tych drzwi, przy ktorych przycisk zostat naci$niety:

- przyciski s3 wyposazone w funkcje ,pamieci” (zapamietania sygnatu naci$niecia), nacisniecie przycisku
przez pasazera przed zatrzymaniem sie autobusu, musi skutkowaé automatycznym otwieraniem
danych drzwi, po aktywacji przez kierowce autobusu opcji samodzielnego otwierania drzwi pasazerow i
po zatrzymaniu sie autobusu na przystanku; Zamawiajgcy powinien mie¢ mozliwos¢ regulacji czasu
pomiedzy otwarciem sie drzwi a ich samoczynnym zamknieciem,

- przyciski powinny byc¢ koloru zielonego a obudowy koloru zéttego,

- na przycisku lub pods$wietlanej obudowie powinien znajdowac sie napis “DRZWI” lub znak “<>" i
symbol graficzny drzwi oraz dodatkowy wypukty napis w jezyku Braille’a lub wypukty piktogram w
formie znaku “<>",

0) przy drzwiach pierwszych i drugich (otwieranych do wnetrza) na wysokosci ~110 c¢cm zainstalowane
przyciski sterujgce i sygnalizujgce  z napisem ,DRZWI” lub z wypuklym piktogramem symbolizujgcym
drzwi pasazerskie lub wypukty napis w jezyku Braillea — przyciski pods$wietlane dwukolorowo, z
mozliwo$cig pod$wietlania samego przycisku lub jego obwddki; w przypadku drzwi Srodkowych (drugich
otwieranych na zewnatrz) przycisk umiejscowiony na prawym ptacie drzwi na wysokosci ~110 cm,




Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 8. Nadwozie.

c.d.
8.2. Drzwi:

p) przy kazdych drzwiach wewnetrzne o$wietlenie (LED) o$wietlajgce obszar otwarcia, uruchamiane
automatycznie w momencie otwierania drzwi i gasngce po catkowitym zamknieciu sie drzwi; dodatkowo
lampy zewnetrzne (LED) tak umiejscowione, aby $wiatto z lamp bylo skierowane
w dot i lekko w tyt pojazdu wigczane automatycznie przy otwieraniu drzwi oraz w czasie cofania
autobusem,

q) w przypadku znacznego zattoczenia obszaru drzwi kierowca powinien mie¢ mozliwos¢ wymuszenia ich
zamkniecia przy uwzglednieniu zapiséw pkt i).

r) posiadajgce funkcje detekcji obecnosci wsiadajacego i wysiadajacego pasazera, powodujace zaprzestanie
zamykania sie drzwi, ich ponowne otwarcie do petnej szerokosci oraz ponowne zamkniecie.

8.3. Wentylacja:

a) wentylacja kabiny kierowcy za pomocg przesuwnego lub opuszczanego okna z lewej strony kierowcy
i nawiewow z elektrycznym wymuszeniem obiegu powietrza,

b) autobus musi posiada¢ oprécz naturalnej réwniez wymuszong wentylacje przestrzeni pasazerskiej,

c) min. 5 okien bocznych, wyposazonych w uchylne lub przesuwne okna wentylacyjne, z mozliwoscig
zamykania na klucz (klamke).

8.4. Ogrzewanie kabiny
kierowcy:

a) z regulacjg nawiewu poprzez kanat powietrzny i dysze wylotowe, z nadmuchem na szybe przednig i okno
boczne kierowcy oraz dysze wylotowe umieszczone w pulpicie i w dolnej czesci kabiny (na nogi),

b) przewody instalacji uktadu nawiewu wykonane z tworzyw sztucznych lub z metali kolorowych (w obu
przypadkach w izolacji termicznej), nagrzewnica przednia odpowiednio ostonieta, zabezpieczona przed
nadmuchem zimnego powietrza z zewnatrz,

€) moc nagrzewnic powinna zapewni¢ utrzymanie w czasie jazdy w kabinie kierowcy temperatury plus 18°C
przy temperaturze zewnetrznej minus 15°C,

d) nagrzewnica czotowa z temperaturg regulowang min. trzystopniowo lub regulatorem bezstopniowym z
trybem oszczednosciowym.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 8. Nadwozie.

8.5. Ogrzewanie przestrzeni
pasazerskiej:

a) ogrzewanie za pomocg wewnetrznych grzejnikow lub system mieszany zawierajgcy grzejniki konwektorowe
i dmuchawy 2-stopniowe sterowane termostatem lub rozwigzanie rownowazne,

b) sterowanie ogrzewaniem realizowane automatycznie, utrzymujace statg zaprogramowang temperature,
uruchamiane przy spadku temperatur, w przedziale pasazerskim ponizej 15°C,

c) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktorych ogrzewanie
uruchamia sie automatycznie oraz mozliwos¢ recznego wytgczenia (np. w okresie letnim),

d) moc nagrzewania zapewniajgca utrzymanie w czasie jazdy w przestrzeni pasazerskiej temperatury plus
15°C przy temperaturze zewnetrznej minus 15°C,

e) urzadzenie podgrzewajgce sterowane przez termostat w zakresie od 55°C do 70°C, wyposazone w ukiad
oszczednosciowy, ktory przy wylaczonym silniku automatycznie przetacza nagrzewnice czotowg na stopien
pierwszy lub w tryb oszczednosciowy i wytagcza nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej.

8.6. Ogrzewanie dodatkowe:

a) standardowy agregat grzewczy zasilany ON, stuzacy do podgrzewania cieczy chtodzacej w ukfadzie
ogrzewania autobusu, wiaczany automatycznie po uruchomieniu silnika pojazdu przy temperaturze
zewnetrznej powietrza ponizej +5°C, dziatajacy rdwniez niezaleznie od pracy silnika, o0 mocy grzewczej
min. 9 kW, wigczany z pulpitu kierowcy z mozliwoscig rejestracji odczytu czasu pracy (nalezy dotaczyc
urzadzenie z oprogramowaniem umozliwiajagce dokonanie odczytu zarejestrowanych danych),

b) rury instalacji grzewczej wykonane z metali kolorowych lub ze stali nierdzewnej, termoizolowane na catej
dtugosci,

C) agregat grzewczy wyposazony w filtr paliwa,

8.7. Klimatyzacja:

a) klimatyzatory dla kabiny kierowcy i przestrzeni pasazerskiej lub w przypadku zintegrowania klimatyzacji
kabiny kierowcy oraz klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej z funkcjg niezaleznego sterowania i regulacji
temperatury dla poszczegdinych przestrzeni,

b) sterowanie klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy)
utrzymujace zaprogramowang temperature i wigczane automatycznie gdy temperatura powietrza w
przedziale wyniesie plus 25°C. W przypadku temperatury zewnetrznej powyzej +25°C, klimatyzacja winna
zapewni¢ temperature przedziatu pasazerskiego co najmniej 5°C nizszg od temperatury zewnetrznej.
Zamawiajacy musi mie¢ mozliwos¢ programowania temperatury wigczania i wytgczania klimatyzagji,

c) urzadzenie musi realizowa¢ funkcje chtodzenia, ogrzewania i wentylacji przestrzeni pasazerskiej,
automatycznie we wspotpracy z uktadem ogrzewania autobusu,

d) z mozliwoscig pracy urzadzen w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

e) zapewniajacy skuteczng klimatyzacje w tym odwilzanie przestrzeni pasazerskiej,

f) posiadajgca moc chtodnicza nie mniejsza niz 20 kW,

g) posiadajgca mozliwos¢ recznego wigczania i wytaczania niezaleznie od automatycznego sterowania,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speiniac
autobusy

c.d. 8. Nadwozie.

c.d.
8.7. Klimatyzacja:

h) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktérym systemy te dziataja
przeciwstawnie; oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chtodzi¢
przestrzeni pasazerskiej,

i) elementy klimatyzacji zunifikowane z uktadem ogrzewania.

8.8. Lakierowanie:

a) farbami akrylowymi, wielosktadnikowymi, z utwardzong powierzchnig, zgodnie ze wzorem przedstawionym
przez Zamawiajgcego przy podpisaniu umowy,

b) antykorozyjne zabezpieczenie podwozia i profili zamknietych,

¢) dopuszcza sie mozliwo$¢ wykonania lakierowania pojazdu przez Zamawiajgcego na koszt Wykonawcy, w
terminie uzgodnionym podczas podpisywania Umowy.

9. Wyposazenie wnetrza.

9.1. Kabina kierowcy:

a) kabina kierowcy typu zamknietego, doprowadzona do szyby przedniej lub pdtzamknietego - z oszklonymi
drzwiami do przestrzeni pasazerskiej zamykanymi na zamek patentowy,

b) drzwi wyposazone w okienko przesuwne lub uchylne w kierunku dolnym i pulpit umozliwiajacy sprzedaz
biletow na przystankach,

c) fotel kierowcy z wielopotozeniowg mozliwoscig regulacji siedziska i oparcia, zawieszony pneumatycznie,
wyposazony w zagtéwek i trzypunktowy pas bezpieczenstwa oraz dodatkowo w dwa pokrowce wykonane z
takiego materiatu jak poszycie fotela,

d) nad miejscem kierowcy przestrzen przeznaczona na sprzet elektroniczny, np.: radioodtwarzacz lub inne
wg ustalen z Zamawiajgcym, (zamontowane urzadzenia powinny by¢ odpowiednio skierowane na kierowce),

€) wyposazona W nowoczesny, ergonomiczny pulpit kierowcy z regulacjg potozenia kolumny kierownicy wraz
z tablica wskaznikdw, z mozliwoscia wymiany pojedynczych przetacznikéw (klawiszy) bez koniecznosci
demontazu lub wymiany catego modutu,

f) tablica wskaznikdw pulpitu z zestawem kontrolek i ciektokrystalicznym wyswietlaczem wielofunkcyjnym LCD
informujgcym kierowce na biezgco o stanie technicznym pojazdu, wyposazona w: predkosciomierz
zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu dziennego, licznik zuzytej energii elektrycznej, licznik
catkowitego czasu pracy ogrzewania dodatkowego,

g) wyswietlacz LCD wyswietlajacy komunikaty tekstowe o stanie faktycznym instalacji i uktadéw autobusu
(w jezyku polskim) lub (i) graficzne, wymaga sie aby byly to komunikaty informujace o nastepujacych
,stanach” i awariach:

1) zfunkcjg informowania o Srednim zuzyciu energii elektrycznej przez autobus (kWh/100 km),

2) procentowy poziom natadowania magazynu energii, z zaznaczong strefg tzw. ,rezerwy energii”, tj.
niskiego stanu energii magazynu energii,

3) procentowy poziom energii rekuperowanej — odzyskiwanej (dopuszcza sie forme graficzng),

4) wskaznik szacowanego do wykonania przebiegu w (km) na pozostatym stanie energii magazynu energii,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 9. Wyposazenie wnetrza.

9.1. Kabina kierowcy:

5) komunikat: fadowanie magazynu energii,

6) niskim poziomie cieczy chtodzacej w uktadach: ogrzewania, chtodzenia baterii trakcyjnych, chtodzenia
silnika trakcyjnego,

7) zbyt wysokiej temperaturze cieczy chtodzacej w ukladach chiodzenia lub (i) cieczy w uktadzie
ogrzewania,

8) aktualnej temperaturze w uktadach chtodzenia lub (i) w ukfadzie ogrzewania,

9) awarii elektrycznego ukfadu napedowego,

10) awarii w uktadzie magazynu energii,

11) rodzaj aktywnego zrédta ogrzewania: elektryczne, spalinowe,

12) aktywny ASR,

13) awarii uktadu ABS/ASR/EBS,

14) o stopniu zuzycia okfadzin hamulcowych,

15) zbyt niskim cinieniu zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulcowego,

16) wigczonym hamulcu postojowym (reczny),

17) wigczonym awaryjnym otwieranie drzwi,

18) stan zawieszenia pneumatycznego (wysoki, niski poziom lub przyklek autobusu),

19) awarii pneumatycznego uktadu zawieszenia,

20) uszkodzeniu obwodu o$wietlenia zewnetrznego,

21) temperaturze zewnetrznej powietrza,

22) aktualny data i czas,

23) otwarta pokrywa (klapa) komory silnika lub inna pokrywa obstugowa zewnetrzna,

24) wiaczone tylne $wiatto przeciwmgtowe,

25) wigczona klimatyzacja,

26) przystanek na zadanie — wdzek inwalidzki/dzieciecy (nalezy otworzy¢ dane drzwi pasazerskie),

27) wigczone zezwolenie na otwarcie drzwi przez pasazerow,

28) drzwi otwarte/zamkniete,

29) wigczony hamulec przystankowy,

30) w przypadku wystgpienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o koniecznosci przetgczenia (zmiany)
typu wyswietlanych komunikatéw,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg spetniac
autobusy

c.d. 9. Wyposazenie wnetrza.

9.1. Kabina kierowcy:

31) podtaczono sprezone powietrze z zrédta zewnetrznego,

32) komunikat - brak tadowania akumulatoréw systemowych,

33) wiaczony odbiornik mocy przed stacyjka (np. o$wietlenie wewnatrz autobusu),

h) tachograf niedopuszczalny. Zamawiajagcy wymaga przygotowania miejsca pod ewentualny montaz
tachografu, w tzw. ,tréjzebie” wraz z przygotowaniem niezbednej instalacji elektrycznej oraz otworu
montazowego wraz z zaslepieniem,

i) roleta przeciwstoneczna na lewej czesci szyby przedniej oraz na szybie bocznej z lewej strony kierowcy,

j) zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty oraz min. jeden wieszak na ubranie kierowcy
umieszczony na wewnetrznej stronie Scianki dziatowej kabiny,

k) wyposazona w radio samochodowe z odpowiednim osprzetem (gtosnik, antena z mozliwoscig skrecenia
W pozycje pozioma),

1) wyposazona w gniazdo zapalniczki (zasilane przed stacyjka), zabezpieczone bezpiecznikiem,

m) wyposazona w podwadjne gniazdo USB 5V/2A (zasilane przed stacyjka i zabezpieczone bezpiecznikiem),

n) wyposazona w uchwyt na telefon typu smartfon, zamontowane na desce rozdzielczej w miejscu
uzgodnionym z Zamawiajacym,

0) wyposazona w podstawke pod rozkiad jazdy z oswietleniem punktowym LED,

p) kolorystyka wnetrza kabiny kierowcy do uzgodnienia z Zamawiajgcym przy podpisaniu umowy,

q) oswietlenie punktowe pozwalajgce na sprawne odczytywanie rozktadow jazdy, sprzedazy biletow oraz
wypetnienie kart drogowych; wszystkie lampy w kabinie wigczane osobnymi przyciskami.

r) w wylaczniki:

o gtdwny instalacji DC HV,

e awaryjny instalacji 24 V.
Wytaczniki zlokalizowane z lewej strony.

9.2. Podloga:

a) pfaska na catej dtugosci autobusu, bez stopni wejsciowych we wszystkich drzwiach. Dopuszcza sie stopnie
poprzeczne za drzwiami srodkowymi (drugimi),

b) przy drugich drzwiach rozktadana recznie lub automatycznie rampa (podest) najazdowa - spetniajaca
wymagania Regulaminu 107 EKG ONZ lub réwnowaznego - do obstugi wozkéw inwalidzkich lub
dzieciecych, zamontowana w podtodze we wnece umozliwiajacej grawitacyjny odptyw wody na zewnatrz
przy wypoziomowanym nadwoziu autobusu,

c) poszyta wielowarstwowa, wodoodporng, trudnopalng sklejka, gwarantujgca optymalne wygtuszenie
przestrzeni pasazerskiej,

d) wyktadzina podtogowa szara, gtadka, przeciwposlizgowa jednolita, wykonana ze sktadnikéw zywicznych;
dopuszcza sie tradycyjng wyktadzine przeciwpo$lizgowa (szara, gtadkq) zgrzewang na taczach i
wykonczong listwami ozdobnymi,

e) w strefach zewnetrznych drzwi pas o szerokosci min. 100 mm — Z6tty, ostrzegawczy,

f) krawedzie podestu, nadkoli oraz stopni wejsciowych wytozone listwami w kolorze zéttym.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg spetniac
autobusy

c.d. 9. Wyposazenie wnetrza.

9.3. Przestrzen pasazerska:

a) porecze:
e poziome - wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania sie przez pasazeréw stojacych, zabezpieczone
przed przesuwaniem sie po poreczy,

e pionowe,

malowane w kolorze zéttym, proszkowo,

b) za stanowiskiem kierowcy ostona z tworzywa sztucznego, nieprzezroczysta, przy drzwiach wejSciowych
Scianki ostonowe z szybg ze szkta bezpiecznego lub z poliweglanéw umiejscowione:

e za drzwiami pierwszymi,

e przed i za drzwiami drugimi, z poreczami poziomymi utatwiajagcymi wejscie do pojazdu,

c) autobusy wyposazone w minimum 1 podwdjny port USB 5V/2A (zasilane po stacyjce i zabezpieczone
bezpiecznikiem), w przestrzeni pasazerskiej; gniazda majg by¢ zlokalizowane w miejscu tatwo dostepnym
i umozliwiajacych bezproblemowe korzystanie. Lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajgcym podczas
podpisywania umowy,

d) miotki bezpieczenstwa zamocowane na linkach do stupkéw miedzyokiennych, ilos¢ dopasowana do wyjs¢
bezpieczenstwa,

e) uchwyty zamontowane na $cianach ostonowych.

9.4. Stanowisko dla wozka:

a) naprzeciwko drugich drzwi miejsce (o wymiarach min. 1350 x 750 1580—756—mm), przystosowane
do przewozu wdzka dzieciecego lub inwalidzkiego, zaopatrzone w przycisk tradycyjny pods$wietlany w
kolorze niebieskim oraz oznaczony znakiem wypuktym w jezyku ,Braille’a”, sygnalizujacy kierowcy zamiar
opuszczenia autobusu przez pasazera na wozku inwalidzkim. Dodatkowo taki sam przycisk umiejscowiony
na prawym ptacie drzwi srodkowych (drugich) otwieranych na zewnatrz,

b) wdzek inwalidzki powinien by¢ mocowany tytem do kierunku jazdy, podparty w tylnej czesci do poduszki
stuzacej jako oparcie oraz powinien by¢ przypiety pasem bezwtadno$ciowym do ostaniajacej poreczy,

¢) oznakowane trwatymi i odpornymi na zuzycie piktogramami wézka inwalidzkiego i dzieciecego na podiodze
(ramka oraz piktogram w kolorze zdttym).

9.5. Wykonczenie wnetrza:

a) poszycie wewnetrzne: laminowana ptyta dzwiekochtonna w kolorystyce uzgodnionej z Zamawiajgcym,

b) stupki miedzyokienne i listwy podokienne z tworzywa lub metali kolorowych,

c) pas nadokienny: pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnianych lub z paneli aluminiowych i laminatu,

d) zamontowane trzy ramki do ekspozycji reklam wewnetrznych lub informacji dla pasazeréw w formacie A3.
Miejsce montazu do uzgodnienia z Zamawiajacym,

e) sufit: ptyty z tworzywa sztucznego w kolorze jasnym,

f) wszystkie pokrywy, klapy znajdujgce sie pod sufitem powinny mie¢ mozliwos¢ szybkiego demontazu,
muszg by¢ zamykane na klucz bez potrzeby odkrecania wkretow, Srub, itp.,

g) cafa powierzchnia dachu i $cian bocznych izolowana termicznie i akustycznie,

h) $ciany ostonowe komory silnika w tylnej czesci nadwozia izolowane termicznie i akustycznie,

i) kolorystyka catosci wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgcym przy podpisaniu umowy.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 9. Wyposazenie wnetrza.

9.6. Siedzenia:

a) o budowie modutowej, wykonane z tworzywa sztucznego, na szkielecie stalowym (lub z tworzywa
sztucznego), z mozliwoscig tatwego demontazu i montazu, ergonomiczne, wandaloodporne, tj. o
powierzchniach utrudniajgcych naniesienie napisow typu ,graffiti”, z wktadka tapicerska na catej
powierzchni (oparcie i siedzisko),

b) z uchwytami od strony przejscia,

¢) kolorystyka i wzér siedzer do uzgodnienia z Zamawiajgcym przy podpisaniu umowy,

d) w obrebie miejsc siedzacych, przed ktorymi nie znajdujg sie inne miejsca siedzace zwrdcone w tym samym
kierunku (z porecza umozliwiajacg przytrzymanie sie przy wstawaniu), muszg zosta¢ zamontowane porecze
(na $cianie bocznej lub elementach zabudowy wnetrza) utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzacego.

9.7. Wyposazenie ruchome
pojazdu:

a) trojkat ostrzegawczy,

b) apteczka,

c) latarka LED z bateriami,

d) kamizelka ostrzegawcza,

e) dwie gasnice typu GP-4 lub rownowazne, jedna umocowana na $cianie kabiny kierowcy, druga z przodu
w przestrzeni pasazerskiej, lub obie w obrebie kabiny kierowcy, w zasiegu jego wzroku,

f) dwa kliny pod kota,

g) dla autobusu nalezy dostarczy¢ kompletne kota rezerwowe (z oponami takimi samymi, jak opony, na
ktdrych pojazd zostanie dostarczony), w ilosci:

. 2 szt. z oponami na 0$ napedowa,

. 1 szt. z opong na 0$ przednig,

Nalezy poda¢ marke i typ opon zimowych lub/i wielosezonowych.

Wszystkie opony z danej grupy powinny by¢ tej samej marki i tego samego typu i wyprodukowane w 2025
roku. Za opone zimowg uwaza sie opone zaprojektowang pod katem komunikacji miejskiej, wykonang z
mieszanki zimowej, utrzymujacg wysoka sprawno$¢ w ekstremalnych warunkach zimowych w regionach
gorzystych. Opona powinna by¢ oznaczona piktogramem konturu gory i ptatka (ptatkow) $niegu,

h) torby lub pojemniki (min. 1) na materiaty informacyjne i reklamowe mieszczace min. 200 stron formatu

4

i) po trzy komplety kluczy do wiazéw, klap oraz zamkdw patentowych i stacyjek,

9.8. Oznakowanie pojazdu:

a) nad przednig szybg wewnatrz autobusu zainstalowana tabliczka z napisem wskazujgcym catkowitg
dopuszczalng liczbe miejsc oraz liczbe miejsc siedzacych w autobusie,

b) wewnatrz autobusu naklejki informujgce o miejscu dla wozka inwalidzkiego i wozka dzieciecego, wyjscia
bezpieczenstwa, awaryjne otwieranie drzwi, autobus klimatyzowany, autobus monitorowany,

C) na zewnatrz autobusu oznakowanie informujgce:
- autobus przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych,
- awaryjne otwieranie drzwi,
- autobus monitorowany i klimatyzowany,
- wejscie dla wozkow (tak/nie),

d) nad kazdym kotem napis okreslajgcy wymagany poziom ciSnienia powietrza w ogumieniu (przy
uwzglednieniu rodzaju zainstalowanego ogumienia oraz funkgcji — autobus miejski),

e) czytelne oznakowanie wszystkich wlewdw (klap) do zbiornikéw ptyndw eksploatacyjnych.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.1. Otwartos¢ Systemu:

a) Zamawiajacy bezwzglednie wymaga dostarczenia Systemu otwartego, opartego na standardowych
protokotach komunikacyjnych, ktéry docelowo, obejmie swym dziataniem cate miasto Bielsko-Biata, w tym
w szczegdlnosci, wszystkie sygnalizacje $wietlne nalezace do Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku-Biatej, a
takze caty obszar dziatania Zamawiajacego, w tym takze poza granicami miasta,

b) Zamawiajacy zaakceptuje protokoty komunikacyjne pod warunkiem, ze beda charakteryzowatly sie one
mozliwoscig przytagczenia kolejnych urzadzen jak i otwartoscig. Protokdt komunikacyjny podsystemu
otwartego musi by¢ protokotem dostepnym publicznie, w szczegdlnosci pozwalajacego kazdemu
zainteresowanemu producentowi urzadzen lub oprogramowania, za zgoda Zamawiajgcego, da¢ mozliwos¢
zaimplementowania do danego podsystemu swoich urzadzen lub oprogramowania z funkcjonujgcym w
gminie Bielsko-Biata systemem ITS,

c) protokoty komunikacyjne wszystkich urzadzen montowanych do autobuséw musza by¢ dostarczone
Zamawiajgcemu przed odbiorami koncowymi autobusow,

d) wymagang otwartos¢ interfejsow komunikacyjnych definiuje sie jako zbior zasad i funkcji okreslajacych
wymiane informacji i zdefiniowanych struktur danych przez ogdlnodostepne protokoty komunikacyjne,

e) przeptywy danych pomiedzy systemami powinny zosta¢ udokumentowane tak, aby w przysztosci mozliwe
byto ich modyfikowanie przez Zamawiajacego we wiasnym zakresie,

f) wszystkie urzadzenia i programy tego systemu powinny wspdtpracowac i posiada¢ petng komunikacje z
systemem ITS i CeSIP (Inteligentny System Transportowy oraz Centralny System Informacji Pasazerskiej
bedacym i funkcjonujacym juz w gminie Bielsko-Biata).

g) komunikaty graficzne i glosowe przekazywane pasazerom w autobusach, beda prezentowane w
nastepujacych jezykach: polskim, angielskim oraz ukrainskim. Nazwy: ulic, przystankdw i tym podobnych
beda prezentowane w jezyku polskim.

10.2. Licencjonowanie:

Wszystkie licencje na dostarczone przez Wykonawce urzadzenia lub oprogramowanie, muszg by¢ wystawione
na Zamawiajgcego i zawiera¢ wsparcie techniczne w jezyku polskim oraz uaktualnienia przez okres min. 10 lat
od daty wydania protokotu odbioru.

Udzielone licencje nie mogg w Zzaden sposob ogranicza¢ rozbudowy Systemu przez podmioty trzecie.

10.3. Dokumentacja:

Wszystkie wiadomosci systemu powinny by¢ rejestrowane w bazach danych. (Wszystkie aplikacje
korzystajace z baz danych muszg mie¢ dokumentacje bazy danych zawierajgcg schemat i opis tabel oraz
relacji ze szczegétowym wyjasnieniem znaczenia pol). Zamawiajgcy moze korzystac ze wszystkich baz danych
(czytad/zapisywad/modyfikowaé bez utraty gwarancji). W realizacji zadania dopuszcza sie metode
wirtualizacji. Aplikacje muszg mie¢ dokumentacje w jezyku polskim oraz dtugoterminowe (min. 10 lat od
zakonczenia wdrozenia) wsparcie w jezyku polskim. Dokumentacja musi zawierac instrukcje dla uzytkownika,
administratora oraz dla programisty lub projektanta.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac

autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

System pokfadowy w autobusie sktada¢ sie bedzie z nastepujacych elementéw:

1) komputera poktadowego wraz z odbiornikiem GPS, hodometrem oraz inerfejsem komunikacyjnym,

2) wyswietlaczy wewnetrznych oraz zewnetrznych tablic informacyjnych: przedniej, bocznych, tylnej i
tablicy wysokiego kontrastu,

3) automatycznej gtosowej informacji o trasie przejazdu (wewnetrznej i zewnetrznej),

4) monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego pojazdu,

5) systemu do automatycznego zliczania pasazeréw.

a)

System lokalizacji pojazdéw.

System automatycznej lokalizacji pojazddw komunikacji miejskiej oparty na systemie GPS, to
podstawowe narzedzie do zarzadzania transportem publicznym. Niezbedne jest aby system lokalizacji
pojazdow dziatat z doktadnoscig min. 10 metréw,

b)

Komputer poktadowy.

Komputer poktadowy musi kontrolowa¢ aktualne potozenie pojazdu na trasie (lokalizacja geograficzna
GPS i logiczna w oparciu o sygnat z hodometru) i porownywac te dane z rozktadem jazdy. W efekcie
uzyskana jest informacja o odchyleniu czasowym wzgledem realizowanego rozktadu jazdy.

Wymagane jest, aby system poktadowy skfadajacy sie z komputera poktadowego wraz z podtgczonymi
urzadzeniami, mégt dziata¢ w trybie autonomicznym. Oznacza to, ze pomimo braku tgcznosci z centrum
sterowania, a tym samym braku informacji w centrum o aktualnej pozycji pojazdu i wszystkich jego
istotnych parametrach, komputer pokladowy bedzie nadal realizowat wszystkie wymagane funkcje na
poziomie lokalnym.

1) Komputer poktadowy musi charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami:

warunki pracy: temperatura w zakresie od minus 20°C do plus 70°C,

wilgotno$¢ do 95%,

pamie¢ Flash: min. 1 GB,

obstuga przynajmniej 20-kanatowego modutu GPS,

obstuga modutu GPRS/3G/LTE/5G,

10.4. Urzadzenia .
pokiadowe
w autobusach: .

wejscie/wyjscie cyfrowe stuzace do podtgczenia urzadzen poktadowych miedzy innymi: kasownikdw,
drzwi, hodometru, biegu wstecznego, tablic kierunkowych oraz innych wynikajacych ze specyfikacji
pojazdu. Minimalna liczba interfejsow: 2xRS-232, RS-485, 1x CAN-bus, 4xRS422 lub zamiennie za
interfejs RS-422 dodatkowo 2xRS-232 1 RS-485 pod warunkiem, ze zapewnig one bezproblemowe
i bezposrednie (tzn. bez ztaczy przejsciowych) podigczenie wszystkich urzadzen poktadowych autobusu
do komputera,

audio infout do podtaczenia zestawu gtosSnomdwigcego,

dwa porty USB,

port Ethernet 10/100, z interfejsem do podtaczenia innych urzadzen,

obstuga WiFi w standardach b/g/n lub nowszych,

napiecie zasilania dostosowane do instalacji elektrycznej pojazdu i odpowiednio stabilizowane, aby nie
powodowac zaktdcen w pracy urzadzen.

2) Wymagana funkcjonalnos¢ komputera poktadowego:

obstuga magistrali pojazdowej do podtgczenia poktadowych urzadzen peryferyjnych przy
wykorzystaniu otwartych protokotéw komunikacyjnych,

podtaczenie do hodometru i czujnika drzwi pojazdu,

obstuga modemu GSM/GPRS/UMTS/LTE/5G, z funkcjag audio, GPS,

obstuga systemu monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego,

obstuga zewnetrznych i wewnetrznych kierunkowych tablic elektronicznych,

18



Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

Opis parametrow

e obstuga systemu zliczania potokéw pasazerskich, import danych do systemu CeSIP,

e podiaczenie do przycisku alarmowego,

e podiaczenie do zestawu gtosnomowigcego kierowcy,

e podiaczenie do wzmacniacza w pojezdzie, w celu generowania zapowiedzi kolejnych przystankéw oraz
innych komunikatéw gtosowych, zdefiniowanych w systemie,

e zapowiedzi (pomiar drogi rzeczywistej — identyfikacja przystankéw na trasie),

e obstuga kasownikéw bedacych na wyposazeniu autobusu,

o zliczanie skasowanych biletéw papierowych,

e przenoszenie danych z autobusu i do autobusu przy pomocy komputera (stacji bazowej) na terenie
zajezdni za pomoca transmisji WiFi a takze poprzez modem GSM/LTE/5G.

e rejestracja parametréw technicznych, m.in.: droga przejechana przez autobus, przekroczenie predkosci
jazdy, przejechana droga miedzy przystankami, gwattowne hamowanie i przyspieszanie, wigczanie i
wylaczanie silnika, wiaczanie i wylaczanie o$wietlenia wewnetrznego, otwieranie drzwi, zataczanie
ogrzewania, wigczanie biegu ,N” podczas jazdy, przekroczenie temperatury w ukfadzie chtodzenia

10.4. Urzadzenia poktadowe silnika, czas pracy agregatu grzewczego, jazda poza ekonomicznym zakresem obrotdw silnika,

w autobusach: historycznie przez okres min. 45 dni,

o przekazywanie informacji o aktualnej realizacji rozktadu jazdy zaréwno za pomocg liczb (odchytka od
kursu w formie mm:ss), jak i graficznie na panelu kierowcy,

e w przypadku wiaczenia sie pojazdu do ruchu, po rozkladowym rozpoczeciu kursu na dowolnym
fragmencie trasy oraz po zmianie danych rozktadowych w czasie realizacji kursu, komputer powinien
automatycznie wykry¢ (po przejechaniu przez maksimum dwa przystanki) realizowany kurs, kierunek i
pozycje tak aby prawidlowo wyswietli¢ informacje na tablicach informacyjnych i wyznaczy¢ odchytke
od aktualnego rozktadu jazdy. Kierujacy powinien mie¢ mozliwos¢ recznej korekty wskazywanego
przez komputer kursu,

o zabezpieczenie danych w pamieci przed dostepem osdb nieuprawnionych, np. logowanie poprzez
numer PIN,

e odczyt i aktualizacja danych musi nastepowac réwniez po wylgczeniu komputera w tzw. trybie
czuwania.

3) Minimalne wymagania dla interfejsu:

e zapewnienie metod logowania do sytemu. Nalezy zapewni¢ procedury logowania pojazdéw do systemu
po uruchomieniu komputera poktadowego pojazdu. Podczas logowania musi by¢ zapewniona
procedura weryfikacji prawidtowosci danych w jednostce lokalnej pod katem zgodnosci z danymi w
centrum zarzadzania. Transmisja z systemem centralnym ma sie odbywac¢ za pomocg tunelu APN w
sieci GSM,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac

autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.4. Urzadzenia poktadowe
w autobusach:

graficzny, dotykowy wyswietlacz LCD — 10 cali,

przycisk dla szybkiego dostepu do najczesciej uzywanych funkcji (dopuszcza sie przycisk
programowalny dostepny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy),

przycisk zadania potgczenia glosowego (tacznos$¢ realizowana w systemie GSM); (dopuszcza sie
przycisk programowalny dostepny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy),

przycisk alarmowy,

przycisk wylaczania/wtaczania blokady kasownikéw, (dopuszcza sie przycisk programowalny dostepny
na panelu dotykowym interfejsu kierowcy),

przycisk umozliwiajacy wiaczenia/wytaczenia zapowiedzi glosowych nastepnych przystankéw
(dopuszcza sie przycisk programowalny dostepny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy).

Wykonawca dostarczy licencjonowane oprogramowanie narzedziowe do obstugi komputera, wprowadzania
zmian programowych, odczytu i zmian parametrow oprogramowania niezbednego dla realizacji
wymienionych zadan.

<)

Urzadzenie glosnomoéwiace do polaczen gltosowych z dyspozytorem.

Urzadzenia gtosnomdwigce przewodowe w postaci zintegrowanego - w jednej obudowie -wzmacniacza
audio z gtoénikiem oraz mikrofonem na regulowanej, tzw. ,gesiej szyi”, winno by¢ zainstalowane na state
w kabinie kierowcy i powigzane z modemem GSM/GPRS/LTE/5G z funkcjg audio a takze z przyciskiem
zadania potaczenia gtosowego,

d)

System naglosnienia w przestrzeni pasazerskiej.

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w system automatycznej gtosowej zapowiedzi informacji
o trasie. Aktualne dane (pliki w standardzie .mp3 - zapowiedzi powinny by¢ wgrywane do pojazdow
globalnie przez system CeSIP) do wgrania tresci do systemu Zamawiajacy udostepni na 30 dni przed
odbiorem, tak aby mogtly by¢ wgrane i przetestowane w pojazdach.

System nagto$nienia w przestrzeni pasazerskiej powinien dawa¢ mozliwos¢ wygtaszania nastepujgcych
rodzajow komunikatow:

1) komunikaty z nazwa biezgcego przystanku,

2) komunikaty z nazwa nastepnego przystanku,

3) komunikaty o charakterze przystankéw (np. ,na zadanie”),

4) dodatkowe komunikaty, np. o przystanku koncowym, awarii pojazdu, itp.

Urzadzenie nagfasniajgce winno sktadac sie ze wzmacniacza oraz zestawu gtosnikow zainstalowanych
w plycie podsufitowej przestrzeni pasazerskiej autobusu, alternatywnie w przestrzeni gornych klap
serwisowych oraz gtosnika  zewnetrznego zamontowanego w poblizu  pierwszych  drzwi
dwustrumieniownych.

System zewnetrznej informacji gtosowej podaje numer linii i kierunek jazdy. Gtosno$¢ komunikatow
powinna wynosi¢ 90 dB w godzinach szczytu i 65 dB w pozostatych porach dnia (z mozliwoscig dalszego
zmniejszania gtosnosci w przypadku niektorych przystankdw/por dnia) — jako dobry wzér do okreslania
gtosnosci wykorzystane zostaty przepisy z Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z p6zn. zm.).
System powinien by¢ aktywowany automatycznie na kazdym przystanku lub by¢ wzbudzany przez
pasazera.
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Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.4. Urzadzenia poktadowe
w autobusach:

e) Wyswietlacze wewnetrzne.
Multimedialny wyswietlacz LCD programowany globalnie przez system CeSIP, w celu realizacji
dynamicznej informacji pasazerskiej dla pasazerow wewnatrz pojazdu.

1) Wyswietlacz wewnetrzny podsufitowy:

o funkcje wyswietlacza petni integralna cze$¢ monitora ciektokrystalicznego (lub innego analogicznego
rozwigzania), o minimalnej przekatnej 23", o rozdzielczosci min. 1920x1080 pixeli, przeznaczonego do
emisji przekazu informacyjnego,

o liczba i lokalizacja wyswietlaczy — bezposrednio pod sufitem, w osi podtuznej pojazdu; w liczbie jednej
sztuki — za kabing kierowcy.

Wyswietlacz powinien pozwoli¢ na wys$wietlanie informacji o:

e oznaczeniu linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,

o petli, do ktorej zmierza pojazd,

przebiegu trasy (nazwy przystankdw) w formie tzw. ,liniowego wykresu trasy”, w orientacji pionowej,

mozliwosci wyrdznienia wybranych elementdw przebiegu trasy (inwersja koloru),

mozliwych przesiadkach na inne linie komunikacyjne w czasie rzeczywistym,

aktualnym czasie (godzinach i minutach) oraz aktualnej dacie,

czasie (w minutach) pozostatym do odjazdu pojazdu z petli,

informacji o nastepnym przystanku (po odjezdzie z przystanku),

informacji o biezgcym przystanku (przed dojazdem do przystanku),

komunikacie ,STOP”, w przypadku nacisniecia przez pasazera przycisku ,na zadanie”,

dodatkowych komunikatach przygotowanych przez operatora/organizatora,

prezentowanych obrazach graficznych i wideo spetniajacych funkcje informacyjne,

reklamach i komunikatach specjalnych przesytanych przez system dyspozytorski CeSIP,

dodatkowych informacjach o wprowadzeniu objazdéw (np. inny kolor tta przystankdéw objazdowych
informacja ,trasa zmieniona”).

21



Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

2) Wyswietlacz wewnetrzny, boczny;
funkcje wyswietlacza petni integralna cze$¢ monitora ciekitokrystalicznego (lub innego analogicznego
rozwigzania) o minimalnej przekatnej 37", o rozdzielczosci min. 1920x540 pixeli, pods$wietlane diodami
LED i formacie obrazu 3,4:1-4:1, przeznaczonego do emisji przekazu informacyjnego,

Opis parametrow

o liczba i lokalizacja wysSwietlaczy — w liczbie jednej sztuki; lokalizacja - wewnatrz autobusu z prawej strony,
pomiedzy pierwszymi a drugimi drzwiami.

Wyswietlacz powinien pozwoli¢ na wyswietlanie informagji o:

e 0znaczeniu numeru linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,

e przebiegu catej trasy linii (nazwy przystankéw) w formie tzw. ,liniowego wykresu trasy”, w orientacji
poziomej, w formie tzw. ,koralikdw”,

aktualnym czasie (godzinach i minutach) oraz aktualnej dacie,

informacji o nastepnym przystanku (po odjezdzie z przystanku),

informacji o biezgcym przystanku (przed dojazdem do przystanku),

czas przejazdu wyrazonego w minutach (czas przejazdu liczony jest narastajgco od wyrdznionego,
nastepnego przystanku).

Sposob prezentacji: w gornej czesci tablicy wyswietlany jest nastepny przystanek, nastepny przystanek
wyrdzniony zostaje kolorem czerwonym takze na liscie kolejnych przystankow, przebyta trasa (nazwy i
symbole przystankdw) oznaczona zostaje na szaro. Realizujac kazdy kurs wykaz przystankow wyswietlany
na tablicy musi odzwierciedla¢ wszystkie obstugiwane w danym kursie przystanki.

UWAGA!

1. Odlegto$¢ dolnej krawedzi monitora od poziomu podtogi w migjscu montazu nie moze by¢ mniejsza niz 195
cm. Jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na montaz w osi, dopuszcza sie montaz w innym — uzgodnionym z
Zamawiajgcym — miejscu.

2. Miejsce montazu wyswietlacza/y bocznych do ustalenia z Zamawiajgcym.

f) Elektroniczne tablice zewnetrzne diodowe:
e przednia dwurzedowa (petnowymiarowa na szeroko$¢ autobusu, minimalna rozdzielczos¢: 200
punktéw w poziomie, 24 punkty w pionie), wyswietlajgca numer linii i kierunek jazdy, o minimalnym
polu odczytowym 1790x235 mm,

¢ jedna boczna (dwurzedowa, minimalna rozdzielczo$¢: 160 punktéw w poziomie, 24 punkty w pionie),
wysSwietlajgca numer linii i kierunek jazdy, o minimalnym polu odczytowym 1100x170 mm,
umiejscowione pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami,

e tylna, (dwurzedowa, minimalna rozdzielczo$¢: 40 punktdw w poziomie, 24 punkty w pionie),
wyswietlajgca numer linii i kierunek jazdy, o minimalnym polu odczytowym 380x 240 mm,

e mozliwo$¢ stosowania piktogramdéw, we wszystkich tablicach,

e diody w tablicach koloru biatego,

o diody o min. jasnosci $wiecenia 5000 mcd,

o  zakres katow emisji/widzenia:
- 120°w poziomie,
- 120°w pionie,

e posiadac funkcje dostosowania jasnosci Swiecenie w zaleznosci od natezenia o$wietlenia zewnetrznego/
stonecznego z histerezg czasowa,

e dodatkowo boczna tablica liniowa wysokiego kontrastu, diody w kolorze biatym, umiejscowiona
w okolicach przednich drzwi; dedykowana dla oséb niedowidzgcych minimalna rozdzielczo$¢ 40 punktéw
w poziomie, 24 punkty w pionie, wy$wietlajgca numer linii o minimalnym polu odczytowym 384x256
mm.
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Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.4. Urzadzenia poktadowe
w autobusach:

g) Kasowniki elektroniczne.
Kasowniki jednofunkcyjne, dwie sztuki na jeden autobus, przystosowane do kasowania biletow
papierowych, sterowane i blokowane z komputera poktadowego. Kasowniki muszg mie¢ wbudowany
gtosnik, zamontowane na poreczach pionowych, naprzeciw drzwi lub rozwigzanie réwnowazne,

Funkcja dla biletéw papierowych:
e nadruk na bilecie 17 znakéw (z mozliwoscig drukowania liter, znakéw i cyfr) w formacie:
MM - DD - R - NNN -GG : mm,

gdzie:
- MM - miesigc,
- DD - dzien,

- R — ostatnia cyfra roku,
- NNN — numer autobusu,
- GG — godzina,
- mm - minuta,

e niezawodna praca w zakresie temperatur od minus 20°C do plus 60°C,

Kasowniki w obudowie wandaloodpornej w kolorze zdftym, wyposazone w czytelny, wyswietlacz LCD,
z podswietleniem, podgladem czasu.

Sygnalizacja  dzwiekowa i optyczna skasowania biletu papierowego oraz  niesprawnosci,
wigczenia/wytgczenia.
UWAGA 1

Wykonawca dodatkowo przygotuje w miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym, instalacie zasflania dla

kasownika realizujgcego pfatnosci zblizeniowe, obejmujaca:

- wyprowadzenie, naprzeciw drugich drzwi, przewodow zasilajacych kasownik ze ztaczami ,,+30” oraz ,,+15”
w pojeZdzie,

- nalezy uwzglednic zapisy w pkt 10.1 pkt b).

UWAGA 2
Wykonawca dodatkowo do tablic kierunkowych i kasownikow dostarczy oprogramowanie serwisowe z
odpowiednimi interfejsami.

h) Radiomodem.
Radiomodem WiFi wraz z antena, umozliwiajgcy odbidr aktualnych danych ze stacji bazowej do
komputera poktadowego (tablice elektroniczne, urzadzenia zapowiadajgce) oraz przesyt danych
technicznych, rejestrowanych przez komputer poktadowy do stacji bazowe;j.
Zamawiajacy wymaga aby w/w dane byty odbierane i wysytane poprzez modem GSM/LTE/5G.

i) Wyposazenie pojazdow dla potrzeb udzielania priorytetu.

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwiajgce lokalizacje GPS, generowanie i periodyczne

nadawanie komunikatdw o pozycji pojazdu. Urzadzenia muszg spetnia¢ nastepujace wymagania:

e mozliwos¢ obstugi i oprogramowania przez port Ethernet, USB lub RS232/485,

e komunikacja z Centrum Zarzadzania Ruchem,

e czestotliwo$¢ nadawania komunikatow musi by¢ konfigurowalna z poziomu centralnego,

e na poziomie centralnym musi by¢ mozliwos¢ utworzenia posrednich punktdéw trasy, ktorych
przejechanie bedzie raportowane niezaleznie,

Zarzadzanie komputerami poktadowymi.

System musi posiada¢ modut zarzadzania zalogowanymi komputerami poktadowymi zainstalowanymi
w pojazdach. Musi by¢ zapewniony zdalny dostep serwisowy i mozliwos¢ zmiany istotnych parametréw
pracy komputera, w tym danych przewozowych. Ponadto oczekuje sie, ze komputer poktadowy bedzie
wysytat do centrum informacje odnosnie aktualnego statusu pracy i pozycji (logicznej i GPS) oraz
urzadzen do niego podigczonych. Dane te powinny zostac zapisane i przechowywane w centralnej bazie
danych lub plikach dziennika systemu i przechowywane min. 45 dni.

j) Polaczenia sieciowe.
GPRS/GSM/LTE/5G.
Karty SIM pracujgce w prywatnym APN dostarczy Zamawiajgcy, za ich posrednictwem realizowane s3
potaczenia z systemem dyspozytorskim, w ramach systemu fadowania danych, informacji o lokalizacji
pojazdéw oraz monitoringu on-line,

k) Urzadzenia do automatycznego zliczania pasazerdow, z funkcjg umozliwiajacg rozréznianie
pasazerdw wsiadajacych i wysiadajacych, z sensorami umiejscowionymi nad wszystkimi drzwiami,
wspotpracujgce z komputerem poktadowym i oprogramowaniem centralnym (CeSIP). Wykonawca
zapewni uprawnienia petnego dostepu do tego oprogramowania, co najmniej trzem pracownikom
Zamawiajacego.
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Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.5. System cyfrowego
monitoringu
wizyjnego:

a) skladowe systemu:
System monitoringu wizyjnego winien sklada¢ sie z kamer wewnetrznych i zewnetrznych pojazdu,
wyswietlacza LCD i rejestratora cyfrowego.
Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitorowanie przestrzeni pasazerskiej autobusu i kabiny kierowcy
wraz z pierwszymi drzwiami oraz przestrzeni przed i za pojazdem. Kamery zewnetrzne $ledza obraz z obu
bokéw pojazdu. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor
(wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy, powinien umozliwia¢ staty podglad obrazu z kamer.
System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed ich utratg spowodowang przerwami
w zasilaniu oraz podtrzymywanie zasilania przez 30 minut — zapis powinien zosta¢ automatycznie
wznowiony po przywroceniu zasilania.
W sklad systemu powinno wchodzi¢c takze oprogramowanie umozliwiajgce przegladanie
i archiwizacje zapisanych danych w standardzie H.265 lub nowszym, majacego na celu zabezpieczenie
materiatu poprzez graficzny znak wodny widniejgcy bezposrednio na nagranym materiale. Podtaczenie
dysku za pomoca stacji dokujacej podtaczonej do komputera PC przy pomocy ztgcza USB i poprzez
podfaczenie urzadzenia zewnetrznego do rejestratora nagran; mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego
materiatlu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem
uruchamiajgcym odczyt; przegladanie materiatdw wedtug réznych kryteridw: daty, czasu, numeru kamery;
mozliwo$¢ przegladania obrazu w przedziale czasu: przewijania obrazu do tytu i do przodu z rdznymi
predko$ciami: zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwo$¢ ogladania
obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie. Na zarejestrowanym materiale
musi znalez¢ sie informacja otrzymana z autokomputera zawierajgca nastepujace dane:

data,

doktadny czas (godzina, minuta, sekunda),

kierunek linii,

przystanek,

numer autobusu,

predkosc jazdy.

b) wymagania funkcjonalne:

1) Kamery — w ilosci 7 szt.:

e 5 szt. przedziat pasazerski, w tym 1 szt. skierowana na kabine kierowcy, 2 szt. obserwujace wnetrze
autobusu wraz z drzwiami wejsciowymi, 1 szt. obserwujgca droge przed pojazdem, 1 szt. obserwujaca
droge za pojazdem, umieszczone w podsufitowych, koputkowych, obudowach, wandaloodpornych,

e 2 szt. kamer zewnetrznych. Jedna kamera zabudowana na prawej stronie pojazdu, skierowana na
wszystkie drzwi. Druga kamera zabudowana na lewej stronie, skierowana na cato$¢ lewego boku. Obie
kamery zamontowane z przodu, skierowane obiektywami do tytu, obok luster zewnetrznych autobusu,
zabudowane w obudowach (ostonach) chronigcych przed uszkodzeniami.

Kamery rejestrujgce obraz w kolorze, muszg by¢ wytrzymate i niezawodne oraz dostarcza¢ obraz wysokiej

jakosci i dostosowywac sie do zmieniajgcego sie natezenia Swiatta. Kamery muszg by¢ odporne na wibracje

charakterystyczne dla pojazdow komunikacji miejskiej. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia

z Zamawiajacym.

2) Rejestrator cyfrowy powinien umozliwia¢ cyfrowg rejestracje sygnatu wideo z rejestracjg dzwieku i
jednoczesnego przegladania obrazu zarejestrowanego. Powinien umozliwia¢ zapis ciagly i by¢ odporny na
zawieszenie sie systemu. Rejestrator powinien odznaczac sie solidng konstrukcja, by¢ tatwy w montazu oraz
odporny na uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdéw komunikacji miejskiej.
Powinien posiada¢ zabezpieczenia mechaniczne (zamki) oraz zabezpieczenia przed dostepem do
zarejestrowanych materiatdw, np. poprzez hasta. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w cztery dyski
twarde SSD MLC SATA 3/2,5”, w wyjmowanej kieszeni, o pojemnosci 1 TB kazdy. Mozliwa powinna by¢
szybka wymiana dyskow w rejestratorze. Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania
alarmowe nie moga zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania; ( patrz UWAGA w pkt 10.6. c)
4).

Urzadzenie powinno posiada¢ przyjazne w obstudze menu z rozbudowang opcjg wyszukiwania
i przegladania nagran. Aplikacja oprogramowania w jezyku polskim. System musi posiada¢ mozliwo$¢ przesytu
danych drogg bezprzewodowg WiFi z funkcjg zamawiania wczesniej zaplanowanych nagran. Zamawiajgcy
wymaga aby w/w dane byly rdwniez przesytane poprzez modem GSM/LTE/5G.
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Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 10. Systemy informatyczne i informacyjne.

10.5. System cyfrowego
monitoringu
wizyjnego:

3) Wyswietlacz LCD:

Ciektokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu TFT — dotykowy, o przekatnej min. 8", powinien
posiada¢ adaptery umozliwiajgce montaz w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego w kabinie
kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie, podglad obrazu dzielonego. Monitor musi
petni¢ funkcje panelu informacyjnego, przekazujacego kierowcy wiadomosci o btedach i awariach
systemu monitoringu jak np.: zastoniecie kamery, brak nagrywania, itp.

4) Mikrofon — umieszczony w sposdb umozliwiajgcy nagrywanie rozmdéw kierowcy autobusu z
pasazerami.

C) parametry techniczne:

1) Kamery: wewnetrzne i tylna spetniajgca réwniez role kamery cofania;

o rozdzielczo$¢ 2 MPix (min. 1920x1080) przy 24 kl./s w kompresji H.265 lub nowszej,

e przetwornik 1/3”,

e dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,

o kamera tylna wyposazona w zintegrowane diody
IR z zasiegiem min. 18 m,

e zintegrowany obiektyw,

o stata ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do 2.8 mm,

o zakres temperatur pracy od minus 10°C do plus 50°C.

2) Kamera przednia:

e rozdzielczos¢ 3 MPix (2560x1400) przy 24 kl./s w kompresji H.265 lub nowszej,

e zintegrowany obiektyw z automatycznie
sterowang przestong (autoiris),

e zintegrowane diody IR z zasiegiem min. 18m,

o zakres temperatur pracy od minus 10°C do plus
50°C.
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3) Kamery zewnetrzne z grzatkami umiejscownione z prawej i lewej strony pojazdu:

o rozdzielczo$¢ 2 MPix (min. 1920x1080) przy 24 kl./s w kompresji H.265 lub nowszej,

e dwa niezalezne strumienie wideo,

e cyfrowa redukcja szumu,

e obudowa zewnetrzna o stopniu ochrony IK 10 i szczelnosci IP 67,

o zakres temperatur pracy od minus 20°C do plus 50°C.

4) Rejestrator cyfrowy:

e cztery twarde dyski SSD MLC SATA 3 (2,5” w wyjmowanej kieszeni), o pojemnosci
co najmniej 1 TB kazdy (umozliwiajagce rejestracje obrazu z min. 14 dni pracy pojazdu,
po zastosowaniu kompresji obrazu H.265 lub nowszej),

e nagrywanie ciggte: rozdzielczos¢ do 1920 x 1080, min. 15 ki/s dla pojedynczej kamery,

o mozliwo$¢ konfiguracji rejestratora przez serwis wewnetrzny Zamawiajgcego,

e min. 4 wejscia USB, w tym 2 wejécia USB 3.0 do podtaczenia klawiatury, myszy i dysku
zewnetrznego,

10.5. System cyfrowego
monitoringu e min. 1 port Ethernet, 1 szt. HDMI,

wizyjnego:

e zasilanie: 16-36 V,

e obudowa bezwentylatorowa,

e mozliwos¢ geolokalizacji pojazdéw na mapie,

e mozliwos¢ obstugi poprzez WiFi i LAN,

e temperatura pracy w zakresie od minus 10°C do plus 50°C,

e wbudowany ukfad stabilizacji temperatury,

e format zapisu: standard H.265 lub nowszy, umozliwiajagcy zabezpieczenie zapisanego obrazu przed
modyfikacjag poprzez zastosowanie graficznego znaku wodnego widocznego bezposrednio na
nagranym materiale,

e oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim,

e start systemu do petnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 2 minuty,

e aktualizacja software poprzez USB, WiFi i GSM/LTE/5G.

UWAGA
Kamery powinny mie¢ moZliwos¢ wyboru rodzaju strumienia (CBR, VBR) oraz stopnia kompresji materiatu
wizyjnego.
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Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

11. Uklady zaopatrzenia w paliwo, ptyny i smary eksploatacyjne.

11.1. Zbiornik paliwa
(instalacja ogrzewania):

a) pojedynczy wykonany z materiatdw odpornych na korozje: stal nierdzewna, tworzywo sztuczne,

b) pojemnos¢: max 50 dm?,

) z kré¢cem oraz rurg wlewu paliwa do zbiornika wykonanymi w sposéb umozliwiajacy zatankowanie przy
uzyciu standardowego dystrybutora i pistoletu o wydajnosci co najmniej 120 dm3/min.,

d) zaopatrzony we wlew z blyskawicznym zamknieciem,

e) pokrywa wlewu zamykana na zamek patentowy,

f) trzy komplety kluczy na wyposazeniu.

11.2. Zbiorniki
wyréwnawcze:

a) zbiornik/i dla ptynu chfodzacego — przezroczysty lub zaopatrzony w przezroczystg rurke wskaznikowa,
umozliwiajgca kontrole poziomu ptynu, badz inne réwnowazne rozwigzanie,

11.3. Uklad czyszczenia
przedniej szyby:

a) zbiornik ptynu o pojemnosci min. 10 dm?, wykonany z tworzywa sztucznego,

b) po dwie rozpryskowe dysze spryskiwacza na kazda z wycieraczek,

c) naped wycieraczek elektryczny z regulowang czestotliwoscig pracy,

d) min. dwie predkosci pracy wycieraczek,

e) silnik wycieraczek odporny na przecigzenia.

12. Uktad pneumatyczny.

12.1. Rozmieszczenie:

a) wszystkie elementy i urzadzenia umieszczone w sposob chronigcy je przed zanieczyszczeniem biotem,
$niegiemi srodkami chemicznymi do posypywania drdg,

b) uktad powinien by¢ zabezpieczony przed zamarzaniem, wyposazony w podgrzewany osuszacz powietrza,
ze zintegrowanym regulatorem powietrza oraz automatyczny separator kondensatu (oleju i wody),

c) zestaw zaworkéw do recznego odwadniania instalacji pneumatycznej, umozliwiajacy szybkie odwodnienie
ukfadu,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 12. Uklad pneumatyczny.

12.1. Rozmieszczenie:

d) szybkoztagcze umieszczone z przodu i tylu nadwozia w miejscu fatwo dostepnym, umozliwiajgce szybkie
(bez potrzeby demontazu elementéw autobusu) podiaczenie sprezonego powietrza ze zrodta
zewnetrznego. Zamawiajacy wymagda, aby szybkozigcze zastoniete byto klapka w karoserii z prostym
mechanizmem zamykania, np. zatrzask, itp. Dostarczone powietrze do szybkoztagcza ze zrodia
zewnetrznego musi przeptywac przez osuszacz oraz musi uniemozliwia¢ uruchomienie silnika autobusu,

e) przewody montowane w strefach wysokich temperatur wykonane ze stali nierdzewnej,

f) w pozostatych strefach z tworzywa sztucznego,

g) o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim,

h) sprezarka z zaworem zabezpieczajgcym przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania sie
przewoddw za sprezarkg lub inne rozwigzanie spetniajace te funkcje,

i) przy podiaczonym zasilaniu plug-in, sprezarka powietrza zatgczana automatycznie w celu uzupetniania
naturalnych ubytkéw powietrza w ukladzie pneumatycznym autobusu, podczas procesu fadowania
sprezarka zasilana energig elektryczng przekazywang ze stacji fadowania z pominieciem magazynu energii,

j) dopuszcza sie ukiad elektroniczny sterujgcy zaworami w sprezarce, przetaczajacy sprezarke w tryb pracy
jatowej, zabezpieczajacy przed nadmiernym wzrostem cisnienia powietrza w przewodach za sprezarka,

k) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych, umozliwiajgcy petng ocene stanu
technicznego uktadu.

13. Instalacja elektryczna.

13.1. Wymagania:

a) oparta na elektronicznym systemie transmisji danych (szyna CAN),

b) instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem,

c) zlacza przewodow i urzadzen opisane w sposob trwaty i czytelny jak na schematach instalacji,

d) tablica/e rozdzielcza/e umieszczona wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych,

e) dogodny dostep do tablic/y rozdzielczych/ej nie wymagajgcy demontazu statych elementéw wyposazenia,

f) wigzki przewoddéw opisane w sposob umozliwiajgcy ich identyfikacje na podstawie schematow
elektrycznych,

g) sygnat akustyczny informujacy o zamiarze zamkniecia drzwi,

h) instalacja 24 V wyposazona w dwa akumulatory 12 V wykonane w technologii AGM, o poj. min. 225 Ah
kazdy, zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie,

i) zagwarantowanie tadowania akumulatorow systemowych 24 V podczas tadowania w systemie: plug-in i
pantografowym oraz utrzymywanie wiasciwego napiecia akumulatoréw w trakcie normalnego uzytkowania
pojazdu,

j) instalacja zabezpieczona bezpiecznikami automatycznymi.

k) akustyczny sygnat cofania,
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory muszg speilniac
autobusy

c.d. 13. Instalacja elektryczna.

13.1. Wymagania:

I) Swiatta wewnetrzne oswietlajace przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszar wejs¢ muszg byc
wykonane w technologii LED, z mozliwoscig czesciowego wylaczenia grupy lamp w przedziale
pasazerskim w celu wyeliminowania odblaskéw w przedniej szybie pojawiajacych sie podczas jazdy nocg,

m)s$wiatta do jazdy dziennej — wykonane w technologii LED, umiejscowione i dziatajgce zgodnie z warunkami
okreslonymi w § 12 ust. 3 pkt 7 oraz 18 tabeli zawartejw Zatgczniku nr 6 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 pazdziernika 2016 r. ws. warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z pdzn. zm.);

n) gniazdo fadowania akumulatoréw NATO pod dodatkowa klapkg w masce przedniej lub przy akumulatorach
— do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

0) oswietlenie zewnetrzne w technologii LED,

p) zainstalowany ogranicznik predkosci jazdy autobusu (maksymalna predkos¢ 70 km/h).

14. Systemy bezpieczenstwa.

14.1 Wymagania:

a) oferowany autobus musi spetniaC wymagania Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentdw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdinego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujgcych sie w
pojezdzie i niechronionych uczestnikdbw ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr
406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010,
(UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.Urz.UE.L 2019 Nr 325, str. 1 z pdzn. zm.);

b) autobus ma by¢ wyposazony w system informujgcy o pojezdzie (AVAS) spetniajgcy wymagania zatgcznika
Nr VIII do Rozporzadzenia Nr 540/2014 Parlamentu Europejskiego wraz z pdzniejszymi zmianami.

15. Wymagania dodatkowe.

15.1. Szkolenia:

Wykonawca we wiasnym zakresie i na swoj koszt przeszkoli:
a) 6 pracownikow Zamawiajacego w zakresie obstugi i naprawy oferowanych autobusow,
b) 6 kierowcow Zamawiajacego, w zakresie obstugi i ekonomicznej jazdy oferowanym autobusem.

15.2. Dokumentacja:

Wykonawca wraz z autobusami na wiasny koszt (nieodpfatnie) dostarczy Zamawiajgcemu kompletng

dokumentacje techniczng w jezyku polskim oferowanego autobusu obejmujacg co najmniej:

a) instrukcje fabryczng w zakresie prawidtowej obstugii eksploatacji autobusu — 2 egzemplarze,

b) instrukcje napraw autobuséw — 2 egzemplarze,

c) schemat instalacji elektrycznej 24 V (w tym instalacji oswietleniowej i sygnalizacyjnej) — 2 egzemplarze,

d) schemat instalacji elektrycznej DC HV wraz z rozmieszczeniem akumulatoréw trakcyjnych, zasilania i
sterowania silnika trakcyjnego — 2 egzemplarze,

e) schemat uktadu pneumatycznego i hamulcowego — 2 egzemplarze,

f) schemat uktadu chtodzenia — 2 egzemplarze,

g) schematy uktadéw hydraulicznych — 2 egzemplarze,

h) schemat uktadu kierowniczego — 2 egzemplarze,

i) doktadng instrukcje (harmonogram) czynnosci obstugowych — 2 egzemplarze,

j) katalog czesci zamiennych — 2 egzemplarze.

UWAGA
Zamawiajgcy wymaga, aby instrukcje napraw, schematy i katalogi zostaly dostarczone przez Wykonawce
takze w wersji elektronicznej, po uzgodnieniu z Zamawiajacym.
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Opis parametrow

Zakres wymagan, okreslony przez Zamawiajacego, ktory musza spetniac
autobusy

c.d. 15. Wymagania dodatkowe.

15.3. Przyrzady i narzedzia
specjalistyczne:

a) Wykonawca dostarczy zestaw przyrzaddw diagnostycznych wraz z instrukcjami i oprogramowaniem
aktualizowanym na biezagco w okresie co najmniej przez 10 lat w jezyku polskim umozliwiajacy
przeprowadzenie kalibracji, ustalenie btedéw i awarii w instalacjach pojazdu oraz, po uzgodnieniu z
Zamawiajgcym, narzedzia specjalistyczne umozliwiajgce udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji wewnetrznej
w zakresie, co najmniej wykonywania obstug technicznych oraz napraw biezgcych w technologii wymiany
uszkodzonych zespotdw i podzespotdw oraz czesciowej naprawy zespotow i podzespotéw z wymiang czesci,

b) Wykonawca wraz z autobusami dostarczy oprogramowanie diagnostyczne minimum nastepujgcych
podzespotéw i uktadéw autobusu:

e napedowy — umozliwiajgce diagnoze; silnika trakcyjnego, baterii trakcyjnych; ukfadu chiodzenia
silnikow i baterii trakcyjnych, jednostki sterujacej uktadem trakcyjnym i innych uktadéw bezposrednio
powigzanych z ukfadem trakcyjnym poprzez wyswietlanie komunikatéw czytelnych dla personelu
stacji obstugi naprawy pojazdéw o wyksztatceniu mechanicznym,

e  kierowniczy,

e zawieszenia i hamulcowy (EBS Euro diagnostic v 2.30, EBS Bus Standard Diagnostic v.1.26, EBS 3
Diagnostic v.1.40, ECAS CAN2 Diagnostic v.2.60, ATC CAN Standard Diagnostic v.1.92 — wszystkie PL,

e ogrzewania i klimatyzacji,

e sterowania drzwi,

Jesli Zamawiajacy nie bedzie mdgt przy pomocy w/w narzedzi diagnostycznych odczytac i zdiagnozowaé
usterki Wykonawca zobowigzany bedzie w okresie 10 lat do nieodptatnej pomocy w diagnozie i wskazaniu
sposobu usuniecia niesprawnosci,

15.3. Przyrzady i narzedzia
specjalistyczne:

Wykonawca wraz z dostawg pierwszego autobusu, dostarczy Notebook serwisowy z wyzej wymienionym
oprogramowaniem, o odpornosci na upadek z 1,8m, odporny na wstrzasy i uderzenia (MIL-STD-810G) oraz
szczelnosci min. IP65.

15.4. Czesci zamienne:

Wykonawca zobowigzuje sie dostarcza¢ czesci zamienne wystepujgce w standardowym obrocie i katalogu
czesci przekazanym wraz z autobusem, w czasie 5 dni roboczych od ztozenia zaméwienia przez Zamawiajacego
lub upowaznionego przez niego przedstawiciela, (nie dot. to takich zespotéw i podzespotow jak: silnik
trakcyjny, tylny most, przednia o$ i elementdw kratownicy — w tym przypadku termin dostawy zostanie
kazdorazowo uzgodniony z Zamawiajgcym).

UWAGA

Ilekroc¢ opis przedmiotu zamowienia odnosi sie do norm, ocen technicznych, specyfikacji technicznych, systemow
referencji technicznych oraz znakoéw towarowych, o ktorych mowa w art. 101 ust. 1 pkt 2 oraz ust. 3 ustawy Pzp,
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rownowazne pod warunkiem, Ze Wpykonawca udowodni w ofercie, w
szczegolnosci za pomoca przedmiotowych srodkow dowodowych, o ktorych mowa w art. 104-107 ustawy Pzp, Ze
proponowane rozwigzania w rownowaznym stopniu spefniaja wymagania okreslone w opisie przedmiotu
zamowienia. Zamawiajacy uznaje rozwigzanie za rownowazne, ktore umoZliwia uzyskanie zatoZzonego w opisie
przedmiotu zamowienia efektu za pomoca innych rozwigzan technicznych lub parametrow nie gorszych od
wymaganych i opisanych w SWZ.
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