Wojewddzki Szpital Specjalistyczny g Podmiot Leczniczy Samorzadu
im. Janusza Korczaka w Stupsku Sp.z 0.0. Wojewddztwa Pomorskiego

Stupsk, dnia 19.09.2023 r.

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamowienia publicznego w trybie podstawowym bez
negocjacji, pn.. ,Naprawa dzwigu zlokalizowanego w kompleksie szpitala przy ul
Hubalczykéw 1 w Stupsku, w budynku E, nr fab. PO6E0576 ze wzgledu na brak ciernosci
pomiedzy kotem a linami- zgodnie z Opisem Przedmiotu Zamowienia

"- nr postepowania 90/TP/2023

Na podstawie art. 284 ust. 6 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. - Prawo zaméwien publicznych
(t. j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1605), [zwane] dalej takze ,PZP"] Zamawiajgcy udostepnia tres¢
zapytan dotyczacych zapisow specyfikacji warunkéw zamowienia (dalej ,SWZ") wraz z
wyjasnieniami. W przedmiotowym postepowaniu wptynety nastepujace zapytania:

Pytanie nr 1

Zwracamy sie z prosbg o udostepnienie opisu technicznego dzwigu, ktory nalezy
zmodernizowaé. Pozwoli to na okreslenie dostgpnosci na rynku nowych podzespotow
dzwigu ktére nalezy wymieni¢ lub ew. okreslenie zakresu modernizacji w przypadku ich
braku

Odp. Zamawiajgcego: Zamawiajgcy informuje, ze przekazuje posiadang dokumentacje w
zatgczeniu do odpowiedzi.
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P.t. dzwigu osobowego przystosowanego do przewozu 16zek w budynku 1E Szpitala Wojewddzkiego w
Shupsku

TABELA 1

DANE DZWIGU PROJEKTOWANEGO

Numer fabryczny:

POBEDS76

Firma montujaca diwig:

PUHP PILAWA
Ul. Teczowa 1
78-100 Kolobrzeg

Rodzaj diwigu:

Osobowy przystosowany do przewozu

¥ézek
Rodzaj napedu diwigu: Elektryczny
Rok budowy: * 2006

Miejsce zainstalowadia:

Szpital.Wojewddzki
ul. Hubalczyké
Stupsk ’

Uzytkownik diwigu:

Szpital Wojewddzki
ul. Hubalczykdw

Stupsk
DANFE TECHNICZNE
Silnik elektryczny: MRF 160L1
UdZwig nominalny: 1600 kg / 21 osoby
Liczba przystankéw: 9 )
Liczba drzwi szybowych: g
Wysokosé podnoszenia: 26,44 m

Predkosé nominalna/dojazdowa:

1,00/VVVF n/s

Rodzaj sterowania:

Zbiorcze gdra-déz
BG .15-mikroprocesorowe

WCIAGARKA
| 8ilnik elektryczny: MRF 160L1
Moc silnika / obroty: 15 kW
Typ reduktora: FF 650
Przelozenie: 2/49
S$rednica kota ciernego: Z 630 mm
Rowki: Klinowe 36°
Opasanie: Pojedyncze 180°
Przetozenie: 2:1
' DRZWI

Drzwi kabinowe:

Dwu panelowe, teleskopowe

Liczba drzwi kabinowych:

7

Typ/otwarcie drzwi kabinowych:

2A0-92VF / 1100x2000 — 1 szt.

Typ/otwarcie drzwi szybowych:

2A0-92VF / 1100x2000 — 8 szt.

Typ zamkdédw bezpieczefistwa:

92VF

KABINA

Kabina rodzaj: Metalowa
Wymiary kabiny: Sz.-gi.-wys., 1400-2400-2200 mm
‘Ciezar kabiny: 900 kg
Ciezar drzwi kabiny +aparat drzwiowy: |127 kg
Ciezar ramy: 200 kg ) S——
Ciezar kabiny calkowity: 1227 kg '“’ﬂ"\-UUOZORUTECHN;(;zNE?g
Podloga: Staza WROBZALINIE ™~

RAMA KABINY 2ol S
Rama kabiny: |DE 18016 S — “;EZlg ............. :1
CieZzar ramy: 200 kg y
Chwytacze — typ: LADP 16

PREZECIWWAGA
Rodzaj przeciwwagi: Ramowa
Ciezar przeciwwagi: 2000 kg

LINY STALOWE

Liny nogne:

g 13 8x19

Liczba i diugosé:

@ 13 x 5 szt, x 70 m = 350 n

Liny ogranicznika predkoéci:

2 6 S6x19




P.t. dZwigu osobowego przystosowanego do przewozu 16zek w budynku 1E Szpitala Wojewddzkiego w

Shapsku

Liczba i diugosé: |7 6 x 62 m
OGRANICZNIK PREDKOSCI
Ogranicznik predkosci: ,]RB 21
ZDERZAKI
Typ zderzakdéw kabinowych: Sprezynowe Typ C
Ilo$¢ zderzakdw kabinowych: 3
Typ zderzakdéw przeciwwagi: Sprezynowe Typ B
JTloéé& zderzakdw przeciwwagi: 3
PROWADNICE

Prowadnice kabinowe: RP 90x75x16
Szerokos¢é robocza prowadnic: 42 mm
Wytrzymatodé na rozciaganie: 370 N/mm*
Stan powierzchni prowadnic: Szlifowane - smarowane
Prowadnice p-wagi: RF 50x50x5
Maszynownia: ‘o * Gorna — dojscie z klatki schodowej
MASZYNOWNIA:

- gbrna - dojscie z klatki schodowej,
- usytuowanie ramy pod wciagarka: wciagarka z rama spoczywa na
dwuteownikach, ktérych kolice oparte sa na Scianach szybu.

SRODKI BEZPIECZENSTWA:

- zastosowano tacznik przeciazeniowy kabiny,

- chwytacze Slizgowe — jako urzadzenie zapobiegajace swobodnemu spadkowi
kabiny oraz jej niekontrolowanemu ruchowi do gdry..

Zapewnienie dwustronnej *gcznosci pomiedzy kabina diwigu, a siuzbami

ratowniczymi:

- w przypadku unieruchomienia kabiny diZwigqu, znajdujaca sie w Srodku
kabiny osoba sygnalizuje awarie poprzez nacisniecie przycisku alarmu
znajdujacego sie w kasecie sterowedj,

- osoba znajdujaca sie w pomieszczeniu gdzie umieszczona jest siuchawka
intercomu — siyszac diwiek alarmu, realizuje potaczenie giosowe przy
pomocy sluchawki z osoba w kabinie diwigu,

- nastepnie w razie potrzeby osocba w portierni wzywa w razie potrzeby
siuzby ratownicze (Np. konserwator diwigqu).

Postepowanie w przypadku awarii:

- w przypadku unieruchcmienia diwigu nalezy postepowaé zgodnie =z
instrukcja opuszczania awaryjnego kabiny diwigu elektrycznego oraz
instrukecjg uzycia klucza awaryjnego.
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P.t. dzwigu osobowego przystosowanego do przewozu 16zek w budynku 1E Szpitala Wojewédzkiego w

Stupsku

TABELA 2

WARUNKI BEZPIECZENSTWA WG NORMY PN/EN 81.1

PUNKT

DOTYCZY

POWINNO BYC

JEST

NADSZYBTI

E

5.7.1.1.a

Mozliwego dodatkowego przejazdu kabiny
na prowadnicach w kierunku gdéry, gdy
p-waga spoczywa na catkowicie
Scisnietym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v%=
~0,135 m

1,16 m

5.7.1.1.b

Wolnej wysoko$ci ponad powierzchnig
najwyzszej plaszczyzny na dachu
kabiny, gdy p-waga spoczywa na
catkowicie $cidnietym zderzaku

Min. 1,0 + 0,035v°
= ~1,035 m

1,68 m

5.7.1.1.c.1

Wolnej odlegiosci pomiedzy najnizszymi
czedciami stropu a najwyzej polozonymi
czedciami wyposazenia zamocowanego na
dachu kabiny, gdy p-waga ‘spoczywa na
catkowicie Scisnietym zderzaku

Min. 0,3 + 0,035v
= ~0,335 m

0,28 m

5.7.1.1.c.2

Wolnej odleglosti pomiedzy najnizszymi
cze$ciami stropu a najwyzszym punktem
zamocowania lin, gdy p-waga spoczywa
na catkowicie Scisnietym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v%
= ~0,135m

5.7.1.1.d

Prostopadtoscianu wolnej przestrzeni
nad kabina, spoczywajacego na jednej
ze swoich Scian, gdy p-waga spoczywa
na catkowicie $cisnietym zderzaku

0,5%x0,6x0,8n

5.7.1.2

Mozliwego przejazdu przeciwwagl do
géry, gdy kabina spoczywa na
catkowicie Scisnietym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v%
=0,135 m

PODSZYBI

5.7.3.3.a

Prostopadtoscianu wolnej przestrzeni w
podszybiu, spoczywajacego na jednej ze
swoich Scian, gdy kabina spoczywa na
catkowicie Scisnietym zderzaku

0,5 % 0,6x1,0m

5.7.3.3.b.1

Wolnej odlegtofci pomiedzy dnem
podszybia i najniZszym punktem
fartucha, gdy kabina spoczywa na
catkowicie Sci$nietym zderzaku

Min. 0,1 m

5.7.3.3.b.2

Wolnej odlegloéci pomiedzy dnem
podszybia i najnizej polozonymi
punktami kabiny, gdy kabina spoczywa
na catkowicie Scidnietym zderzaku

Min. 0,5 m

1,3 m

5.7.3.3.c

Wolna odlegio$é pionowa miedzy
najwyze3 polozonymi elementami
zamocowanymi w podszybiu (np. cbciaika
lin wyréwnawczych), a najnizej
polozonymi czesciami kabiny.

Min. 0,3 m

0,35 m

MASZYNOWN

IAa

6.3.2.1.a

Wolnych poziomych powierzchni przed
tabligami i szafkami )

Min., 0,5 x 0,7 m

pow. > 0,5 %
0,7 m

6.3.2.1.b

Wolnych pozlomych powierzchni przed
poruszajacyml sie elementami

Min. 0,5 x 0,6 m

pow. > 0,5 x
0,6 m

6.3.2.2

Doj&é do wolnych poziomych powierzchni
przed poruszajacymi sie elementami

0,5 m (dopuszczalne
0,4 m)

pow. > 0,5 m

6.3.2.3

Wolneij przestrzeni ponad obracajacymi
sie czesciami zespolu napedowego

0,3 m

pow. > 0,3 m
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P.t. dzwigu osobowego przystosowanego do przewozu }6zek w budynku 1E Szpitala Wojew6dzkiego w

Shupsku

TABELA 3

WYKAZ ZESPOLOW I ELEMENTOW SKZADOWYCH DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

NR FABR. PO6E0576

Typ / wymiar /

L.p Element oZRdczent e Producent
MONITOR S.p.A. Via
Typ MRF 160L1 Postumia,
1. SILNIK moc 15kW 1-20021 BARANZATE DI
BOLLATE (Milano)}Wiochy
“ Typ FF 650 MONIZ;Z)IZt.SI'J;ﬁ:.aA. Via
7
2. REDUKTOR Pr];":;o fe n6i3e 0 2740 1-20021 BARANZATE DI
BOLLATE (Milano)Wlochy
MONITOR S.p.A. Via
- Postumia,
3. RAMA KABLIE DE 18016 1-20021 BARANZATE DI
BOLLATE (Milano)Wtochy
WITTUR A.G,
Rohrbachstrasse 26-30
4. CHWYTACZE Lapp =6 D-85259 Wiedenzhausen,
Niemcy
. P.U.H.P ,PILAWA”
5. KABINA Wzlngigg.xszez.zéggon; Ul. Teczowa 1
gz- wYs. 78 - 100 Kofobrzeg
P.U.H.P ,,PILAWA”
QOSPRZET ”
6. Ul. Teczowa 1
SESRIRICZNY 78 - 100 Kolobrzeg
2hD zllzoaix)fignomm MONITOR S.p.A. Via
7 DRZWI SZYBOWE I bezpieczehstwa tvou Postumia,
. KABINOWE P et Yp 1-20021 BARANZATE DI
1007070051 BOLLATE (Milano)Wiochy
BRUGG DRAHTSEIL AG for
8. LINY NOSNE 2 13 8x19 BRUGG Polska Liny Stalowe
SP. z o.0. ul. Zeromskiego
40-42/33, 81-362 Gdynia
Fabryka Lin i Drutu
: LINA OGRANICZNIKA ~Drumet” S.A.
2. PREDKOSCT | g 6 56x19 ul. Polna 26/74
87-800 Wiocltawek
LA MONITOR S.p.A. Via
10 OGRANICZNIK RB 21 Postumia,
: PREDKOSCI I0379/0051 1~20021 BARANZATE DI
BOLLATE (Milano)W1ochy
ZDERZAKI KABINOWE 3 szt. / TYP C MONH;?S tsu ii'aA" Via
11. ZDERZAKT ’
1-20021 BARANZATE DI
PRZECIWWAGI 3 szt. / TYP B BOLLATE (Milanc)Wlochy
. . P.U.H.P ~PILAWAY
12. PRZECIWWAGA Wi’miggy}‘{ :eréoggo . Ul. Teczowa 1
g ys- 78 ~ 100 Kolobrzeg
MONITOR S.p.A. Via
Mikroprocesorowa . Postumia,
13. | TABLICA STEROWA BG-15 1-20021 BARANZATE DI
BOLLATE (Milano)WZtochy
: MONITOGR S.p.A. Via
» ﬁg?ﬁgﬁcf 90 x 75 x 16 mm Postumia,
) PRZECTHWAGT 50 x 50 x 5 mm 1-20021 BARANZATE_DL ;
BOLL gCHNICZNEGO
; S f\LlN‘b’e’
AANIE:
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OBLICZENIALIN

UdZwig nominalny - Srodek masy {fadunku:

Masa pustej kabiny:

Masa ramy:

Masa pustej kabiny + masa ramy:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P1:
Cigzar drzwi kabinowych w punkcie P2:
Cigzar drzwi kabinowych w punkcie P3:
Przefozenie (1:1=1, 1:2=2)

Wysoko$¢ podnoszenia:

Liczba lin nosnych:

Srednica lin

Masa jednostkowa fin nosnych:

Diugo$¢ lin nosnych:

Minimalna sifa zrywajaca line w calosci:
Rzeczywista masa lin nosnych: -

Masa jednostkowa przewodu zwisowego:
Liczba przewodéw zwisowych:
Rzeczywista masa przewodu zwisowego:
Srednica kofa clernego

Rodzaj rowka

Kgt rowka klinowego V

Kat podcigcia nie wystepuje

Opasanie pojedyricze = 1; podwdjne = 2
Srednica két po stronie kabiny typ 1
Liczba kéi po stronie kabiny typ 1
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba kot po stronie kabiny typ 2
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 2
Odlegtosé miedzy punktami styku lin
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 1
Srednica k6t po stronie kabiny typ 2
Liczba kot po stronie kabiny typ 2
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 2

0)Tkg]

0j kg ]

[kg]

0]l kg ]

7i[kg]

";[kgl

[ky]

“52-:‘15*&7’3‘1 3

(m]
0{[m ]
szt

[mm]

=08

[kg/mb]
[m]

-ﬂ?%VWO
=7 85630([ N |

. Ji‘_l"w u.__-:

82|[ kg/mb

1480 |kg/mb
= 3 szt.
__n{{‘%r[,{f\%

[ kg/mb ]
[mm]

a

3|rad

10

rad

0j[mm]

0|l mm ]




OBLICZENIA LIN

N.2 Zastepcza liczba kél linowych Neguiv
Negir = Nty T Neguinpy = 20,36

e gl

gdzie:

N.2.1 Wyznaczenie Nequiv
Dla rowkow klinowych i kata 36° Negyn = 15,2

N.2.2 Wyznaczenie Nequivp)
Zastgpeza liczba két ciernych:
N epivisy =K, X (N, +4x N, )= 5,16

&g

gdzie:
Wspdiczynnik zalezny od stosunku migdzy Srednicami kota ciernego i k6t linowych;

4
K (AJ e
DP

Liczba két linowych, na ktérych zachodzi przegiecie proste;
Nps=3

Liczba kot linowych, na ktérych zachodzi przegiecie dwustronne;
Npr . 0

N.3 Wyznaczenie wspélczynnika bezpieczeristwa Sg

{ ]og!_sgs_,ssxm::::fw }

b !
o B

l 102{77.09(%J . J

: J
s, =10[, J=1738

Najwigkszy roboczy naciag lin;

P = (O+P+PI+P2+P3+My xL,)x g, 15865 [N]
reey

Najwigkszy roboczy naciag jednej liny;
P, =Ltz =3173 ]

max
3

Obliczeniowy wspdlczynnik bezpieczefistwa lin
S= PPZ =27,0>8¢=17,8 WARUNEK SPEENIONY

max




OCENA SPRZEZENIA CIERNEGO

Warunki;
l

1]

]

W\

v

Predkosé kabiny
Predkosé liny przy nominalnej predkosci kabiny

Zredukowana masa kota linowego po stronie kahiny Ja../R%:
Zredukowana masa kofa linowego po sironie przecinwagi Joe/R%:
Zradukowana masa kota linowego obcigzki Jpra/RZ:

Zredukowana masa kota odchylajgcego po stronie kabiny/przectwwagi
Liczba lin no$nych:

Liczba linflaricuchéw wyrdwnawczych:

Liczba przewodéw zwisowych:

Masa puste] kabiny + masa ramy + drzwi:

Udéwig nominalny - érodek masy fadunku:

Masa przeciwwag! wigeznie z masaml két linowych:

Rzeczywista masa lin nodnych;

Rzeczywista masa przewodu zwisowego:

Sia tarcia w szyble (sprawnosé loysk po stronie kabiny  tarcle na pro
Slla tarcia w szybie (sprawnosé koZysk po stronle przeciwwagi | tarcie |
Wysokoéé podnoszenia:

Wepblezynnik przelozenia uldadu cilinowego:

Opéznienie przy hamowaniu kabiny:

Przyspieszenle ziemskia

Llczba két linowych po stronie kabiny (bez kot odchylajgcych):

Liczba kél linowych po stronle przeciwwag! (bez két odchylajgoych):
Kat opasania lin na kole ciemym:

Kat opasania lin na kale ciernym:
Sprawnosé lo2ysk na kofach:

"= tylko w przypadku kabiny w gémym polozeniu®

kota odehylajace po sironie kabiny lub przeciwwagi®

"= tylko W przypadku wspoiczynnika przsiozenla elmhowago >1*
“= tylko w przypadku przeciwwag] w gémym polozeniu®
"= tyfko w przypadia wspélezynnika przefoenia clignowego >1

FRow=
FRow=
Hy=
reev=
d..=
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