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Przedmiot i cel opracowania Stan istniejący
Zaożenia remontowe Gospodarka zielenią Kolizje
Uwagi ogólne

1. Przedmiot i cel opracowania


Przedmiotem opracowania jest uproszczona dokumentacja ogólna - Opis przedmiotu zamówienia - dla zadania ”Remont nawierzchni dróg destruktem asfaltowym z podwójnym powierzchniowym utrwaleniem na podbudowie z tłucznia betonowego na terenie miasta Żyrardowa”
Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji umożliwiającej określenie zakresu robót remontowych dróg. Niniejszy OPZ cz.1 (ogólna) stanowi całość (i należy go rozpatrywać łącznie) z SSTWiOR oraz OPZ cz.2 odpowiednim dla każdego z odcinków remontowanych dróg.
Remont ma na celu doraźną poprawę stanu nawierzchni istniejącej, zwiększenie bezpieczeństwa poprzez ujednolicenie profili podłuznych i poprzecznych. Nawierzchnię z destruktu asfaltowego można wykonywać na drogach obciążonych ruchem bardzo lekkim i lekkim, odpowiadających kategorii ruchu KR1.

2. Stan istniejący


W chwili obecnej drogi zakwalifikowane do remontu są drogami o nawierzchni gruntowej z kruszywa naturalnego lub łamanego o zmiennej szerokości jezdni.
Nawierzchnia gruntowa w wyniku użytkowania drogi przez pojazdy została zniszczona poprzez wykoleinowanie a miejscami elementy nawierzchni są wybite i wypłukane. Pobocza zostały miejscowo zasypane i zarośnięte niską roślinnością (trawy, chwasty). Szczególowy stan istniejący nawierzchni poszczególnych odcinków dróg został określony w opracowaniach części drugiej Opisu Przedmiotu Zamówienia - OPZ cz.2.

3. Założenia remontowe


Zakłada się remont istniejącej nawierzchni poprzez wykorytowanie i wyprofilowanie istniejącej nawierzchni,  uzupełnienie podbudowy warstwą z sortowanego łamanego tłucznia betonowego oraz wykonanie podwójnie powierzchniowo utrwalonej nawierzchni z destruktu bitumicznego.
Trasę remontowanej drogi należy wytyczyć w dostosowaniu do stanu istniejącego w zakresie pokazanym na szkicach sytuacyjnych dla poszczególnych odcinków dróg (OPZ-cz.2). Profil podłużny każdej drogi należy dostosować do stanu istniejącego - do istniejących zjazdów, skrzyżowań i odcinków nawierzchni poza zakresem opracowania na granicach robót oraz przyjętej głębokości korytowania. Pochylenia poprzeczne jezdni wyprofilować zgodnie ze schematami pokazanymi na szkicach sytuacyjnych i konstrukcyjnych.

Zakres planowanych prac remontowych:
1) oczyszczenie z roślinności niskiej (trawy, chwasty) oraz obiektów obcych - kamienie, śmieci.
2) wytyczenie sytuacyjne i wysokościowe przebiegu jezdni (w niezbędnym zakresie) w oparciu o stan istniejący oraz założenia projektowe
3) odszukanie i zabezpieczenie oraz w razie konieczności wyregulowanie (do rzędnych docelowych) urządzeń infrastruktury technicznej zlokalizowanych w pasie remontowanej nawierzchni.
4) wykorytowanie w zakresie przyjętym dla poszczególnych odcinków dróg
5) zabezpieczenie niezbędnej ilości materiału z rozbiórki na poboczach w celu ponownego wbudowania w ramach utwardzenia poboczy (wraz z wywiezieniem ewentualnego nadmiaru)
6) wyprofilowanie i zagęszczenie nawierzchni/podłoża po korytowaniu
7) na przygotowanym podłożu ułożenie warstw konstrukcyjnych wraz z zagęszczeniem (zawałowaniem) i utrzymaniem w czasie trwania robót:
· uzupełnienie podbudowy sortowanym przekruszem betonowym 0/31,5 mm (gr. 10 cm lub wg OPZ-cz.2)
· przygotowanie i oczyszczenie podbudowy
· warstwa z destruktu asfaltowego 0-31,5 gr. 10 cm
8) na wykonanej warstwie z destruktu asfaltowego wykonanie powierzchniowego podwójnego utrwalenia
· Oczyszczenie nawierzchni za pomocą sprzętu mechanicznego
· Warstwa kruszywa łamanego frakcji 5-8mm na emulsji asfaltowej (I w. PU) z zawałowaniem
· Warstwa kruszywa łamanego frakcji 2-5mm na emulsji asfaltowej (II w. PU) z zawałowaniem
9) Zawałowanie poboczy z kruszywa łamanego (połączenie nowej nawierzchni z terenem) oraz wyprofilowanie wysokościowe połączenia z nawierzchnią istniejących zjazdów bramowych i zjazdów na posesje.

Głębokość koryta należy dostosować do profilu podłużnego drogi, uwarunkowań lokalnych oraz szczegółów odpowiadających poszczególnym odcinkom dróg (OPZ-cz.2).

Do podwójnego powierzchniowego utrwalenia należy stosować grysy bazaltowe, płukane - frakcji 2/5mm, 5/8mm. Jako lepiszcze do powierzchniowego utrwalenia przyjmuje się drogową kationową emulsję asfaltową szybkorozpadową modyfikowaną rodzaju K1-70MP - C69BP3PU (Kationowa emulsja asfaltowa, zawartość lepiszcza 69%, wyprodukowana z asfaltu drogowego, modyfikowana polimerami, klasa indeksu rozpadu, przeznaczona do powierzchniowych utrwaleń wbudowywanych w nawierzchnię dróg obciążonych ruchem od KR1 do KR7).
Szacunkowo przyjmuje się następujące ilości emulsji i kruszywa na 1m2:


	Warstwa
	Frakcja kruszywa [ mm]
	Ilość kruszywa [kg/m2]
	Ilość emulsji

	[kg/m2]
	
	
	

	I.
	5/8
	12 – 13
	1,5 – 1,6

	II.
	2/5
	10 – 11
	1,3 – 1,4





Określenie rzeczywistej ilości składników lepiszcza i kruszywa powinno zostać ustalone przez Inspektora i Wykonawcę na odcinku próbnym przy uwzględnieniu wszystkich warunków terenowych.
Do wykonania prac należy używać kombajnu do powierzchniowych utrwaleń pozwalającego na precyzyjne dozowanie emulsji i kruszywa oraz odpowiednich walców
Wszystkie warstwy i powierzchniowe utrwalenie należy wykonać zgodnie ze schematami konstrukcyjnymi oraz wymaganiami SSTWiORB.
W okresie gwarancyjnym należy przewidzieć ewentualne uzupełnienie ubytków nawierzchni.


4. Gospodarka zielenią


Drzewa naerażone na uszkodzenia w bezpośrednim sąsiedztwie robót należy zabezpieczyć na czas wykonywania prac remontowych. Teren w pasie drogowym poza nawierzchnią drogi należy splantować po wykonaniu prac. Po wykonaniu robót należy usunąć ewentualne kolidujące z drogą zwisające gałęzie drzew i krzaki w ciągu drogi.

5. Kolizje
Przy wykonywaniu korytowania i konstrukcji nawierzchni należy zwrócić szczególną uwagę na miejsca zbliżenia do istniejącej infrastruktury podziemnej. Prace w tych rejonach należy wykonywać ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności i w razie potrzeby wykonać dodatkowe przekopy kontrolne lub odkrywki. Wszystkie powierzchniowe elementy istniejącej infrastruktury (studzienki, zawory, zasuwy) należy wyregulować do docelowych rzędnych nawierzchni. Ewentualne inne kolizje powstałe po wykonaniu niniejszej dokumentacji lub nieukazane na mapach zasadniczych należy przed przystąpieniem do robót uzgodnić z właścicielem lub zarządcą danych elementów infrastruktury.
W sytuacjach wątpliwych wszelkie niejasności wyjaśnić z Zamawiającym.


6. Uwagi ogólne
· Nawierzchnię z destruktu asfaltowego można wykonywać na drogach obciążonych ruchem bardzo lekkim i lekkim, odpowiadających kategorii ruchu KR1. Ponadnormatywne obciążenie ruchem nawierzchni z destruktu spowoduje jej przedwczesną degradację.
· Charakter planowanych prac zakłada brak ingerencji w istniejący sposób odwodnienia powierzchniowego drogi na teren pasa drogowego i do ewentualnie istniejących rowów drogowych. Nie dopuszczać do powstawania miejsc narażonych na zastoiska wodne na wyremontowanej nawierzchni.
· Wszystkie niejasności, wątpliwości i problemy powstałe w trakcie wykonywania prac robót należy każdorazowo, niezwłocznie wyjaśnić z Zamawiającym.
· Należy przewidzieć zabezpieczenie i oznakowanie drogi na czas wykonywania robót.
· Prace muszą być prowadzone przez specjalistyczna firmę drogową pod nadzorem osoby posiadającej uprawnienia do nadzorowania robót drogowych
· Kolejność realizacji prac będzie określona wg harmonogramów opracowanych przez Wykonawcę robót.
· Dopuszcza się zmiany przyjętych rozwiązań w zależności od zastanych szczególnych sytuacji w terenie za zgodą Inwestora pod warunkiem, że nie zmienią one przyjętych założeń skutecznego remontu drogi.
· Wszystkie elementy na połączeniu z zagospodarowaniem istniejącym dostosować do rozwiązań istniejących w sposób płynny. W razie braku możliwości dostosowania elementów projektowanych do naniesień istniejących należy przewidzieć korektę stanu istniejącego w niezbędnym zakresie.
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