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Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu ,

1. Przedmiot inwestyciji

- Obiekt: Potudniowo — wschodnia obwodnica Lidzbarka od skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 541 Lubawa — Lidzbark (Zuromin Dobrzyn) wjazd od strony Lubawy do Lidzbarka do skrzyzo-
wania z drogq nr 544 (Brodnica - Lidzbark - Dziatdowo - Mtawa - Ostroteka wjazd od strony Dziat-
dowa) na terenie o numerach ewidencyjnych: 157, 158/37, 158/36, 169/1, 169/2, 158/54, 169/3,
170/1, 158/35, 158/42, 158/55, 158/57, 158/25, 170/3, 165/4, 170/5, 170/4, 171/1, 162/1, 163/2,
164/2, 171/3, 165/1, 171/4, 171/2, 165/2, 165/3, 164/1, 163/1, 161/2, 160/2, 160/1, 161/1, 244,
594.595, 603, 601, 616/2, 651, 650, 652, 654, 639, 147/18, 131, 147/6, 147/13, 167, 166, 169/4,
173/1,172/1, 164/3, 175/8, 172/2, 175/9, 175/14.
- Inwestor: Gmina Lidzbark, 13-230 Lidzbark, ul. Sgdowa 21
- Projektant - mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94 PIIB

MAZ/BD/1332/01
Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwestycyjne
wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Lidzbarka, zgodnie z warunkami

umowy nr PGKS.271.2.271.2014. z dnia 20.11.2014.w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 20.12.2013 r. Nr 56, p0z.1409 6 z
pbdzniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel opracowania

Projektowana obwodnica potudniowo-wschodnia Lidzbarka potgczy droge wojewddzkg Nr 541 na
odcinku od Lubawy do wjazdu do Lidzbarka od strony potudniowej z droga nr 544 na odcinku
Lidzbark — Dziatdowo i pozwoli skierowa¢ ruch tranzytowy poza centrum Lidzbarka. Opracowano
dwa warianty przebiegu trasy — w tym dla wariantu | dwie koncepcje przebiegu trasy i rozwigzania
skrzyzowanh z drogg wojewodzka i droga powiatowg oraz dla wariantu Il trzy koncepcje przebiegu
trasy i rozwigzania skrzyzowan. Droga bedzie posiadac catkowicie nowy przebieg w wariancie Il i
krzyzowac sie w obu wariantach z drogg powiatowa nr 1292N (dr woj. nr 541) Lidzbark — Betk — dr
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nr 1294. W wariancie | na poczatkowym odcinku trasy dtugosci okoto 520 m i odcinku koncowym
dtugosci okoto 70 m droga bedzie przebiegac¢ po istniejgcych obecnie drogach. Konieczne bedzie
potaczenie projektowanej obwodnicy z istniejgcymi drogami gminnymi, dla ktérych petni¢ bedzie
role drogi zbiorczej. Przebiega¢ bedzie po terenach rolnych, lesnych i nieuzytkow. Bardzo istotng
funkcje tej drogi stanowi¢ bedzie obstuga ruchu rowerowego oraz pieszego.

Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie ruchu pojazdéw

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty)

- prowadzenie ciggdéw uzbrojenia technicznego

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano
sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podiuznym do konfiguracji terenu

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem projektowanych rozwigzan.

Projektowany odcinek drogi proponuje sie urzadzi¢ w ten sposoéb, aby umozliwi¢ ruch dwukierun-
kowy pojazddéw i zapewnié ruch pieszy po obu stronach jezdni a ruch rowerdw po stronie péinoc-
no-zachodnie;j.

Projektuje sie jezdnie szerokoéci 7,00 m o przekroju daszkowym o nawierzchni asfaltowej oraz
spadkach poprzecznych 2,0%, ograniczong obustronnym kraweznikiem, z lewostronng $ciezkg
rowerowg szerokosci 2,00 m, lewostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m, prawostronnym chod-
nikiem szerokosci 1,50 m.

Odwodnienie projektowanej drogi bedzie zapewnione za pomocg uktadu kolektoréw deszczowych,
studni rewizyjnych i wpustoéw deszczowych. Z odcinka od km 0+000 do km 2+230 bedzie mozliwe
odprowadzenie wod opadowych do rzeki Wel po ich oczyszczeniu w separatorach. Z odcinka od
km 2+230 do km 2+720 bedzie mozliwe odprowadzenie wéd opadowych do zbiornika chtonno-
odparowujgcego, ktéry powinien by¢ zlokalizowany w istniejacym zagtebieniu terenu w km 2+480.
Z odcinka od km 2+720 do km 3+185 wody opadowe zostang odprowadzone do rowu drogowego
w drodze wojewddzkiej.

Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych pasa drogowego wynosi minimum 18,0 m. Szerokos¢ koro-
ny drogi a wiec i pasa drogowego bedzie zmienna z uwagi na faliste uksztattowanie terenu. Droga
bedzie przecinac dolinke rzeki Wel oraz teren jej starorzecza. Najwieksza projektowana rzedna
wynosi 159,46 m npm a najnizsza 139,19 m npm a wiec przewyzszenie wynosi 20,27 m. Projek-
towana niweleta nie moze by¢ traktowana jako docelowa, poniewaz projekt koncepcyjny nie zawie-
ra badan geotechnicznych.

4. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Projektowana budowa drogi zlokalizowana bedzie w pasie czuciowo zabudowanym w wariancie | i
niezabudowanym w wariancie Il, na gruntach stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa, Starostwa
Powiatowego w Dziatdowie, Miasta Lidzbark i oséb prywatnych. Catkowita powierzchnia przezna-
czona pod projektowang droge wynosi minimum 6,0 ha. Planowane przedsiewziecie polega na
budowie nowej drogi, wobec czego sposéb zagospodarowania i uzytkowania terenu ulegnie zmia-
nie. Teren przeznaczony pod budowe drogi wykorzystywany jest obecnie jako drogi gruntowe, te-
reny upraw rolnych, tereny zalesione i nieuzytki. Stwierdzono koniecznosci przebudowy istniejace;j
infrastruktury w wariancie | polegajacej na przesunieciu stupow linii SN .

5. Parametry techniczne inwestycji:

Parametry projektowanej drogi:

- klasa techniczna ulicy — G

- predkos¢ projektowa - 60 km/h

- szerokos¢ pasa ruchu —2 x 3,50 m

- szerokos¢ chodnika - 1,50 m

- szerokosc sciezki rowerowej — 2,00 m

- nawierzchnia drogi z betonu asfaltowego typu SMA

- nawierzchnia $ciezki rowerowej z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm lub betonu asfaltowego
- nawierzchnia chodnikéw z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm
- minimalny promien tuku pionowego wklestego 1500 m

- minimalny promien tuku wypuktego 2500 m
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W zatamania drogi wpisano tuki poziome z krzywymi przejsciowymi oprocz tuku na wierzchotku
W1, gdzie wpisano proste przejsciowe dtugosci po 30 m.

6. Warianty przebiequ trasy.

Zaproponowano dwa warianty przebiegu trasy:

- wariant | trasa przechodzi od drogi nr 541 wzdtuz linii dziatek przewidzianych pod zabudowe
jednorodzinng po s$ladzie drogi o nawierzchni gruntowej, krzyZzuje sie z drogg powiatowg nr 1292N
w postaci skrzyzowania typu ,mate rondo” o srednicy 40,0 m i poprzez most na rzece Wel, prze-
chodzi do drogi nr 544 po istniejagcym $ladzie drogi o nawierzchni bitumicznej o jezdni szerokosci
3,50 m. Skrzyzowanie z drogg nr 541 zwykte z tukami o promieniach 12,0 m i 15,0 m a skrzyzowa-
nie z droga nr 544 z wyspa rozdzielajgcq szerokosci 3,0 m i promieniami wyokraglajacymi po 15,0
m. W drugiej koncepcji tego wariantu, oznaczonej jako koncepcja Ill skrzyzowanie z drogg nr 544
zaprojektowano jako rondo o srednicy zewnetrznej 40,0 m.

- wariant Il trasa przechodzi na odcinku od km 0+000 do km 1+100 po nowym przebiegu odsunie-
tym na potudnie w stosunku do wariantu | o 225,0 m na potudnie na poczatku odcinka. Koniec
projektowanego odcinka taczy sie z drogg nr 544 66,0 m w kierunku wschodnim (do Dziatdowa) w
stosunku do istniejacego skrzyzowania. Zaproponowano trzy koncepcje tego wariantu. W pierw-
szej koncepcji oznaczonej jako Il poczatek odcinka zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte z
drogg nr 541, skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1292N jako skrzyzowanie zwykie i skrzyzowanie
z droga nr 544 tez jako zwykte. W koncepcji oznaczonej jako IV zaprojektowano na skrzyzowaniu
z drogg nr 544 mate rondo o $rednicy zewnetrznej 40,0 m, skrzyzowanie z droga powiatowg jako
zwykte i skrzyzowanie z droga nr 544 jako mate rondo o srednicy zewnetrznej 40,0 m. W koncep-
Cji oznaczonej jako V skrzyzowania z drogami wojewddzkimi zaprojektowano jako skrzyzowania
skanalizowane z wydzielonymi lewoskretami i prawoskretami.

6. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 4 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) przy zato-

zeniu ze grunt poditoza jest kategorii G1. Na potrzeby projektu koncepcyjnego nie wykonywano

badan geotechnicznych gruntéw podtoza ale mozna z duzym prawdopodobiehAstwem zatozy¢ ze

czes¢ gruntdéw bedzie inna niz G1, chociazby w rejonie starorzecza rzeki Wel.

Przyjeto wstepnie

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 S 50/70 grubosci 5 cm

warstwa wigzaca betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 mm grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 grubosci 10 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili-

zowanego mechanicznie grubosci 20 cm

warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

- nasyp z gruntu niewysadzinowego na odcinkach nasypéw

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka brukowa, betonowa, wibroprasowana grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5 mm (mieszanka pospotki, piasku i zwiru)
stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

- nasyp z gruntu niewysadzinowego

Chodnik zostanie zamkniety obrzezem betonowym 30x8 cm. Kraweznik projektuje sie jako typu

lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, obnizo-

ny na wjazdach. Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej grubosci 8 cm na

podsypce cementowo -piaskowej 1:4 gruboéci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa ta-

manego frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm. Szerokos$¢ zjazdéw uzalez-

niona jest od szerokosci zjazdéw do posesji.

Konstrukcja sciezki rowerowej:

- beton asfaltowy AC 8 S lub kostka brukowa betonowa wibroprasowana bezfazowa szara grub. 8

cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gruboziarnistego grub. 10 cm
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Na wyspach rond projektuje sie krawezniki kamienne (pierécien zewnetrzny i wewnetrzny wysp) i
kostke kamienng nawierzchni pierscienia potprzejezdnego lub z kostki i kraweznika betonowego.

7. Koncepcija budowy mostu na rzece Wel.

Most usytuowany bedzie w km 0 + 764 ( pikietaz podpory srodkowej nr 2 ) drogi (wariant |l prze-
biegu trasy).
7.1 Rozwigzania projektowe.

Most bedzie dwuprzestowy o schemacie statycznym belki ciggtej, o dtugosci w osiach podparc na
skrajnych podporach | = 2 x 25,00 = 50,00 m. Obiekt usytuowany jest na prostym odcinku drogi o
pochyleniu podtuznym w kierunku rosnacego pikietazu i = 1 %. Most krzyzuje sie z korytem rzeki
pod katem a = 47° ( osi podpér réwnolegte sg do osi koryta rzeki ).

Na moscie bedzie sie znajdowac jezdnia drogowa o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2 x 3,50
= 7,00 m, chodnik dla pieszych o szerokosci uzytkowej rownej 1,50 m po prawej stronie mostu,
oraz sciezka rowerowa o szerokosci uzytkowej 2,00 m i chodnik dla pieszych o szerokosci uzytko-
wej 1,50 m po lewej stronie mostu.

Uwzgledniajac powyzsze szerokos¢ catkowita mostu bedzie wynosié:

- jezdnia na moscie — 2 x 3,00 = 7,00 m,
- chodniki dla pieszych — 2 x 1,50 = 3,00 m,
- $ciezka rowerowa = 2,00 m,

- przestrzen na bariery mostowe z opaskg bezpieczenstwa —2 x 0,87 = 1,74 m,
- przestrzen na balustrady dla pieszych — 2 x 0,20 = 0,40m

Razem s= 14,14 m
Jezdnia na moscie ma przekroj poprzeczny daszkowy o spadkach poprzecznych po 2 %. Chodniki
dla pieszych i $ciezka rowerowa majg spadki poprzeczne w kierunku jezdni po 3 %.
Pikietaz osi podpo6r mostu w osi podtuznej drogi:
- podporanr 1 —km 0 + 739,
- podpora nr 2 —km 0 + 764,
- podpora nr 3 —km 0 + 789.
Rzedne nawierzchni w osi podtuznej drogi nad osiami podpér:
- podpora nr 1 — 140,723 m npm,
- podpora nr 2 — 140,423 m npm,
- podpora nr 3 — 140,223 m npm.
Podpory skrajne mostu ( przyczofki ) proponuje sie wykonac jako zelbetowe petnoscienne, o gru-
bosci 80 — 100 cm, ze skrzydetkami podwieszonymi do przyczétkow, réwnolegle do osi podiuznej
mostu. Podpore srodkowa mostu ( filar ) proponuje sie wykonac¢
jako zelbetowg petng $ciane o grubosci 80 cm, wyposazong w stalowy ndz izbicy od
strony naptywu wody, do rozcinania ptynacej kry. tawy fundamentowe pod-
por posadowione beda na tawach palach fundamentowych prefabrykowanych zelbetowych wbija-
nych lub na palach zelbetowych formowanych w gruncie. tawy fundamentowe wykony-
wane beda pod ostong tymczasowej scianki szczelnej.
Oparcie przeset mostu na podporach, na fozyskach elastomerowych, za posrednictwem poprzecz-
nic ustroju nosnego, zwienczajacych konce belek gtéwnych ustroju nosnego przeset. Poprzeczni-
ce bedg wystawaé 30 cm ponizej spodu belek gtéwnych.
Jezdnia mostu oddzielona bedzie od zabudéw chodnikowych kamiennym kraweznikiem 20 x 20
cm. Jezdnia zabezpieczona bedzie od jezdni mostowg barierg ochronng, zamocowang w zabudo-
wach chodnikowych, ktdrej lico prowadnicy oddalone bedzie od lica kraweznika o 50 cm.
Na krawedziach zewnetrznych zabuddéw chodnikowych zainstalowane bedg balustrady dla pie-
szych stalowe, szczeblinkowe, o wysokoéci po 1,10 m.
Woda z mostu zbierana bedzie powierzchniowo, z wykorzystaniem spadkéw poprzecznych i po-
dtuznych, z doprowadzeniem jej do kraweznika, skad odbierana bedzie przez wpusty odwodnie-
niowe i odprowadzana do kolektoréw zbiorczych podwieszonych do spodu konstrukcji przeset. Z
kolektorow odprowadzona bedzie poprzez studzienki sciekowe na skarpy nasypu i dalej do rzeki
bez podczyszczania.
Stozki nasypu przy przyczétkach mostu umocnione zostang powierzchniowo elementami betono-
wymi drobnowymiarowymi ( kostka betonowa lub trylinka wklestg ) na podsypce cementowo-
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piaskowej 1 : 4 o grubosci warstwy 3 cm. Spoinowanie elementéw umocnienia wykonane zostanie
zaprawg cementowo-piaskowg 1 : 2.
Na skarpach nasypu, poza powierzchniami umocnionymi, wykonane zostang schody skarpowe — 2
szt — zlokalizowane na stozkach po przekatnej mostu.
Nawierzchnia jezdni na moscie:
- warstwa Scieralna gr. 4,5 cm,
- warstwa wigzaca gr. 5 cm,
- izolacja pomostu z papy termozgrzewalnej gr. 0,5 cm.
Nawierzchnia na zabudowach chodnikowych z zywic syntetycznych epoksydowo-poliuretanowych
ogr.5mm.
Przedstawiono 2 koncepcje budowy mostu, réznigce sie konstrukcjg ustroju nosnego przeset,
z jednakowym rozwigzaniem konstrukcyjnym podpor mostu.
Koryta rzeki pod mostem i na dtugosci po 5,00 m w gére i w dét rzeki od obrysu mostu przewiduje
sie umocni¢ w nastepujacy sposoéb:
- dno i skarpy rzeki umocni¢ materacami gabionowymi o gr. min. 20 cm, wypetnionymi kamieniem
polnym otaczakowym lub tamanym, utozonymi na geowtokninie separacyjne;j,
- w podstawe umocnienia skarpy materacami, na catej jej dlugosci, oraz na koncach umocnienia
materacami w poprzek rzeki, wbi¢ palisade z kotkdw drewnianych o srednicy 10 — 12 cm i gtebo-
kosci wbicia 150 cm,
- powierzchnie tarasow zalewowych w obrysie mostéw, wzmocnié warstwg zwiru o gr. 10 cm.

7.2 Koncepcja 1.
Ustroj nosny mostu bedzie uktadem zespolonym, ze stalowymi belkami dwuteowymi, wspotpracu-
jacymi z zelbetowg ptytg pomostu. Wysokos¢ belek - 110 cm, grubosé¢ zelbetowej ptyty pomostu
24 cm. Rozstaw belek stalowych do 2,00 m.
Belki stalowe bedg zabezpieczone powtokg antykorozyjng typu duplex tj:
- powtoka metalizacji natryskowej cynkowej lub z aluminium o gr. min. 200 mikrondw,
- doszczelnienie powtoka z farb epoksydowo-poliuretanowych o gr. min. 240 mikronow.
Konce belek stalowych zamocowane beda poprzecznicami zelbetowymi o grubosci 80 — 100 cm,
wykonywanymi razem z zelbetowg ptytg pomostu, wystajace o 30 cm ponizej spodu belek stalo-
wych.
Wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego przeset, w osi podtuznej drogi na moscie, wynosi:
110+ 24 + 10 = 144 cm.

7.3 Koncepcija 2.

Ustréj nosny wykonany bedzie jako zespolony, z belek strunobetonowych typu T, wspodtpracuja-
cych z zelbetowg ptytg pomostu. Belki wykonane bedg w formie o dlugosci 27 m, ich wysokos¢
110 cm. Grubos$¢ ptyty pomostu 24 cm.
Konce belek stalowych zamocowane beda poprzecznicami zelbetowymi o grubosci 80 — 100 cm,
wykonywanymi razem z zelbetowg ptytg pomostu, wystajgce o 30 cm ponizej spodu belek stalo-
wych.
Wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego przeset, w osi podtuznej drogi na mosécie, wynosi:
110+ 24 + 10 = 144 cm.

8. Kosztorys inwestorski

Do koncepcji dotgczono kosztorys inwestorski szacunkowy, sporzadzony dla wariantu Il i jego
koncepciji IV. Nie skosztorysowano robét mostowych oraz oswietlenia.

autor projektu:
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