Organizacja ruchu — opis techniczny
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Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu dla zadania pt. ,Remont DK nr

92 na odcinku: Bolewice — Lwowek — Pniewy od km 115+800 do km 130+300” . kgczna

dtugosc¢ inwestycji wynosi okoto 14,330 km. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na

terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie nowotomyskim i szamotulskim, w gminie

Miedzichowo, Lwéwek, Pniewy w ciggu drogi krajowej nr 92.

Projektowany remont drogi krajowej nr 92 na analizowanym odcinku, ma na celu

wzmocnienie nawierzchni jezdni, a przez to réwniez poprawe jakosci przejazdu i poprawe

bezpieczenstwa ruchu. Docelowa organizacja ruchu swym zakresem obejmuje w/w odcinek

drogi krajowej nr 92, a takze fragmenty drég (bocznych) krzyzujacych sie z drogg gtéwng - na

odcinkach w obrebie remontowanych skrzyzowan.

Wykaz skrzyzowah:

117+795
118+959

121+162
121+908

122+731

124+528

125+968

126+968
130+296

gminna z lewej L- dr. gminna

gminna z prawej P - dr. gminna do m. Chmielinko - w m. Gronsko 2733P
powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 2733P do m. Grudna - w m. Gronsko
gminna z prawej P - dr. gminna do m. Lwéwek - ul. Nowotomyska

2708P powiatowa z prawej P - dr. powiatowa nr 2708P do m. Lwowek - ul.
Wittmana 1731P powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 1731P do m. Zgbowo
1750P powiatowa z prawej P - dr. powiatowa nr 1750P do m. Lwowek - ul.
Powstancow Wikp. 1751P powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 1751P do m.
Linie

gminna z prawej P - dr. gminna do m. Lwowek - ul. Pniewska

2731P powiatowa z prawej P - dr. powiatowa nr 2731P do m. Posadowo 2730P
powiatowa z lewej L - dr. powiatowa nr 2730P do m. Konin

gminna z prawej P - dr. gminna do m. Zgierzynka

92 krajowa z prawej P - dr. krajowa nr 92 ; 187 wojewddzka z prawej P - dr.
wojewodzka nr 187 (ul. Lwéwecka) - do m. Szamotuty 24 krajowa z lewej L - dr.
krajowa nr 24 ; 187 wojewddzka z lewej L - dr. wojewddzka nr 187 (ul. Lwéwecka)
- do m. Szamotuty
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1. Parametry istniejacej drogi

Droga krajowa nr 92 na odcinku przeznaczonym do remontu jest drogg klasy
GP, jednojezdniowg, dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu, po jednym w kazdym kierunku
wraz z umochionymi poboczami. Szeroko$¢ jezdni wynosi 7,0 m, szeroko$¢ poboczy
umocnionych 2x2,0 m.
Trasa remontowanej drogi przebiega na terenie Rejonu Drog w Nowym Tomyslu poza
obszarami zabudowanymi, za wyjgtkiem obszaru zabudowanego przez m. Bolewice od
poczatku remontu do km 116+095. Wiekszos¢ gtownych skrzyzowan na odcinku
wzmocnienia  przebudowano na skrzyzowania  skanalizowane z  wydzieleniem
dodatkowych paséw ruch dla pojazdow skrecajacych w lewo wraz z wyspami
segregujgcymi i ostaniajgcymi z kostki betonowej, obramowanymi kraweznikiem
betonowym.

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest podanie sposobu oznakowania pionowego i poziomego po
zakonczeniu robot objetych projektem pn ,Remont DK nr 92 na odcinku: Bolewice - Lwowek-
Pniewy od km 115+800 do km 130+300”

3. Projektowane oznakowanie poziome i pionowe

W zwigzku ze wzmocnieniem istniejacej nawierzchni remontowanego odcinka
konieczne jest odtworzenie istniejagcego oznakowania poziomego oraz ustawienie

oznakowania pionowego zdjetego na czas prowadzonych robét.

4. Oznakowanie poziome
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Na odcinku remontowanej drogi nr 92 zaprojektowano w osi linie: P-1a, P-4, P-3a, P-
6 oraz P-1e (na skrzyzowaniach w ciggu linii P-4 do oddzielenia paséw o przeciwnym
kierunku ruchu).

Zastosowano réwniez linie krawedziowe P-7a oraz P-7b Przej$cia dla pieszych
oznakowano znakiem P-10 o szerokosci 4,00m.

Przejazdy dla roweréw oznaczono liniami P-11. Przed przej$ciami zastosowano linie
P-14. Podporzadkowane wloty drég bocznych, zostaty oznakowane linig P-13 lub P-12.
Zatoki autobusowe oddzielono od jezdni drogi linig krawedziowg P-7a.

Pasy dla pojazdéw skrecajgcych w lewo zostat oddzielone od paséw ruchu na
wprost liniami P-1c, oraz P-2b. Na obu pasach zastosowano strzatki kierunkowe. Na
powierzchniach wytgczonych z ruchu przewidziano znak poziomy P-21a.

Na odcinkach drogi zastosowano punktowe elementy odblaskowe ,kocie oczka” typu
ciezkiego (dwustronne barwy czerwono — biatej; barwa czerwona dla prawostronnej linii
krawedziowej jezdni).

5. Oznakowanie pionowe

Na catym odcinku przewidziano korekte lokalizacji istniejgcych znakédw w miejscach
gdzie nie zostata spetniona normatywna odlegto$¢ od miejsca, o ktérym informuje dany
znak. Przejscia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6. Przed przejSciem bez
ograniczenia predkosci dodatkowo przewiduje sie ustawienie znakéw informacyjnych A-
16. Odcinki na ktorych istnieje mozliwos¢é wtargniecia zwierzyny lesnej na droge
oznaczono znakami A-18b z tabliczkami T-2. W miejscach szczegéblnie niebezpiecznych
zastosowano aktywne tablice kierunkowe U-3a, U-3b i U-3e. Projektowane oznakowanie
C-9i U-6 (demontowane) umieszczono na wyspach rozdzielajgcych od strony najazdowe;.
Znaki U-6 umiesci¢ na wysokosci 0,25m, a znak C-9 na wysokosci 1,80m od poziomu
gruntu. Na dojazdach do skrzyzowan nalezy wykonac¢ jako aktywne.

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z ,Instrukcjg projektowania
dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych drogach dwukierunkowych” GDDKIA.
Zastosowano znaki D-13b, F-15, T-2, D-14b, T-1a.

W obrebie skrzyzowanh przewidziano ograniczenie predkosci do 40/60 km/h (znak B-
33). Przed wszystkim skrzyzowaniami umieszczono znaki informujgce o skrzyzowaniu (A-
6a, A-6b, A-6¢). Umieszczono rowniez znaki D-51 ostrzegajgce przed kontrolg predkosci
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fotoradarem. Przystanki autobusowe (zatoki) oznaczono Znakami D-15. Zastosowano
stupki prowadzgce U-1a i na barierach energochtonnych U-1b. W miejscach o petnym
kilometrze drogi zastosowano dodatkowo na stupkach znak U-1f z numerem drogi.
Szczeg6towg lokalizacje oznakowania pionowego i poziomego przedstawiono na projekcie
organizacji ruchu.

6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach niebezpiecznych
(na wysokosci wlotéw i wylotow z przepustéw, na obiektach mostowych, wysokie skarpy
nasypow, przy lokalizacji stacji pogodowych oraz wzdtuz chodnika odsunigtego od
krawedzi drogi o0 2m.) przewidziano wymiane istniejgcych barier sprezystych.
Zastosowano bariery energochtonne typu N1W4 zaprojektowane zgodnie z ,Wytyczne
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” GDDKiA Warszawa,
kwiecien 2010. Wedtug w/w wytycznych okresdlono poziom zagrozenia 4 ze wzgledu na

wznoszgce i opadajgce skarpy, oraz na naturalne wody powierzchniowe.

7. Uwagi koncowe

Na trasie zasadniczej projektuje sie wykonanie znakéw drogowych pionowych z
grupy sSrednich.

Znaki drogowe wykonane majg byé z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang
krawedzig (dla znakéw z grupy E jednorodnych mozliwe ponadto konstrukcje panelowe ze
wzmocnieniami). Dla tablic E-2 nalezy dodatkowo zastosowac folie antyroszeniows.

Wszystkie projektowane znaki drogowe pionowe powinny byé wykonane w
technologii odblaskowej Il generacji. Znaki C-9 w technologii odblaskowej Il generaciji.
Trwato$¢ znakow 10 lat. Wszystkie znaki drogowe winny mie¢ znak CE lub B.

Stupki do mocowania znakéw drogowych powinny by¢ wykonane z rury stalowej
ocynkowanej srednicy 70 mm pokryte farbg barwy szarej neutralnej (nie dopuszcza sie
malowania stupkéw ze stali czarnej). Nie dopuszcza sie spawania ani tgczenia odcinkow

rur. Koncowki rur zabezpieczy¢ ostonami. Znaki nalezy ustawi¢ na wysokosci 2,00 m. od
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poziomu krawedzi jezdni. Odlegto$¢ najbardziej wysunietego elementu znaku od krawedzi
jezdni nie powinna (ze wzgledow bezpieczenstwa) by¢é mniejsza niz 0,5.

Oznakowanie poziome w przekroju drogowym poza terenem zabudowanym
wykonac¢ jako grubowarstwowe, strukturalne (z funkcjg akustyczng) w technologii vibro-
line. Oznakowanie poziome powinno mie¢ wspotczynnik odblasku min. 300 mecd/ m2 Ix w
calym okresie eksploataciji, wspétczynnik luminacji min 0,55 oraz wskaznik szorstkosci
SRT min. 50 jednostek (zgodnie z ,Warunkami technicznymi. Poziome oznakowanie drog.
PZD-97, IBDiM, Zeszyt 55" ).

Jednostka wprowadzajgcg zatwierdzong organizacje ruchu jest zobowigzana
do zawiadomienia organu zarzadzajgcego ruchem i zarzadu drogi (tj. tutejszego Oddziatu)
oraz Komendanta Wojewddzkiego Policji w Poznaniu o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, zgodnie zrozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczego6towych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzory nad tym zarzadzeniem (Dz.
U. nr 177 z 2003r., poz. 1729).

Opracowat:

mgr inz. Michat Schmidt
WKP/0248/POOD/07
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