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I. OPIS TECHNICZNY 

1. Lokalizacja 

 Projektowana ul. Nadrzeczna oraz ul. Wspólna znajdują się w Orlu i zlokalizowane są                

na działkach : 179/4; 121/9; 122/2; 190/3; 124/5; 125/1; 187/2; 124/8; 186/1; 184/2; 128/16; 

126/13 obręb Orle. 

2. Wprowadzenie i zakres opracowania 

 Inwestorem zadania jest Gmina Wejherowo, Os. Przyjaźni 6, 84-200 Wejherowo. Niniejsze 

opracowanie zawiera opis dla budowy ul. Nadrzecznej oraz ul. Wspólnej w Orlu, przedstawiony            

w trzech etapach. 

3. Dane wyjściowe (podstawa formalno-prawna) 

•    Zlecenie Inwestora; 

• Mapa do celów projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali 1:500      

uzgodnionej w ZUDP  

•  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.                             

w  sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

 usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dn.14.05.1999 r.); 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 31 lipca 2002 r.                              

w  sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393); 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych 

 warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 

 zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729); 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowego 

 zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133); 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunków 

 jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie  

(Dz. U. Nr 75, poz. 690, zmiany: Dz. U. z 2003 r. Nr 33, poz. 270 oraz z 2004 r. nr   109, poz. 

1156); 

• Wizje lokalne w terenie. 

• Konsultacje. 

 

4. Stan istniejący 

4.1  Opis ogólny 

 Projektowane ul. Nadrzeczna oraz ul. Wspólna służą obsłudze komunikacyjnej obszaru,               

o zabudowie jednorodzinnej. Istniejący teren biegnie łagodnym spadkiem od ul. Szkolnej                       

w kierunku rzeki Redy. Odcinek ul. Nadrzecznej, prostopadły do ul. Szkolnej, osiąga spadki 

podłużne w granicach od 0,5 % do 1,0 %. Ta część jezdni graniczy ze Szkołą Podstawową, wzdłuż 

której występuje chodnik z kostki betonowej o szerokości 2,0 m. Chodnik kończy swój bieg na 

wysokości granicy działek 123/8 oraz 123/9. Ulica Wspólna, również biegnąca prostopadle do              

ul. Szkolnej, osiąga łagodne spadki podłużne w granicach 1,0 % do 2,0 %. Natomiast odcinek                 

ul. Nadrzecznej, biegnący równolegle do ul. Szkolnej, jest w zasadzie płaski o minimalnym spadku 

w kierunku ul. Wspólnej, osiągając wielkość ok 1,5 % na odcinku do zniszczonych przyczółków 

starego obiektu mostowego. Na całej długości ul. Nadrzecznej i ul. Wspólnej nawierzchnia jezdni 
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jest nieutwardzona (występuje pas drogowy o powierzchni gruntowej). Teren posiada uzbrojenie 

podziemne takie jak: sieć wodociągowa, gazowa i teletechniczna oraz linie energetyczne 

napowietrzne i podziemne wraz z nowym oświetleniem ulicznym. Brak jest  kanalizacji deszczowej 

i sanitarnej. 

 

5. Rozwiązania projektowe 

5.1  Rozwiązanie sytuacyjne 

Projekt ul. Nadrzecznej oraz ul. Wspólnej rozwiązano w trzech etapach.  

• ETAP I 

Etap I obejmuje działki nr: 179/4; 121/9; 122/2. Całkowita długość Etapu I wynosi 128,5 m. 

 Początek Etapu I znajduje się w miejscu, w którym dowiązujemy się do istniejącej, 

asfaltowej jezdni ul. Szkolnej. Etap pierwszy przedstawia rozwiązanie ul. Nadrzecznej jako jezdni             

o szerokości 4,5 m. z miejscowymi przewężeniami do 3,2 m, mającymi na celu uspokojenie ruchu i 

zapewnienie bezpieczeństwa dzieciom, uczęszczającym  do Szkoły Podstawowej. Od strony 

zachodniej ulicy zaprojektowano chodnik o szerokości 2 m, dodatkowo ciąg pieszy odseparowano 

od jezdni słupkami blokującymi w rozstawie co 2,5 m i w odległości 0,5 m od krawężnika. 

Uniemożliwi to parkowanie samochodów na chodniku, a tym samym zapobiegnie ograniczeniu 

widoczności. Chodnik oddziela od jezdni krawężnik wystający na 10 cm. 

 Na omawianym odcinku zaprojektowano ruch dwukierunkowy do wjazdu na działkę nr 

190/3.  

 Po zakończeniu realizacji całego zadania tj. Etapów I, II, III , dokumentacja projektowa 

zakłada, że na odcinku ul. Nadrzecznej zrealizowanym w Etapie I zostanie wprowadzony ruch 

jednokierunkowy, z jazdą od ul. Szkolnej w stronę dz. nr 190/3. 

• ETAP II 

Etap II obejmuje działki nr: 122/2; 190/3; 124/5; 125/1; 124/8; 187/2; 186/1; 126/13; 184/2. 

Całkowita długość odcinka Etapu II (do ul. Wspólnej) wynosi 264,40 m. 

 Etap II (kolejny po Etapie I), przedstawia rozwiązanie również ul. Nadrzecznej. Ta część ulicy 

stanowi ciąg pieszo-jezdny o szerokości 5,0 m - 6,5 m. Ciąg jezdny od ciągu pieszego oddziela 

korytko odwodnieniowe. Szerokość ciągu pieszego jest stała i wynosi 2,0 m natomiast szerokość 

ciągu jezdnego waha się od 3,0 m do 4,5 m. Dodatkowo w zakresie etapu II oraz etapu III 

zaprojektowano opaskę bezpieczeństwa (po drugiej stronie ciągu pieszego) utwardzonej 

kruszywem łamanym, naturalnym. Opaska jest o zmiennej szerokości na odcinku o ruchu 

jednokierunkowym. Na pozostałym odcinku posiada szerokość 0,7 m.  

Dojazd do działki nr 124/5 umożliwia wjazd szerokości 4,5 m. Połączenie z ul. Głogową 

wyokrąglono łukami o promieniu 6,0 m. Zaprojektowano także przeniesienie wjazdu na działkę 

125/14, usytuowano go od strony ul. Głogowej. Połączenie z ulicą Wiśniową zaprojektowano jako 

wjazd o szerokości 4,5 m. 

W Etapie II projektuje się, na odcinku ciągu pieszo-jezdnego, pięć rzędów poduszek zwalniających 

jako element uspokojenia ruchu. Odcinek od zakończenia Etapu I do ul. Głogowej zaprojektowano 

o ruchu jednokierunkowym, na pozostałej części ulicy zaprojektowano ruch dwukierunkowy. 
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• ETAP III 

Etap III obejmuje działki nr: 128/16; 179/4; 122/2. Całkowita długość odcinka wynosi 146 m. 

 Etap III w całości obejmuje budowę ul. Wspólnej. Zaprojektowano ciąg jezdny o szer. 4,5 m, 

ciąg pieszy o szerokości 2,0 m oraz opaskę bezpieczeństwa o szerokości 0,7 m. Część pieszą od 

części jezdnej oddziela korytko odwodnieniowe. Skrzyżowanie ul. Wspólnej z ul. Szkolną 

wyokrąglono łukami o promieniach 6,0 m. 

Na ul. Wspólnej – Etap III, zaprojektowano ruch dwukierunkowy. 

5.2  Rozwiązanie wysokościowe 

  Spadki podłużne projektowanych ulic  zostały zaprojektowane z uwzględnieniem 

istniejącego ukształtowania wysokościowego terenu oraz istniejącego wjazdu od strony               

ul. Szkolnej. Wynoszą one od 0,5% do 3,5 %. Zostały zaprojektowane tak, by umożliwić 

odprowadzenie wód opadowych do projektowanych wpustów kanalizacyjnych, a także możliwie 

ograniczyć roboty ziemne. 

   

Spadki poprzeczne na ciągu jezdnym i ciągu pieszym zaprojektowano jako jednostronne o wartości 

2%.  Spadki poprzeczne zaprojektowano tak, by woda spływała w kierunku projektowanego 

korytka odwodnieniowego. 

 

5.3  Konstrukcja nawierzchni 

• Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz ciągu jezdnego: 

– warstwa ścieralna z BA     -grubość            5 cm 

– podbudowa zasadnicza z BA     -grubość    9 cm 

– kruszywo łam. stab. mech. 0-31,5    -grubość  20 cm 

– podsypka żwirowo-piaskowa k≥8 m/dobę   -grubość 15 cm 

– geotkanina       -grubość   - 

 

• Konstrukcja wjazdów: 

– kostka betonowa czerwona z fazą            -grubość kostki 8 cm 

– podsypka cementowo piaskowa 1:4    -grubość    5 cm 

– podbudowa z kruszywa łam. stab. mech. 0-31,5  -grubość  15 cm 

– podsypka żwirowo-piaskowa k≥8 m/dobę   -grubość 15 cm 

– geotkanina 

 

• Konstrukcja chodnika 

– kostka betonowa czerwona z fazą    -grubość kostki 6 cm 

– podsypka cementowo piaskowa 1:4    -grubość             5 cm 

– podsypka żwirowo-piaskowa k≥8 m/dobę   -grubość 10 cm 
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• Konstrukcja ciągu pieszego 

– kostka betonowa czerwona z fazą    -grubość kostki  8 cm 

– podsypka cementowo piaskowa 1:4    -grubość      5 cm 

– kruszywo łam. stab. mech. 0-31,5    -grubość           15 cm 

– podsypka żwirowo-piaskowa k≥8 m/dobę   -grubość  15 cm 

– geotkanina 

 

 5.4  Kolizje z istniejącym uzbrojeniem podziemnym 

 Kolizje z istniejącym uzbrojeniem podziemnym nie występują. Podczas prowadzenia prac 

budowlanych zwrócić szczególną uwagę na przewody energetyczne, telekomunikacyjne.                      

W zakresie inwestycji zlokalizowane są przewody Telewizji Kablowej Chopin. 

 5.5  Odwodnienie 

 Szczegółowy projekt kanalizacji deszczowej wykonany jest ramach zadania w oddzielnym   

opracowaniu.       

5.6  Organizacja ruchu 

 Szczegółowy projekt docelowej organizacji ruchu wykonany jest w ramach zadania w 

oddzielnym opracowaniu. 

5.7 Kanał technologiczny 

 Szczegółowy projekt kanału technologicznego wykonany jest w ramach zadania w 

oddzielnym opracowaniu. 

 
















