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Zn. spr.: SA.270.1.10.2024

Wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamowienia publicznego w trybie
podstawowym, bez negocjacji na podstawie art. 275 pkt 1 ustawy z 11 wrzes$nia
2019 r. — Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1320 ze zm.), dalej
Jako Pzp, na robote budowlang pn. Modernizacja mostu przez potok Wotosaty.

Zamawiajgcy w przedmiotowym postepowaniu, dziatajgc na podstawie art.

284 ust. 2 i 6 Pzp wyjasnia tres¢ specyfikacji warunkéw zamowienia (dalej SWZ):

Pytania z dnia 14.10.2024 r.

Pytanie nr 1

.Zgodnie z projektem etapowania i opisem technicznym remont mostu nalezy
wykonac¢ potéwkami, przy utrzymaniu ruchu wahadtowego na obiekcie i dojazdach.
Schemat etapowania robét zaktada w | etapie rozbiorke czesciowg istniejgcej
konstrukcji nosnej (dzwigara skrajnego oraz ponad potowe dzwigara srodkowego
wraz z ptytg). Naszym zdaniem nie jest mozliwe przeciecie/rozbiorka ponad potowy
dzwigara srodkowego z jego szerokosci i wciggniecie go do przenoszenia
obcigzenia od ruchu samochodowego na obiekcie — grozi¢ to bedzie katastrofg
budowlang. Prosimy o odpowiedz, czy Zamawiajgcy podtrzymuje przeprowadzenie
remontu mostu zgodnie z udostepnionym schematem etapowania robét przy

wymaganym zachowaniu szerokosci pasa ruchu 2,8m”
Odpowiedz Zamawiajacego

Przedstawiony w czesci rysunkowej schemat zawiera ogélng idee etapowania robot

w tym wymagany schemat tgczenia zbrojenia z poszczegolinych etapdéw realizacji —

Nadlesnictwo Stuposiany
Stuposiany 1A, 38-713 Lutowiska .
tel.: +48 13 461-00-10, e-mail: stuposiany@krosno.lasy.gov.pl stupOSIany.krosno.Iasy.gov.p



miejsce fgczenia pretow Wykonawca ustali ostatecznie, zgodnie z przyjeta
technologig etapowania robot, po akceptacji przez Inspektora Nadzoru. Etapowanie
robo6t polega na:
1. Rozbidrce istniejgcej konstrukcji wraz z jednym dzwigarem — ruch kotowy
odbywat sie bedzie po czesci ustroju nosnego zawierajgcego dwa dzwigary.
2. Budowie czesci nowego ustroju nosnego dwu-dzwigarowego o0 szerokosci
umozliwiajgcej skierowanie wahadtowego ruchu kotowego, wraz
z wykonaniem tymczasowych zabezpieczen (barier) umozliwiajgcych
poruszanie sie pojazdow po wyznaczonym pasie ruchu.
3. Przetozeniu ruchu na nowo wybudowang czesc¢ ustroju nosnego.
4. Rozbiérce pozostatej czesci przesta mostu istniejgcego (dwa dzwigary
w przekroju).
5. Budowie nowego ustroju nosnego dwu-dzwigarowego od gornej wody.
6. Wykonaniu i montazu elementéw wyposazenia mostu.
Na etapie opracowywania dokumentacji Projektant dokonat analizy mozliwosci
etapowania roboét i byta ona mozliwa niezaleznie od strony mostu (lewa/prawa).
Wykonawca, w oparciu o wiedze, doswiadczenie i potencjat, zdecyduje ktorg
potowe realizowac jako pierwszg. W projekcie przedstawiono mozliwo$¢ realizaciji
robot polegajgcg na wprowadzeniu ruchu wahadtowego na prawg strone mostu
(gérna woda), rozebraniu lewej czesci istniejgcego przesta i odbudowie potowy
konstrukcji przesta. Zgodnie z opisem technicznym, m.in. na str. 14, wskazano,
iz ruch powinien odbywac¢ sie po czesci przesta obejmujgcej 2 belki zelbetowe.
Wykonawca, dysponujgc wiedzg, potencjatem sprzetowym, a przede wszystkim
doswiadczeniem, powinien wybraC¢ strone mostu od ktorej zacznie roboty
i przystgpi¢ do ich wykonywania zgodnie ze sztukg budowlang. STWIORB 00.00.00
Wymagania ogodlne obliguje przysziego Wykonawce do wykonania kompletnych
zabezpieczen w osi i na skraju przesta mostu w celu umozliwienia wahadtowego
ruchu kotowego. Tak wiec catkowity koszt kompletnego przygotowania mostu
istniejgcego do prowadzenia ruchu wahadtowego (niezaleznie czy rozpocznie od

lewej czy od prawej strony) lezy po stronie Wykonawcy i to powinien uwzgledni¢
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w cenie oferty. Ponadto Wykonawca zobowigzany jest do opracowania

i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu, ktory bedzie uzgodniony z Inwestorem.

Pytanie nr 2

»Jaki bedzie tok postepowania w przypadku, kiedy wykonanie remontu mostu
potdwkami przy zachowaniu ruchu wahadliowego zgodnie z dotgczonym
schematem etapowania robét okaze sie niemozliwe ze wzgledu na stan techniczny

istniejgcej konstrukcji?”

Odpowiedz Zamawiajacego

W dacie opracowywania dokumentacji technicznej stan techniczny mostu pozwalat
na opracowanie projektu zgodnie z zatozeniami i wymaganiami Zamawiajgcego.
W dokumentacji przedstawiono schemat i idee prowadzenia robdt. Zgodnie
z opisem technicznym, m.in. pkt. 4.2.1.3. Zelbetowa ptyta pomostowa (zespolona),
Wykonawca ma obowigzek przedtozenia Inspektorowi Nadzoru do akceptacii
projekt technologiczny wykonania pomostu. Projekt ten jest bezposrednio
powigzany z etapowaniem robét i powinien by¢ opracowany przez Wykonawce,
z uwzglednieniem aktualnego stanu technicznego przesta mostu i ewentualnego
wykonania koniecznych robét naprawczo — zabezpieczajgcych w ustroju nosnym,
aby umozliwi¢ wprowadzenie ruchu kotowego.

Prace rozbiérkowe i budowlane powinny by¢ prowadzone z zachowaniem
najwyzszej starannosci przez osoby posiadajgce doswiadczenie w realizaciji
skomplikowanych robét remontowych. Istotnym w tym zakresie jest doswiadczenie
Kierownika Budowy i potencjat Wykonawcy, w tym specjalistyczny sprzet techniczny
do wykonywania rozbiorek mostéw zelbetowych, w szczegolnosci prac
prowadzonych pod ruchem, potowkowo. Rozbidrka istniejgcego przesta powinna
by¢ wykonywana poprzez ciecie, by nie wprowadza¢ dodatkowych drgan

i oddziatywan na konstrukcije.
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Dokumentacja techniczna zostata opracowana na postawie zatozenh projektowych
w oparciu o stan techniczny mostu w dacie opracowania projektu. Projekt
technologiczny, w szczegdlnosci etapowanie zbrojenia i betonowanie ptyty pomostu
nalezy dostosowac do rozwigzan Wykonawcy i uzgodni¢ to z Projektantem, przed

przystgpieniem do zamawiania materiatéw (zbrojenia) przez Wykonawce.

Pytanie nr 3
»Z uwagi na roboty potéwkami (ruch wahadtowy) i zty stan techniczny istniejgce;j
konstrukcji prosimy o odpowiedz na jakie obcigzenie od ruchu samochodowego ma

by¢ prowadzony remont mostu?”

Odpowiedz Zamawiajgcego

Most powinien przenosi¢ obcigzenie ruchu kotowego o dopuszczalnej masie
catkowitej 30T, z dopuszczeniem przejazdu wyjatkowego (pojazd z drewnem)
o ciezarze 40T, z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, a przy przejezdzie
wyjatkowym 10-15 km/h (dopuszczenie pojedynczych przejazdéw pojazdéw przy
transporcie drewna — jeden pojazd na moscie). Wykonawca powinien opracowac

projekt tymczasowej organizacji ruchu z uwzglednieniem powyzszych wymogow.

Pytania z dnia 15.10.2024 r.

Pytanie nr 1

»Z Kart otworu geotechnicznego wynika ze odwiert byt robiony na gtebokos$¢ do 2 m.
Na gtebokosci 1,8-1,9m stwierdzono wystepowanie SM prosimy o podanie
technologii wbicia Scianki szczelnej na gtebokos¢ projektowang 2,30-2,40 m, czy

nalezy wykona¢ podwiercanie w skale?”
Odpowiedz Zamawiajacego

Technologia pograzenia Scianki szczelnej na projektowang gtebokos¢ lezy w gestii

Wykonawcy.
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Pytanie nr 2

,»Prosimy o podanie no$nosci istniejgcego obiektu.”

Odpowiedz Zamawiajgcego
Istniejgcy most umozliwia prowadzenie ruchu kotowego o dopuszczalnej masie
catkowitej 30T, z dopuszczeniem przejazdu wyjatkowego (pojazd z drewnem)

o ciezarze 40T.

Ewa Tkacz

Nadlesniczy
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