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Warstwa ścieralna: SMA 11 PMB 45/80-55 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza: AC 22 P 35/50 gr. 10 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm

Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥100MPa

Warstwa ścieralna: AC 11 S 50/70 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 5 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm
Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥80MPa Pobocze: kruszywo łamane 

stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

pod przyszłą rozbudowę pobocze pobocze pobocze pobocze
szerokość zmienna 0.40 szerokość zmienna 0.75 3.50 0.75 ≈4.00
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pod przyszłą rozbudowępoboczepoboczedno
rowu

pas ruchu pas ruchujednen pas ruchu, przeznaczony do ruchu w obu kierunkach jednen pas ruchu, przeznaczony do ruchu w obu kierunkach

7.00
ciąg główny, droga tranzytowa (droga klasy G, KR 4)

3.50
droga serwisowa (klasa D, KR 1)

3.50
droga serwisowa (klasa D, KR 1)

Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

Warstwa ścieralna: AC 11 S 50/70 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 5 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm
Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥80MPaPobocze: kruszywo łamane 

stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm
Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

dno
rowu

3.50 3.50

2 % 2 %

1.25≈1.00
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Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

pobocze pobocze
szerokość zmienna 0.40 szerokość zmienna 0.50 2.50-3.00 0.50 ≈1.00
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poboczepoboczepas ruchu pas ruchu ścieżka pieszo-rowerowa

7.00

Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

Warstwa ścieralna: AC 11 S 50/70 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 5 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm
Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥80MPaPobocze: kruszywo łamane 

stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

Pobocze: kruszywo łamane 
stabilizowane mechanicznie gr. 15 cm

dno
rowu

1:1,5 1:1,5

szerokość zmienna0.40szerokość zmienna
dno
rowu

ciąg główny, droga tranzytowa (droga klasy G, KR 4)

DROGA DLA TRANZYTU Z DROGAMI SERWISOWYMI

DROGA DLA TRANZYTU ZE ŚCIEŻKĄ PIESZO-ROWEROWĄ

3.50 3.50
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pas ruchu pas ruchu

7.00
ciąg główny, droga tranzytowa (droga klasy G, KR 4)

DROGA DLA TRANZYTU Z CHODNIKIEM I ŚCIEŻKĄ PIESZO-ROWEROWĄ

3.50
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2 %

ścieżka pieszo-rowerowa

Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z cementem C3/4 gr. 15 cm

Warstwa ścieralna: SMA 11 PMB 45/80-55 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza: AC 22 P 35/50 gr. 10 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm

Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥100MPa

Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z cementem C3/4 gr. 15 cm

Warstwa ścieralna: SMA 11 PMB 45/80-55 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza: AC 22 P 35/50 gr. 10 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm

Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥100MPa

Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z cementem C3/4 gr. 15 cm

2.00
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chodnik

Warstwa ścieralna: AC 11 S 50/70 gr. 4 cm
Warstwa wiążąca: AC 16 W 35/50 gr. 5 cm
Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 gr. 20 cm
Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥80MPa

Podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

Warstwa ścieralna: 
kostka brukowa betonowa gr. 8 cm

Podbudowa zasadnicza: 
mieszanka niezwiązana z cementem C3/4 gr. 20 cm
Ulepszone podłoże doprowadzone 
do G1 oraz o E2≥80MPa

DATA:

Przekroje charakterystyczne

SKALA: NR RYSUNKU:
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NINIEJSZE DZIEŁO STANOWI DZIEŁO AUTORSKIE I PODLEGA OCHRONIE ZGODNIE 
Z USTAWĄ 83 Z DNIA 4.02.1994 O PRAWIE AUTORSKIM  I PRAWACH POKREWNYCH

PROJEKTOWAŁ: PODPIS:

STADIUM:

BRANŻA:

RYSUNEK:

INWESTOR:

PRZEDMIOT
OPRACOWANIA:

TEMAT:

JEDNOSTKA 
OPRACOWUJĄCA:

AGDARS Artur Smarzyński
Dąbrowa 8a, 62-404 Ciążeń
tel. 731 550 549
www.agdars.pl, e-mail: biuro@agdars.pl
NIP: 6671747315, REGON:384809209 

mgr inż. Artur Smarzyński
upr. bud. WKP/0118/POOD/18
branża inżynieryjna drogowa

Drogowa

Odcinek A: Autostrada A2 - skrzyżowanie DP3218P 
oraz DP3217P w m. Krzymów - wariant I

Opracowanie koncepcji na budowę i przebudowę 
dróg dojazdowych do przeprawy mostowej przez 
rzekę Wartę w miejscowości Biechowy

Powiat Koniński
Zarząd Dróg Powiatowych w Koninie
ul. Świętojańska 20d, 62-500 Konin

Projekt koncepcyjny


