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1 CZĘŚĆ FORMALNA 

1.1 Oświadczenie projektanta 

 

 

 

Oświadczenie: 

 

Oświadczam, że opracowana dokumentacja projektowa jest wykonana zgodnie 

z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletna 

z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 
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1.2 Kopie uprawnień projektowych i zaświadczeń z Izby Inżynierów 

Budownictwa 
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1.1.  
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2 CZĘŚĆ OPISOWA 

2.1 Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej – projektu 

koncepcyjnego zadania „Opracowanie koncepcji na budowę i przebudowę dróg 

dojazdowych do przeprawy mostowej przez rzekę Wartę w miejscowości Biechowy”, 

na podstawie której zostanie przygotowane i przeprowadzone postępowanie 

dotyczące wyłonienia Wykonawcy na opracowanie dokumentacji projektowo-

kosztorysowej. 

Niniejszy odcinek zlokalizowany jest w województwie wielkopolskim na terenie 

powiatu konińskiego. 

2.2 Zamawiający 

Powiat Koniński 

Zarząd Dróg Powiatowych w Koninie 

ul. Świętojańska 20d 

62-500 Konin 

2.3 Jednostka opracowująca 

AGDARS Artur Smarzyński 

Dąbrowa 8a 

62-404 Ciążeń 

2.4 Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania dokumentacji projektowej dla tematu „Opracowanie 

koncepcji na budowę i przebudowę dróg dojazdowych do przeprawy mostowej przez 

rzekę Wartę w miejscowości Biechowy" jest umowa zawarta pomiędzy Powiatem 

Konińskim, za pośrednictwem Zarządu Dróg Powiatowych w Koninie, a biurem 

projektowym AGDARS Artur Smarzyński. 

 Materiały, na których oparto się podczas prac projektowych to: 

− mapy zasadnicze w skali 1:1000, 

− ogólnodostępne ortofotomapy  
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− ogólna inwentaryzacja elementów znajdujących się na trasie projektowanych dróg, 

− spotkania robocze z Inwestorem, 

− obowiązujące przepisy prawne i techniczne. 

2.5 Ogólna charakterystyka wariantu 

Niniejsza część projektu koncepcyjnego dotyczy odcinka F.  Od projektowanego 

skrzyżowania typu rondo w m. Wielany droga prowadzi na zachód, aż do 

projektowanego skrzyżowania typu rondo z drogą wojewódzką nr 266 w miejscowości 

Dębicz. Odcinek ten prowadzony jest głównie przez tereny rolnicze. Jedynie na 

krótkich odcinkach droga prowadzona jest wzdłuż terenów zabudowanych. Przebieg 

drogi nie pokrywa się z przebiegiem istniejących dróg. Odcinek D obejmuje swoim 

zasięgiem tereny miejscowości:  

powiat koniński, gmina Kramsk: 

- Wielany, 

- Podgór, 

- Osowce, 

- Dębicz. 

2.6 Charakterystyka projektowanego odcinka drogi  

Zaprojektowano odcinek drogi klasy G. Długość zaprojektowanego odcinka 

wynosi 3412,68 m.  

2.6.1 Podstawowe parametry techniczne 

Projektowana inwestycja została zaprojektowana z wykorzystaniem 

następujących parametrów technicznych: 

− klasa techniczna: G – główna, 

− kategoria administracyjna: droga powiatowa, 

− prędkość projektowa: 60 km/h, 

− prędkość miarodajna: 80 km/h, 

− szerokość jezdni: 7,00 m, 

− szerokość pobocza: 1,25 m, 

− szerokość ścieżki pieszo-rowerowej: 3,00 m, 
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− szerokość chodnika: 2,00 m, 

− szerokość dróg serwisowych: 3,50 – 5,00 m, 

− kategoria ruchu: KR4, 

− odwodnienie: powierzchniowo do projektowanych rowów drogowych oraz 

rowów krytych. 

2.6.2 Powiązanie proponowanego wariantu z istniejącą siecią drogową 

a) KM 0+000,00 – skrzyżowanie z drogą powiatową nr 3215P oraz planowaną 

drogą powiatową (odcinek G - wschodnia obwodnica Kramska) 

Skrzyżowanie typu rondo. Parametry techniczne ronda: 

− Typ ronda: średnie, 

− Średnica wyspy centralnej wraz z pierścieniem: 32,00 m, 

− Szerokość pierścienia: 2,00 m, 

− Średnica zewnętrzna ronda: 44,00 m, 

− Szerokość jezdni na rondzie: 6,00 m, 

− Skos załamania krawędzi jezdni: 1:30, 1:15 (DP 3215P), 

− Wyspy dzielące: trójkątne, 

− Szerokość pasa ruchu na wlocie: 4,50 m, 

− Szerokość pasa ruchu na wylocie: 4,50 m, 

− Promień wjazdowy na rondo: 15 m, 

− Promień wyjazdowy z ronda: 18 m. 

 

Parametry techniczne wlotu północno-zachodniego – droga powiatowa 3215P 

− klasa techniczna: Z – zbiorcza, 

− kategoria administracyjna: droga powiatowa, 

− prędkość projektowa: 50 km/h, 

− szerokość jezdni: 6,00 m, 

− szerokość pobocza: 1,00 m, 

− kategoria ruchu: KR3, 

− odwodnienie: powierzchniowo do projektowanych rowów drogowych oraz 

rowów krytych. 
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Parametry pozostałych wlotów jak dla jezdni głównej. 

 

b) KM 0+855,34 - skrzyżowanie z drogą gminną. 

Skrzyżowanie zwykłe z drogą klasy D. Szerokość jezdni drogi 

podporządkowanej – 6,00 m.  

 

c) KM 2+145,27 – skrzyżowanie z drogą gminną 

Skrzyżowanie zwykłe z drogą klasy D. Projektowana szerokość jezdni drogi 

podporządkowanej w obrębie skrzyżowania 6,00 m. 

 

d) KM 3+412,68 – skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr 266 oraz drogą gminną. 

Skrzyżowanie typu rondo. Parametry techniczne ronda: 

− Typ ronda: średnie, 

− Średnica wyspy centralnej wraz z pierścieniem: 32,00 m, 

− Szerokość pierścienia: 2,00 m, 

− Średnica zewnętrzna ronda: 44,00 m, 

− Szerokość jezdni na rondzie: 6,00 m, 

− Skos załamania krawędzi jezdni: 1:30, 

− Wyspy dzielące: trójkątne, 

− Szerokość pasa ruchu na wlocie: 4,50 m, 

− Szerokość pasa ruchu na wylocie: 4,50 m, 

− Promień wjazdowy na rondo: 15 m, 

− Promień wyjazdowy z ronda: 18 m. 

 

Parametry techniczne drogi wojewódzkiej nr 266: 

− klasa techniczna: G – główna, 

− kategoria administracyjna: droga wojewódzka, 

− prędkość projektowa: 60 km/h, 

− prędkość miarodajna: 80 km/h, 

− szerokość jezdni: 7,00 m, 

− szerokość utwardzonego pobocza: 1,25 m, 
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− kategoria ruchu: KR4, 

− odwodnienie: powierzchniowo do rowów drogowych. 

 

Należy dokonać korekty przebiegu istniejącej drogi gminnej celem włączenia jej 

do ronda. 

2.6.3 Obsługa komunikacyjna przyległych działek 

Przy projektowaniu dróg klasy G należy dążyć do ograniczenia ilości zjazdów 

indywidulanych i publicznych poprzez budowę dróg serwisowych. Na większości 

odcinka zaprojektowano więc drogi serwisowe, stosując zjazdy tylko w miejscach 

gdzie jest to konieczne lub stosowanie drogi serwisowej jest ekonomicznie 

nieuzasadnione.  

Parametry techniczne dróg serwisowych: 

− klasa techniczna: D – dojazdowa, 

− kategoria administracyjna: droga wewnętrzna, 

− prędkość projektowa: 30 km/h, 

− szerokość jezdni: 3,50 m – 5,00 m, 

− szerokość pobocza: 0,75 m, 

− kategoria ruchu: KR1, 

− odwodnienie: powierzchniowo do projektowanych rowów drogowych oraz teren 

nieutwardzony w obrębie pasa drogowego. 

Zestawienie odcinków drogi i sposobu obsługi przyległych działek: 

Lp. Strona Kilometraż 

początek 

Kilometraż 

koniec 

sposób obsługi 

1 Lewa 0+000,00 3+142,68 Droga serwisowa 

2 Prawa 0+000,00 0+267,60 Obsługa z drogi powiatowej nr 3215P 

3 Prawa 0+267,60 3+412,68 Droga serwisowa 

 

Drogi serwisowe umożliwią szybszy rozwój zlokalizowanych wzdłuż trasy 

głównej terenów. W wydzielonym pasie drogowym planuje się przyjąć rezerwę pod 

przyszłe zwiększenie szerokości jezdni. Do tego czasu drogi będą posiadać mijanki 

o szerokości 5,00 m, zlokalizowane co około 500 m. Połączenie dróg zlokalizowanych 
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po przeciwnych stronach drogi głównej będzie realizowane za pomocą przejazdów 

zlokalizowanych w następujących lokalizacjach: KM 0+267,60; KM 0+855,34; KM 

1+478,06; KM 2+145,27 (w obrębie skrzyżowania z drogą gminną); KM 3+145,26.  

Drogi serwisowe będą pełniły jednocześnie funkcję ciągów wykorzystywanych 

przez pieszych i rowerzystów.  

2.6.4 Projektowana infrastruktura dla pieszych i rowerzystów 

Wzdłuż całego przebiegu projektowanego wariantu drogi tranzytowej będzie 

możliwość poruszania się pieszych i rowerzystów. Zgodnie z punktem 2.7.3 drogi 

serwisowe będą wykorzystywane do tego celu. Dodatkowo projektuje się ścieżki 

pieszo-rowerowe, bądź chodniki w następujących lokalizacjach.  

Lp. Strona Kilometraż 

początek 

Kilometraż 

koniec 

Sposób 

obsługi 

Szerokość Uwagi 

1 Lewa 3+204 3+412 Ścieżka 

pieszo-

rowerowa 

3,00 m Odsunięta od 

krawędzi jezdni 

 

Dodatkowo w miejscach gdzie drogi serwisowe zlokalizowane są w obrębie 

skrzyżowań należy niezależnie wykonać dojścia do przejść dla pieszych i przejazdów 

dla rowerzystów w celu bezpiecznego przeprowadzenia pieszych i rowerzystów na 

drugą stronę jezdni. 

2.6.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni – drogi o kategorii ruchu 

KR4 

− warstwa ścieralna: 

mieszanka SMA 11 PMB 45/80-55      – gr. 4 cm; 

− warstwa wiążąca: 

beton asfaltowy AC 16 W 35/50       – gr. 6 cm; 

− podbudowa zasadnicza warstwa górna: 

beton asfaltowy AC 22 P 35/50       – gr. 10 cm; 

− podbudowa zasadnicza warstwa dolna: 

mieszanka niezwiązana C90/3 - 0/31,5 mm     – gr. 20 cm; 
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− podbudowa pomocnicza: 

mieszanka niezwiązana z cementem C3/4     – gr.15 cm; 

− podłoże doprowadzone do grupy nośności G1 i E2>80 MPa. 

2.6.6 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni – drogi o kategorii ruchu 

KR1 

− warstwa ścieralna: 

beton asfaltowy AC 11 S 50/70       – gr. 4 cm; 

− warstwa wiążąca: 

beton asfaltowy AC 16 W 35/50       – gr. 5 cm; 

− podbudowa zasadnicza: 

mieszanka niezwiązana C90/3 - 0/31,5 mm     – gr. 20 cm; 

− podłoże doprowadzone do grupy nośności G1 i E2>80 MPa. 

2.6.7 Projektowana konstrukcja nawierzchni ścieżki pieszo-rowerowej 

− warstwa ścieralna: 

beton asfaltowy AC 11 S 50/70       – gr. 5 cm; 

− podbudowa zasadnicza: 

mieszanka niezwiązana C90/3 - 0/31,5 mm     – gr. 15 cm; 

− podbudowa pomocnicza: 

mieszanka niezwiązana z cementem C3/4     – gr. 15 cm. 

2.6.8 Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika 

− warstwa ścieralna: 

kostka brukowa betonowa gr. 8 cm      – gr. 8 cm; 

− podsypka cementowo-piaskowa      – gr. 5 cm; 

− podbudowa zasadnicza: 

mieszanka niezwiązana z cementem C3/4     – gr. 20 cm. 

2.6.9 Odwodnienie pasa drogowego 

Odwodnienie realizowane będzie poprzez rowy drogowe oraz lokalnie poprzez 

rowy kryte zlokalizowane wzdłuż całego odcinka drogi. W przypadku skarp nasypów 
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o wysokości przekraczającej 2,0 m, odwodnienie należy realizować za pomocą 

wpustów deszczowych z przykanalikiem i wylotem do rowu. W związku z brakiem 

odbiornika wód, rowy przydroże będą bezodpływowe i będą pełniły jednocześnie 

funkcję urządzeń infiltrująco-odparowujących. Ewentualnie należy rozważyć budowę 

zbiorników retencyjno-odparowujących. 

2.6.10 Oświetlenie pasa drogowego 

Zestawienie odcinków wymagających oświetlenia: 

Lp. Kilometraż 

początek 

Kilometraż 

koniec 

Długość odcinka 

wraz ze strefą 

przejściową 

Opis 

1 0+000,00 0+100,00 200 m Kontynuacja oświetlenia 

ronda 

2 2+045,27 2+245,27 600 m  Skrzyżowanie z drogą 

gminną wraz z 

oświetleniem drogi 

gminnej na odcinku 100 m 

3 3+042,68 3+412,68 750 m Skrzyżowanie z drogą 

wojewódzką nr 266 oraz 

drogą gminną wraz z 

oświetleniem drogi 

wojewódzkiej na odcinku 

200 m 

2.6.11 Obiekty inżynierskie 

Na analizowanym odcinku, w ciągu projektowanych rowów przydrożnych pod 

wszystkimi zjazdami i przejazdami oraz skrzyżowaniami należy ułożyć rury 

o minimalnej średnicy zgodnej z poniższą tabelą: 

Lp. Rodzaj przeszkody Średnica rury 

1 Zjazdy indywidualne oraz chodniki i ścieżki rowerowe Ø500 mm 

2 Zjazdy na drogi serwisowe  Ø600 mm 

3 Drogi klasy D i L dla przepustów długości do 10 m Ø600 mm 
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4 Drogi klasy D i L dla przepustów długości powyżej 10 m Ø800 mm 

5 Drogi klasy GP, G i Z oraz łącznice Ø800 mm 

 

2.6.12 Infrastruktura techniczna 

Wzdłuż całego odcinka drogi należy wykonać kanał technologiczny. 

2.7 Rozpoznanie oraz analiza kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną 

Przebieg inwestycji koliduje bądź przebiega przez obszary uzbrojone 

w następującą infrastrukturę techniczną: 

Lp. Kilometraż Rodzaj infrastruktury Rozpoznanie potencjalnej 

kolizji 

1 0+013 Teletechniczna Przewód telekomunikacyjny 

INEA S.A. 

2 0+220 Elektroenergetyczna Podziemny przewód 

energetyczny niskiego 

napięcia   

3 1+670 Elektroenergetyczna Napowietrzna linia 

energetyczna średniego 

napięcia 

4 2+103 Elektroenergetyczna Napowietrzna linia 

energetyczna średniego 

napięcia 

5 2+139 Wodociągowa Średnica 100 mm 

Gminne Przedsiębiorstwo 

Komunalne sp. z o.o. 

6 2+143 Teletechniczna Przewód telekomunikacyjny 

INEA S.A. 

7 2+149 Teletechniczna Przewód telekomunikacyjny 

– światłowód 

INEA S.A. 
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8 3+412 skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 466 

Wodociągowa Średnica 160 mm 

Gminne Przedsiębiorstwo 

Komunalne sp. z o.o. 

9 3+412 skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 466 

Teletechniczna Przewód telekomunikacyjny 

– światłowód 

INEA S.A. 

10 3+412 skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 466 

Elektroenergetyczna Napowietrzna linia 

energetyczna niskiego 

napięcia   

Energa Operator S.A. 

11 3+412 skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 466 

Teletechniczna Przewód telekomunikacyjny 

– światłowód 

INEA S.A. 

12 3+412 skrzyżowanie z 

drogą wojewódzką nr 466 

Sanitarna Kolektor deszczowy 

średnica 400 mm 

Gminne Przedsiębiorstwo 

Komunalne sp. z o.o. 

2.8 Informacja odnośnie ochrony zabytków 

Na podstawie danych zawartych na stronie www.mapy.zabytek.gov.pl, nie 

stwierdzono występowania na trasie planowanej drogi zabytków ujętych w rejestrze 

zabytków ani zabytków ujętych w ewidencji zabytków. Dane te należy potwierdzić 

uzyskując uzgodnienie Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków na etapie projektu 

budowlanego.  

2.9 Rozpoznanie kolizji z innymi obiektami budowalnymi 

 W miejscach planowanych poszerzeń istniejącego pasa drogowego występują 

kolizje z ogrodzeniami. 

2.10 Odziaływanie przedsięwzięcia na środowisko 

Niniejsze przedsięwzięcie zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 

10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

http://www.mapy.zabytek.gov.pl/
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środowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839), nie jest zaliczane do przedsięwzięć mogących 

zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, dla których wykonanie raportu 

oddziaływania na środowisko jest obligatoryjne. Jest natomiast zaliczane do 

przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Potrzeba 

przeprowadzenia raportu oddziaływania na środowisko zostanie określona podczas 

postępowania dotyczącego wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

zgody na realizację przedsięwzięcia. 

2.10.1 Planowane wycinki drzew oraz likwidacje terenów leśnych 

Inwestycja wymaga wycinki jedynie pojedynczych skupisk drzew rosnących 

w pobliżu istniejących dróg poprzecznych oraz rosnących lokalnie na polach 

uprawnych. W związku z planowanymi wycinkami wzdłuż projektowanego pasa 

drogowego wykonane zostaną nasadzenia rekompensacyjne. 

2.10.2 Lokalizacja inwestycji w stosunku do obszarów objętych formą ochrony 

przyrody na podstawie przepisów ochronie przyrody 

Inwestycja przebiega przez następujące obszary objęte formami ochrony 

przyrody (na podstawie danych ze strony geoserwis.gdos.gov.pl/): 

Lp. Kilometraż 

początkowy 

Kilometraż 

końcowy 

Forma ochrony 

przyrody 

Nazwa obszaru chronionego 

1 0+000,00 3+412,68 Obszar 

chronionego 

krajobrazu 

Goplańsko-Kujawski Obszar 

Chronionego Krajobrazu  

PL.ZIPOP.1393.OCHK.135 

2 0+000,00 3+412,68 Natura 2000 – 

obszary ptasie 

Dolina Środkowej Warty 

PLB300002 

2.11 Analiza zajętości terenu 

Pod wybudowanie niniejszego odcinka drogi potrzebne jest około 13,8 ha 

powierzchni terenu, z czego obszar około 0,7 ha to obszary stanowiące istniejący pas 

drogowy drogi wojewódzkiej i dróg gminnych. W związku z tym należy pozyskać pod 

inwestycję około 13,1 ha gruntów. 

Teren inwestycji zostanie zagospodarowany w następujący sposób: 
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Lp. Sposób zagospodarowania Powierzchnia [m2] 

1. Jezdnia dróg powiatowych KR3 – KR4 23 350 

2. Jezdnia drogi wojewódzkiej KR4 3 050 

3. Jezdnia dróg gminnych i serwisowych – KR1 27 100 

4. Ścieżki pieszo-rowerowe 770 

5. Chodniki 860 

6. Zatoki autobusowe 120 

7. Inne powierzchnie utwardzone 1 100 

8. Pozostałe – pobocza, skarpy, rowy, tereny zielone 81 650 

2.12 Obszary podlegające ochronie przed hałasem 

W pobliżu inwestycji brak obszarów związanych z: 

− szpitalami i domami pomocy społecznej, 

− budynkami związanymi ze stałym lub czasowym pobytem dzieci, 

− obszarami o celach uzdrowiskowych, 

− obszarami o celach rekreacyjno-wypoczynkowych. 

Droga prowadzona jest głównie poprzez obszary pół uprawnych oraz łąk, 

sporadycznie zbliżając się do terenów mieszkalnych. Odległość od krawędzi jezdni 

projektowanej drogi powiatowej do najbliższego budynku mieszkalnego wynosi około 

55 m. Szczegółowa analiza poziomu hałasu w stosunku do tych obszarów zostanie 

przeprowadzona na etapie wykonywania Karty informacyjnej przedsięwzięcia.  
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3 Wykaz załączników graficznych: 

Rys. 1.0 Plan orientacyjny skala 1:10 000 

Rys. 2.1 – 2.2 Plan sytuacyjny skala 1:1000 

Rys. 3.0 Przekroje charakterystyczne skala 1:50 

Rys. 4.0 Profil podłużny skala 1:200/2000 

 

 


