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I. CZĘŚĆ OPISOWA
Opis techniczny
dla projektu zagospodarowania terenu:

,,Przebudowa ulicy Dworcowej i Jedności Narodowej w Golczewie 

(wraz z niezbędną infrastrukturą, oświetleniem i ciągami pieszymi”  
Od km 0+202,85 do km 0+337,22                                                  

1. 
Zakres zamierzenia budowlanego 


Projektowana inwestycja swym zakresem obejmuje przebudowę istniejącej nawierzchni ul. Dworcowej i Jedności narodowej w m. Golczewo. 
Zakres zadania:
· Przebudowa istn. jezdni ul. Dworcowej

· Przebudowa istn. chodników

· Przebudowa istn. wjazdów

2. 
Stan istniejący zagospodarowania terenu i informacja o obiektach budowlanych przeznaczonych do rozbiórki

Na ul. Dworcowej znajduje się droga o nawierzchnia asfaltowa o szerokości około 6,50m 
z jednostronnym chodniku oraz wjazdami do posesji. Po stronie południowej pomiędzy jezdnia a chodnikiem znajduje się pas zieleni. Droga posiada oświetleni uliczne zaś wody opadowe odprowadzę są do wpustów deszczowych.
3.
Warunki gruntowo-wodne 


Po wykonaniu badań geologicznych stwierdzono występowanie prostych warunków geologicznych, które zakwalifikowano do I kategorii geotechnicznej zgodnie 
z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa I Gospodarki Morskiej 
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U. z 2010r. nr 243, poz. 1623, z późn. zm.). 

4. 
Projektowane zagospodarowanie terenu 

4.1.

BRANŻA DROGOWA
a. 
Parametry techniczne

· jezdnia (ul. Dworcowa)
· klasa drogi dojazdowa – D

· prędkość projektowa 30km/h

· szerokość jezdni 5,00m (2x2,50m)

· pochylenie poprzeczne – 2%

· ciąg pieszo-jezdny
· szerokość jezdni 4,50m i 5,00m
· pochylenie poprzeczne – 2%
· szerokość poboczy 0,75m

· pochylenie poprzeczne – 6%
· chodniki

· szerokość 1,25m i 2,00m

· pochylenie poprzeczne - 1%
· zjazdy

· szerokość dostosowana do istniejących wjazdów

b.
  Konstrukcje nawierzchni

a. Jezdnia - ul. Dworcowa

· Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70, grub. 4 cm

· Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, grub. 5 cm

·  Warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o #0/31,5mm, grub. 20 cm

· Warstwa Rm=2,50MPa, grub. 10 cm

b. Ciąg pieszo-jezdny 

· Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej, grub. 8cm

· Podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5cm

· Warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o #0/31,5mm, grub. 20 cm

c. Chodniki 

· Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej, grub. 8cm

· Podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5cm

· Warstwa Rm=2,50MPa, grub. 15cm

d. Zjazdy 

· Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej, grub. 8cm

· Podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5cm

· Warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
o #0/31,5mm, grub. 20cm

Materiały dodatkowe:
· Krawężnik betonowy o wym. 15x30cm

· Krawężnik betonowy najazdowy o wym. 15x22cm 

· Opornik drogowy o wymiarach 12x25cm

· Obrzeże betonowe o wymiarach 6x20cm

w/w materiały należy ustawić na ławie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C12/15.

c.
Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano przebudowę istniejącej 
ul. Dworcowej, która początek robót został zaprojektowany w km 0+202,85 a koniec w km 337,22. Długość projektowanej przebudowy odcinka drogi wynosi 134,37m i został zaprojektowany z betonu asfaltowego o szerokości 5,00m (2x2,50m) o pochyleniu poprzecznym 2,00%..
Na końcu opracowania zaprojektowana został ciąg pieszo jezdny z kostki brukowej betonowej o pochyleniu jednostronnym równym 2%.
Chodnik został zaprojektowany wzdłuż jezdni o szerokości 2,0 i 1,25m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego ze spadkiem poprzecznym 1% jednostronnym
w kierunku jezdni. Obramowanie chodników zaprojektowano z obrzeży betonowych 
o wymiarach 6x20cm.
Nawierzchnie zjazdu zaprojektowano z kostki betonowej koloru czerwonego. Wjazdy należy obramować krawężnikami betonowymi wtopionymi o wym. 15x22cm. Na połączeniu zjazdów z chodnikiem oraz przy istniejących bramach wjazdowych, lub na granicy działki zaprojektowano ułożenie oporników betonowych o wym. 12x25cm. Spadki poprzeczne nawierzchni zjazdów należy dostosować do pochylenia podłużnego krawędzi jezdni ulicy Szosa Polska, z zachowaniem spadku minimalnego 1,0 %.
d. 
Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni, chodnika i zjazdów odbywać się będzie:

· na ul. Dworcowej do istniejącej kanalizacji deszczowej, poprzez wpusty deszczowe
4.3.

Urządzenia budowlane związane z obiektami budowlanymi,


nie dotyczy
4.4.

Sposób odprowadzania lub oczyszczania ścieków,



nie dotyczy

4.5. 

Układ komunikacyjny

Projektowana droga została zaprojektowana jako droga klasy D (dojazdowa).
4.6. 

Sposób dostępu do drogi publicznej,


Projektowana inwestycja po zrealizowania będzie drogą publiczna klasy D (dojazdowa), która łączy się z ul. Niepodległości.
4.7. 

Parametry techniczne sieci i urządzeń uzbrojenia terenu,

Na przedmiotowych działkach znajduje się istniejące uzbrojenie terenu. Są to min.: 

· sieci elektroenergetyczne oświetleniowa 

· sieci wodociągowe, teletechniczne 

· sieci kanalizacyjna
4.8.

Ukształtowanie terenu i układ zieleni, w zakresie niezbędnym do uzupełnienia części rysunkowej projektu zagospodarowania działki lub terenu;

W ramach projektowanej inwestycji zostaną wycięte drzewa kolidujące z projektowaną inwestycją, za wycięte drzewa zostaną wykonane nasadzenia zastępcze.
Nasadzenia zastępcze wzdłuż ul. Słonecznej na terenie m. Golczewo.

5. 
Zestawienie projektowanych elementów zagospodarowania terenu
	
	Jedn.
	Budowa

	Ul. Dworcowa

	· Jezdnia – nawierzchnia z betonu asfaltowego
	m2
	672,24

	· Ciąg pieszo-jezdny – nawierzchnia z kostki betonowej
	m2 
	454,50

	· Wjazdy – nawierzchnia z kostki betonowej
	m2
	115,24

	· Chodnik – nawierzchnia z kostki betonowej
	m2
	187,99


6.
Informacja o planie miejscowym

Działki objęte niniejsza inwestycja nie są objęte planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Golczewo jak również dla ww. działek nie sporządzono planu miejscowego jak również niniejsza inwestycja nie wymaga uzyskanie decyzji lokalizacji inwestycji celu publicznego

7.
Obszar odziaływania obiektu

Obszar oddziaływania obiektu określono na podstawie ustawy Prawo budowlane (Dz.U.2020.0.1333 t.j.), rozporządzenia w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 2014 poz. 112).

Projektowana inwestycja będzie obiektem liniowym, którego oddziaływanie będzie niewielkie. Podczas ruchu pojazdów nie nastąpią przekroczenia norm hałasu na elewacjach najbliższych zabudowań. Ponadto realizowana inwestycja nie wpłynie na stan techniczny zabytku. W wyniku realizacji inwestycji (wykonanie nowej nawierzchni jezdni) zmniejszone zostanie oddziaływanie akustyczne generowane przez ruch pojazdów.  Ponadto inwestycja spełnia wymagania określone w z art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane oraz nie narusza interesu osób trzecich. Jak również inwestycja nie ograniczy zabudowy działek sąsiednich oraz nie zmieni istniejącego zagospodarowania terenu działek sąsiednich ponadto nie wpływa na zacienianie działek sąsiednich, nie zakłada powstawania odpadów przemysłowych, mogących negatywnie oddziaływać na środowisko i działki sąsiednie. Przedmiotowa inwestycja nie zakłada powstawania ścieków technologicznych, mogących negatywnie oddziaływać na środowisko i działki sąsiednie. Rozwiązania techniczne, usytuowanie obiektu oraz sposób zagospodarowania terenu nie powodują uciążliwości związanych z wibracjami, zakłóceniami elektrycznymi i promieniowaniem, a także zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby. 

8.
Informacja o zabytkach
Projektowana inwestycja nie znajduje się na obszarze objętym opieką konserwatorska.
9. 
Informacja o terenach górniczych

Teren objęty inwestycją nie jest objęty działalnością górniczą.

10. 
Informacja o terenach zamkniętych
Teren objęty inwestycją nie znajduje się na terenach zamkniętych.

11.
Informacja o ochronie środowiska 

Projektowana inwestycja nie znajduje się w obszarze europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000 i nie będzie oddziaływać na obszar Natura 2000, jak również nie będzie wpływać negatywnie na środowisko.
12.
Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej, w szczególności o drogach pożarowych oraz przeciwpożarowym zaopatrzeniu w wodę, wraz z ich parametrami technicznymi

Rozwiązania zawarte w niniejszym projekcie nie ograniczają kwestii ochrony przeciwpożarowej posesji graniczących z ulicami, dostępu do zdarzenia mającego miejsce 
w obrębie pasów drogowych, bądź przejazdu pojazdów uprzywilejowanych. Parametry dróg takie jak szerokość jezdni, pochylenie podłużne i nośność nawierzchni (min. 100 kN/oś), czy promienie łuków poziomych (Rzewn min 11.0 m) spełniają wymogi stawiane drogom pożarowym. 

Inwestycja nie wpływa negatywnie na warunki ochrony przeciwpożarowej, a poprzez budowę nowych nawierzchni jezdni i zapewnienie dostępu do wszystkich posesji przydrożnych bezwzględnie przyczynia się do ich poprawy.

	
	___________________________

Opracował: mgr inż. Jarosław Jaros
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