OPIS TECHNICZNY

PROJEKTU PRZEBUDOWY CMENTARZA KOMUNALNEGO
przy ul. Kopernika na dz. nr 1243 w Drezdenku CZESC DROGOWA

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie Inwestora;

2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016 poz. 124; Dz. U. 2019 poz. 1643);

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegodto-
wych warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784);

5. Wizja lokalna;

. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiot opracowania branzy drogowej obejmuje wykonanie budowy drég wewnetrznych ,
budowe ciggdéw pieszych oraz alejek spacerowych petnigcych funkcje obstugi cmentarza
komunalnego dla zadania :

PRZEBUDOWA CMENTARZA KOMUNALNEGO
przy ul. Kopernika na dz. nr 1243 Drezdenku

lIl. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Planowana inwestycja znajduje sie zachodniej czesci Drezdenka.

W stanie istniejgcym dziatka, na ktorej przeprowadzona zostanie inwestycja jest czesciowo
zagospodarowana (istniejgcy cmentarz). Teren znajduje sie na wysokosci od 70 do 74,5 m
n.p.m.

Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badan geotechnicznych zalicza sie do | kate-

gorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

V. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Projekt branzy drogowej sporzgdzono na mapie w skali 1:500.

Szczegot uktadu i rodzaje kostki nalezy wykonac zgodnie z branzg architektoniczng.



Projektowane drogi, alejki na cmentarzu komunalnym

Projektuje sie wykonanie drog o konstrukcji dopuszczajgcych ruch kotowy oraz alejek space-
rowych. Projektowane drogi nalezy wykona¢ o szerokosci 4,5 m, 2,5m, 2,0m oraz 1,5 m o
nawierzchni asfaltowej, z kostki kamiennej, klinkieru brukowego oraz mineralne. Obramowa-
nie nawierzchni z kostki kamiennej nalezy wykonaé¢ za pomocg opornika kamiennego 8x25
cm oraz 6x25 cm przy kolumbariach wykonanych na tawie betonowej, natomiast nawierzch-
nie bitumiczne bezkraweznikowo. Projektowane alejki spacerowe o nawierzchni z kostki ka-

miennej nalezy obramowac obrzezem kamiennym 8x25 cm.

2. Przekréj — konstrukcja.

Poszczegdlne warstwy konstrukcji placu przedstawiajg sie nastepujgco:

Konstrukcja drog wewnetrznych bitumicznych:

¢ podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o grubosci 20 cm.

e warstwa wigzaca — AC 16 W 50/70, grubosci 5 cm;

e warstwa Scieralna — AC 11 S 50/70, grubosci 4 cm;

Konstrukcja nawierzchni drogi wewnetrznej z kostki kamiennej:
e podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o grubosci 20 cm.

e kostka kamienna grubosci 10 cm, uktadana na podsypce z piasku ostrego #0/2 — 0/4
mm gr. 3-5 cm.

Konstrukcja nawierzchni z klinkieru brukowego ruch kotowy:
e podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o grubosci 20 cm,

e klinkier brukowy grubosci 5 cm naprzemiennie z kostkg kamienna 10 cm, uktadana
na podsypce z piasku ostrego #0/2 — 0/4 mm gr. 5-7 cm. - uktad wg br. architektura

Konstrukcja nawierzchni z klinkieru brukowego ruch pieszy:

e podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o grubosci 10 cm,

e klinkier brukowy grubosci 5 cm naprzemiennie z kostkg kamienna 10 cm, ukfadana
na podsypce z piasku ostrego #0/2 — 0/4 mm gr. 5-7 cm. - ukfad wg br. architektura

Konstrukcja nawierzchni mineralnej:

e podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o grubosci 15 cm.



o Mieszanka kruszyw naturalnych - warstwa dynamiczna - 5 cm
e Warstwa Scieralna - kruszywo mineralne mieszanka - 3 cm

Witérny modut odksztatcenia podtoza pod konstrukcjg powinien wynosi¢ nie mniej niz 80
MPa, badanie nalezy przeprowadza¢ na mrozoochronnej. W przypadku stwierdzenia po wy-
konaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 50 MPa po dogeszczeniu, nalezy zwrdci¢ sie do
nadzoru autorskiego z wynikami nosnosci wykonanymi przy pomocy ptyty VSS o przeanali-

zowanie koniecznosci oraz sposobu wzmocnienie podtoza.

Witérny modut odksztatcenia podtoza pod konstrukcjg powinien wynosi¢ nie mniej niz 80
MPa, badanie nalezy przeprowadza¢ na mrozoochronnej. W przypadku stwierdzenia po wy-
konaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 50 MPa po dogeszczeniu, nalezy zwrdci¢ sie do
nadzoru autorskiego z wynikami nosnosci wykonanymi przy pomocy ptyty VSS o przeanali-

zowanie koniecznosci oraz sposobu wzmocnienie podtoza.

Kraweznik, opornik utozy¢ nalezy na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 5 cm. Opornik mozna uktada¢ bezposrednio na tawie betonowej
pod warunkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. tawa pod opornik oraz opoér opornik, po-
winny mie¢ grubo$¢ nie mniejszg niz 15 cm, natomiast opér wykonac do 2/3 wysokosci kra-

weznika.

Podtoze i warstwy konstrukcyjne jezdni zagescic¢ przy optymalnej wilgotnosci.

3. Odwodnienie

Zaprojektowano wykonanie spadkéw tak, aby odwodnienie catego utwardzonego terenu od-

bywato sie poprzez powierzchniowy sptyw wody w tereny zielone.

4. Infrastruktura podziemna.

Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z korytowaniem wykonac recznie przekopy probne,
w momencie natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwa¢ wszelkie prace
oraz powiadomi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia

robot. Ewentualne kolizje wg wiasciwych branz.

UWAGI KONCOWE:
o \Wszystkie wyroby budowlane powinny posiada¢ atesty ITB i PZH, oraz by¢ dopusz-

czone do stosowania w budownictwie na terenie RP;



Roboty budowlano-montazowe winny by¢ wykonywane przez wyspecjalizowane bry-
gady pod statym nadzorem budowlanym, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
normami, warunkami BHP i ochrong zdrowia oraz zasadami wiedzy technicznej;

Wszelkie zmiany i odstepstwa od projektu nalezy uzgadnia¢ z nadzorem autorskim

Wszelkie watpliwosci dotyczgce projektu nalezy uzgodni¢ z projektantem.

Opracowat



