INFORMACJA O PLANOWANYM
PRZEDSIEWZI ECIU

(zgodnie z art. 49 ust.3 Ustawy z dn. 27.04.2001r. — Prawo Ochrony Srodowiska
—Dz.U. z 2001r., Nr 62, poz. 627 ze zmianami.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia

Przedsiewziecie inwestycyjne polega¢ bedzie na przebudowie mostu nad rze-
ka Radunig w ciggu ul. Przybrzeznej w Gdansku i mostu na Kanale Czarna tacha w
Pruszczu Gdanskim.

Teren na ktorym projektuje sie przebudowe obiektow mostowych administro-
wany jest przez dwie gminy: gmine miasta Gdanska (most na rz. Radunia) i gmine
Pruszcz Gdanski (most na kanale Czarna tacha) w powiecie gdanskim.

Zakres przebudowy zaklada rozbiorke istniejacego mostu nad rz. Radunig i
budowe nowego po nowej trasie, natomiast most na kanale Czarna tacha po roz-
biérce przewiduje sie do odbudowy w tym samym miejscu.

Zakres prac budowlanych obejmowac bedzie takze:

o przebudowe dojazdéw do obiektéw mostowych,
budowe chodnika dla pieszych,
przetozenie istniejgcego gazociggu n/c,
podwyzszenie istniejgcych nasypow,
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wyprofilowanie i umocnienie istniejacych obwatowan rzeki Raduni, Mo-
ttawy i Kanatu Czarna tacha.

Most nad rzeka Radunia

Przewiduje sie budowe mostu w 2 wariantach. Wariant A zaktada budowe
obiektu o konstrukcji w formie sklepienia zelbetowego 1-przestowego, wariant B w
formie ramy Zelbetowej 1-przestowej z ryglem ptytowym.

Posadowienie podpor przewiduje sie na fundamencie palowym.

Podstawowe dane projektowanego mostu:

- rozpietos¢ w Swietle przyczotkow 18,0 m (wariant A) i 18,5 m (wariant B)
- szerokosc jezdni 7,0m

- szeroko$¢ chodnika 15m

- szerokosc¢ opaski 0,5m

- szerokos$¢ gabarytowa 10,2 m

- nosnos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)

- hawierzchnia jezdni bitumiczna.



Most na Kanale Czarna tacha

Przewiduje sie, ze budowa mostu moze przebiega¢ w 2 wariantach. Wariant A
zaklada budowe mostu o konstrukcji w formie sklepienia zelbetowego 1-przes-
towego. W wariancie B przyjeto do wykonania rame zelbetowg 1-przestowg z ryglem
ptytowym.

Posadowienie podpdr w obu wariantach przewiduje sie na fundamencie palowym.

Podstawowe dane projektowanego mostu:

- rozpietos¢ w Swietle przyczétkow 14,0 m (wariant A i B)

- szerokos¢ jezdni 6,0m

- szerokosc¢ chodnika 15m

- szerokos¢ opaski 0,5m

- szerokosc¢ gabarytowa 9,2m

- no$nos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)

- nawierzchnia jezdni bitumiczna.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo  $ci, a tak ze obiektu budowlanego

oraz dotychczasowy sposob jej wykorzystania i pokry cie szat g roslinn a.

Obecnie na terenie projektowanego zainwestowania znajdujg sie obiekty mo-
stowe, ktore zostang rozebrane. Charakterystyke i opis istniejgcych obiektow mosto-
wych przedstawiono ponizej - w zatgczeniu dokumentacja fotograficzna. Realizacja
Zzamierzenia inwestycyjnego nie przewiduje strat w istniejgcym drzewostanie.

Przedsiewziecie inwestycyjne realizowane bedzie w ciggu ul. Przybrzeznej,
gdzie przewiduje nastepujace zajecie terenu:

Powierzchnia obiektow mostowych 230 + 144 = 374 m?,
Powierzchnia dojazdow 662 m?,
Powierzchnia umocnionych skarp 215 m?,

Most nad rzeka Radunia

Istniejacq konstrukcje nosng mostu stanowig dzwigary stalowe walcowane
1500 o schemacie belki ciggtej 3-przestowej. Dlugos¢ przeset wynosi 7,60+7,07+7,30
m. Pomost posiada konstrukcje catkowicie drewniang. Balustrada wykonana jest z
ksztattownikdw stalowych.

Podstawowe parametry mostu:

- szerokos¢ jezdni 4,03 m

- szerokosc¢ opasek chodnikowych 2x0,51 m
- szerokos$¢ gabarytowa 505m

- dtugos¢ catkowita 22,60 m
- nosnos¢ wg oznakowania 7 ton.



Filary mostu, ktore usytuowane sg w nurcie rzeki majg konstrukcje drewniang
w postaci 2 rzedow pali zwienczonych oczepem. Przyczétek mostu stanowi 1 rzad
pali drewnianych, takze zwienczonych oczepem. Konstrukcje przyczotkdw uzupetnia-
ja scianki drewniane, ktére petnig role scianek zwirowych i skrzydetek.

Most na Kanale Czarna tacha

Istniejacy most sktada sie z 3 przeset. Konstrukcje nosng srodkowego przesta
wolnopodpartego stanowig dzwigary stalowe walcowane 1450 i 1500. Konstrukcja
skrajnych przeset wykonana jest z belek drewnianych. Pomost na catej diugosci mo-
stu posiada konstrukcje drewniang. Balustrada wykonana jest z ksztattownikow sta-
lowych.

Podstawowe parametry mostu:

- szerokosc jezdni 3,97 m

- szerokos¢ opasek chodnikowych 2x0,89 m
- szerokosc¢ gabarytowa 5,76 m

- dtugos¢ catkowita 18,10 m
- nosnosc¢ 7 ton.

Filary mostu, usytuowane w nurcie rzeki, majg konstrukcje drewniang w po-
staci 1 rzedu pali zwienczonych oczepem. Most nie posiada typowych przyczotkéw.
Belki drewniane skrajnych przeset opierajg sie na drewnianych podwalinach utozo-
nych na zelbetowych ptytach prefabrykowanych typu yomb. Catos¢ strefy podparcia
skrajnych przeset zabezpieczajg wykonane scianki drewniane.

3. Rodzaj technologii

Technologia wykonywania nawierzchni bitumicznej bedzie typowa dla drogi tej
klasy. Przy uktadaniu nawierzchni najwazniejszymi czynnikami sg: odpowiedni doboér
sktadnikébw mieszanki asfaltowej i jej optymalnej ilosci, nalezyte okreslenie wkasciwo-
Sci mieszanki i wtasciwe przygotowanie podtoza pod nawierzchnie. Technologia tych
prac realizowana bedzie odcinkowo, w zaleznosci od czasu trwania i postepu prac.

Projektowany most nad rz. Radunig bedzie usytuowany na nowej trasie. Wo-
bec tego istniejgcy obiekt do czasu rozbiérki moze petnié¢ role mostu objazdowego.
Projektowany most na Kanale Czarna tacha usytuowany bedzie w miejscu istnieja-
cego obiektu. W celu utrzymania ruchu samochodowego i pieszego konieczna be-
dzie budowa tymczasowego mostu objazdowego. Mozna w tym celu zastosowac np.
stalowg konstrukcje sktadang DMS-65.

Technologia budowy mostow uzalezniona bedzie od wyboru wariantu kon-
strukcji obiektéw mostowych.

4. Ewentualne warianty przedsi ewziecia

W zwigzku z projektowanym zakresem prac zwigzanych z przebudowg mo-
stow w chwili obecnej analiza wariantowosci dotyczy¢ moze jedynie decyzji o reali-
zacji zadania inwestycyjnego — wariant inwestycyjny (opisany w punkcie 1 niniejszej
charakterystyki) lub decyzji o zaniechaniu inwestycji — wariant zerowy.

Stan techniczny obu obiektow mostowych jest zty. Uszkodzenia wskazujg na

catkowitg lub czesciowg utrate nosnosci konstrukcji, wymagajgcq natychmiastowe]
interwenciji.



Jak pokazuje doswiadczenie, w wiekszosci przypadkéw wariant zerowy jest
najmniej korzystny dla srodowiska. Istniejgcy ruch w dalszym ciggu odbywaiby sie po
zniszczonej nawierzchni z ptyt betonowych i nawierzchni gruntowej oraz na obiek-
tach w zlym stanie technicznym. Pozostawienie takiego stanu rzeczy i ewentualne
poddawanie mostow doraznym zabiegom konserwacyjnym i utrzymaniowym nie
wptynie na poprawe bezpieczenstwa przejazdu przez te obiekty.

5. Przewidywane ilo $ci wykorzystanych surowcow, wody, materiatéw, paliw
oraz energii

llosci wykorzystywanych podczas prac budowlanych mediéw i surowcow bedg
okreslane zgodnie z technologig prowadzonych prac oraz organizacjg placu budowy.

Przewiduje sie, ze zuzycie betonu w ramach projektowanego przedsiewziecia
wynosié bedzie ok. 600 m*, a zuzycie stali ok. 120 ton.

6. Rozwi gzania chroni gce srodowisko

W celu zmniejszenia wplywu przedsiewziecia na odpowiednie komponenty
srodowiska w trakcie trwania prac budowlanych jak i w trakcie pdzniejszej eksploata-
cji przewiduje sie nastepujgce srodki ochronne:

Srodowisko przyrodnicze:

»  korony, pnie i korzenie istniejgcych drzew powinny by¢ zabezpieczone na
czas trwania prac budowlanych (np. poprzez odeskowanie pni, owiniecie
matami stomianymi lub trzcinowymi).

Srodowisko gruntowo-wodne

»  podniesienie niwelety drogi o ok. 1,3 m i podwyzszenie nasypow spowodu-
je zwiekszenie powierzchni skarp na ktorych nastepuje sedymentacyjne
oczyszczanie wod opadowych z zawiesin,

»  splyw wod opadowych z nawierzchni utwardzonej obiektéw mostowych i
dojazdow przewiduje sie grawitacyjnie do gruntu — nie przewiduje sie prze-
kroczenia warunkow normatywnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U.Nr 137, poz. 984).

Stan aerosanitarny:

» wykonawca prac budowlanych powinien zapewnic¢ jak najmniej ucigzliwg
dla powietrza technologie prac rozbiérkowych i budowlanych,

»  przewozone materiaty budowlane oraz grunt powinny by¢ zabezpieczone
przed pyleniem np. poprzez zapewnienie optymalnej wilgotnosci czy uzy-
cie wywrotek z zabezpieczeniami.

Klimat akustyczny:

» wykonawca prac budowlanych powinien zapewnic¢ jak najmniej ucigzliwg
akustycznie technologie prac rozbiérkowych i budowlanych,

»  zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odle-
gtosci od zabudowan mieszkalnych,

»  zastosowanie nowej, cichszej nawierzchni bitumicznej powodowaé bedzie
mniejszg emisje hatasu.



Gospodarka odpadami:

» istniejgca nawierzchnia betonowa dojazdéw po zdjeciu i poddaniu odpo-
wiedniej obrobce moze zosta¢ ponownie wykorzystana do budowy nowej
konstrukcji nawierzchni (recykling materiatow rozbiérkowych),

>  realizacja przedsiewziecia spowoduje powstanie typowych odpadow z grup
17 i 20, gtébwnie w czasie budowy. Racjonalna gospodarka odpadami po-
wstatymi podczas prac budowlanych oraz ich odbiér przez wyspecjalizo-
wane firmy posiadajgce uprawnienia i dziatajgce w mysl| ustawy o odpa-
dach sg dziataniami wystarczajaco chronigcymi srodowisko.

7. Rodzaj i przewidywana ilo $é substancji lub energii wprowadzanych do
srodowiska przy zastosowaniu rozwi  gzan chroni gcych $rodowisko

Ponizej przedstawiono przewidywane wielkosci emisji w zakresie nastepuja-
cych komponentéw srodowiska:

Srodowisko gruntowo-wodne

W celu okreslenia wplywu przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-wodne
obliczono stezenia 2 gtdbwnych wskaznikdw zanieczyszczen (zawiesina i zwigzki ro-
popochodne) sptywajacych z powierzchni szczelnych przebudowywanych mostow
wraz z dojazdami.

Prognozowane stezenia zawiesin (S;) gtdwnego wskaznika zanieczyszczen
drogowych oszacowano w oparciu o0 PN “Odwodnienie drég” (PN-S-02204 z grudnia
1997 roku) i stwierdzono, ze dla tej kategorii drogi (obstuga okolicznych gospo-
darstw) i nieznacznego ruchu lokalnego pojazdéw wynosi ona ponizej 100 mg/l. Tym
samym nie przewiduje sie przekroczenia warunkéw normatywnych okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U.Nr 137, poz. 984).

Stan aerosanitarny

Podczas prac budowlanych emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i py-
lowe. Zrédiem tych zanieczyszczen bedzie gtdwnie ruch poruszajacych sie pojaz-
dow, praca silnikow maszyn budowlanych oraz transport i przetadunek materiatow
sypkich. Jednakze powstajgce ilosci zanieczyszczen i pytu powinny ograniczy¢ sie
swoim oddziatywaniem do terenu budowy i nie zmienig istniejgcego stanu aerosani-
tarnego przylegtego terenu.

Przewiduje sie, ze po przebudowie mostow wymagane standardy jakosci $ro-
dowiska na przylegtym terenie w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego bedg
zachowane.

Klimat akustyczny

W trakcie prac budowlanych wystapig bezposrednie, okresowe i krotkotrwate
oddziatywania akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdow transportujgcych materialy i surowce. Zgodnie ze specyfikg
budowy tego typu obiektow teren intensywnych prac bedzie przesuwat sie wraz z
postepem prac budowlanych.



Prognozowane zasiegi oddziatywania hatasu drogowego sg niewielkie i doty-
Cczg jego wplywu na istniejgcg pojedynczg zabudowe mieszkalng zlokalizowang
wzdtuz ul. Przybrzezne,.

W ramach planowanej przebudowy mostow wraz z dojazdami przewiduje sie
zastosowanie nowej, cichszej nawierzchni, co powodowaé bedzie mniejszg emisjq
hatasu na styku jezdnia — opona, a tym samym poprawi sie stan klimatu akustyczne-
go na terenach bezposrednio przylegtych do pasa drogowego ulicy.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  $rodowisko

Planowana przebudowa i eksploatacja obiektéw mostowych z dojazdami nie
bedzie powodowata transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

9. Obszary podlegaj gce ochronie na podstawie ustawy z dn. 16.04.2004r. o
ochronie przyrody znajduj gce sie w zasiegu znacz gcego oddziatywania przed-
siewziecia

Na terenie projektowanego zadania inwestycyjnego zwigzanego z przebudo-
wg obiektow mostowych z dojazdami i w jego bezposrednim sagsiedztwie nie zinwen-
taryzowano (w odlegtosci 1 km) obszaréw chronionych w mys| Ustawy o ochronie
przyrody.

Opracowata:

mgr inz. Dagmara Andrzejewska

Gdansk, 9 kwietnia 2007 r.



