Cze$c¢ opisowa

Koncepcja

przebudowa mostu nad rz. Radunig w ciggu ul. Przybrzeznej w Gdansku i
mostu nad rz. Czarna tacha w Pruszczu Gdanskim

1.0. Podstawa opracowania

- umowa nr 166/B/NL/2006 z dnia 27.12.2006 r. miedzy Zarzadem Droég i Zieleni w Gdansku a ,, TRAB-Mosty”
- ,Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie” - rozp. MTiGM
z dnia 30 maja 2000 r.
- ,Ekspertyza stanu technicznego mostu nad rzekg Radunig w ciggu ul. Przybrzeznej w Gdansku” - PYLON 2005 r.
- ,Model rozrzadu wéd wezta gdanskiego dla zabezpieczenia przeciwpowodziowego zlewni rzeki Martwej Wisty (Zu-
tawy Gdanskie i Miasto Gdansk)” - 2003 r.
- istniejgca dokumentacja techniczna mostow.

2.0. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy (budowy nowego) mostu nad rz. Radunig w ciggu ul. Przy-
brzeznej w Gdansku. Istniejacy obiekt jest w ztym stanie technicznym i nie spetnia wymagan przeciwpowodziowych
(niewystarczajgce Swiatto mostu). Przebudowa obiektu nad rzekg Radunig wymusza koniecznos¢ przebudowy, bez-
posrednio sasiadujacego, mostu nad rzekg Czarna tacha. Zakres opracowania obejmuje takze podanie koncepcji
przebudowy dojazdéw do obydwu mostéw.

3.0. Most nad rz. Raduni g

3.1. Stan istniej acy

Konstrukcje nosng mostu stanowig dzwigary stalowe walcowane 1500 o schemacie belki ciggtej 3-przestowe;j.
Dlugos¢ przeset wynosi 7,60+7,07+7,30 m. Pomost posiada konstrukcje catkowicie drewniang. Balustrada wykonana
jest z ksztattownikéw stalowych.

Podstawowe parametry mostu:

- szerokos$¢ jezdni 4,03 m

- szeroko$¢ opasek chodnikowych 2x0,51 m
- szeroko$¢ gabarytowa 505m

- dlugo$¢ catkowita 22,60 m
- noénos¢ wg oznakowania 7 ton .

Filary mostu, usytuowane w nurcie rzeki, majg konstrukcje drewniang w postaci 2 rzedéw pali zwiehAczonych oczepem.
Przyczéiki stanowig 1 rzad pali drewnianych réwniez zwienczonych oczepem. Konstrukcje przyczétkow uzupetniajg
scianki drewniane, ktére pelnig role scianek zwirowych i skrzydetek.

3.2. Warunki gruntowe

Wedtug dokumentacji geotechnicznej wykonanej dla potrzeb opracowania niniejszej koncepcji, w 2 otworach wiert-
nicznych wystepowaty nastepujace przewarstwienia gruntéw :

- nasyp niekontrolowany o migzszosci 1,3+2,5m

- namuty i torfy z piaskami drobnymi o migzszo$ci 7,5+9,2 m

- piaski $rednie $rednio zageszczone 0 migzszosci 2,2+2,5 m

- piaski drobne i piaski $rednie zageszczone o migzszosci 2,2+4,9 m .

Zwierciadto wody gruntowej $cisle powigzane jest z poziomem wéd w rzekach.

3.3. Koncepcje przebudowy

Kazdy z nizej opisanych wariantéw zaktada rozbiérke istniejacego mostu z uwagi na tymczasowy charakter konstrukciji
oraz brak mozliwosci przystosowania jej do aktualnych wymagan.

W kazdym wariancie przewiduje sie budowe nowego mostu usytuowanego wedtug nowej trasy.

Poziom wody miarodajnej przyjeto jak dla klasy drogi L (droga gminna) z prawdopodobienstwem przekroczenia 1% -
tj. wode 100-letnig. Rzedng lustra wody miarodajnej uzyskano w RZGW Gdansk.

Wariant A
Przyjeto most o konstrukcji w formie sklepienia zelbetowego 1-przestowego.
Podstawowe dane mostu:

- rozpietos¢ w Swietle przyczotkoéw 18,0 m
- szeroko$¢ jezdni 7,00 m
- szeroko$¢ chodnika 1,50 m
- szeroko$¢ opaski 0,50 m
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- szeroko$¢ gabarytowa 10,20 m
- no$nos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)
- hawierzchnia jezdni bitumiczna.

Na krawedziach mostu zastosowano sztywne barieroporecze.
Posadowienie masywnych przyczotkéw mostu przyjeto na fundamentach palowych.

Wariant B

Przyjeto most o konstrukcji w formie ramy zelbetowej 1-przestowej z ryglem ptytowym.

Podstawowe dane mostu:

- rozpietos¢ w Swietle przyczotkow 18,5m

- szerokos$¢ jezdni 7,00 m

- szeroko$¢ chodnika 1,50 m

- szeroko$¢ opaski 0,50 m

- szeroko$¢ gabarytowa 10,20 m

- no$nos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)
- hawierzchnia jezdni bitumiczna.

Na krawedziach mostu zastosowano sztywne barieroporecze.
Posadowienie masywnych przyczo6tkéw mostu przyjeto na fundamentach palowych.

4.0. Most nad rz. Czarna tacha

4.1. Stan istniej acy

Most sktada sie z 3 przesel. Konstrukcje nosng srodkowego przesta wolnopodpartego stanowig dzwigary stalowe wal-
cowane 1450 i 1500. Konstrukcja skrajnych przeset wykonana jest z belek drewnianych.
Pomost na catej dlugosci mostu posiada konstrukcje drewniang. Balustrada wykonana jest z ksztaftownikow stalo-

wych.

Podstawowe parametry mostu:

- szeroko$¢ jezdni 3,97m

- szeroko$¢ opasek chodnikowych 2x0,89 m
- szerokos¢ gabarytowa 576 m

- dtugos¢ catkowita 18,10 m
- nosnos¢ wg oznakowania 7 ton.

Filary mostu, usytuowane w nurcie rzeki, majg konstrukcje drewniang w postaci 1 rzedu pali zwiehczonych oczepem.
Most nie posiada typowych przyczo6tkow. Belki drewniane skrajnych przeset opierajg sie na drewnianych podwalinach
utozonych na zelbetowych ptytach prefabrykowanych typu yomb. Cato$¢ strefy podparcia skrajnych przeset zabez-
pieczajg wykonane scianki drewniane.

4.2. Koncepcje przebudowy

Kazdy z nizej opisanych wariantow zakfada rozbiorke istniejacego mostu z uwagi na tymczasowy charakter konstrukcji
oraz brak mozliwo$ci przystosowania jej do aktualnych wymagan.

W kazdym wariancie przewiduje sie budowe nowego mostu usytuowanego wedtug dotychczasowej trasy.

Poziom wody miarodajnej przyjeto jak dla klasy drogi L (droga gminna) z prawdopodobienstwem przekroczenia 1% -
tj. wode 100-letnig. Rzedng lustra wody miarodajnej uzyskano w RZGW Gdansk.

Wariant A
Przyjeto most o konstrukcji w formie sklepienia zelbetowego 1-przestowego.
Podstawowe dane mostu:

- rozpietos¢ w Swietle przyczotkoéw 14,00 m

- szeroko$¢ jezdni 6,00 m

- szeroko$¢ chodnika 1,50 m

- szeroko$¢ opaski 0,50 m

- szeroko$¢ gabarytowa 9,20 m

- no$nos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)
- nawierzchnia jezdni bitumiczna.

Na krawedziach mostu zastosowano sztywne barieroporecze.
Przyjeto masywna konstrukcje przyczétkéw. Jako posadowienie podpér zastosowano ruszt palowy.

Wariant B

Przyjeto most o konstrukcji w formie ramy zelbetowej 1-przestowej z ryglem ptytowym.

Podstawowe dane mostu:
- rozpietos¢ w Swietle przyczotkoéw
- szeroko$¢ jezdni

14,0 m
6,00 m
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- szeroko$¢ chodnika 1,50 m

- szeroko$¢ opaski 0,50 m

- szeroko$¢ gabarytowa 9,20 m

- no$nos¢ wg PN-85/S-10300 kl. A (50 ton)
- hawierzchnia jezdni bitumiczna.

Na krawedziach mostu zastosowano sztywne barieroporecze.
Posadowienie masywnych przyczo6tkéw mostu przyjeto na fundamentach palowych.

5.0. Dojazdy do mostow

W zwigzku ze znacznym podniesieniem niwelety (o ok. 1,3 m) oraz nowym usytuowaniem mostu nad rz. Radunig, ko-
nieczna jest przebudowa dojazdéw. Obejmowa¢ ona bedzie wykonanie (podwyzszenie) nasypOw oraz wykonanie no-
wej konstrukcji drogi i chodnika dla pieszych. Z uwagi na brak miejsca na wykonanie prawidtowych pochylen skarp
nasypu oraz bezposrednie sasiedztwo zabudowan posesji prywatnej, konieczna jest budowa muréw oporowych.
Wzdtuz muréw oporowych przewidziano wykonanie opasek bezpieczenstwa i chodnikéw. Niezbedne bedzie takze
wyprofilowanie i umocnienie istniejacych obwatowan rzeki Raduni i Mottawy oraz rzeki Czarna tacha.

6.0. Sie€ uzbrojenia terenu

W obrebie przebudowy wystepuje sie¢ gazowa niskiego cisnienia. Gazocigg DN 100 podwieszony jest do przesta ist-
niejgcego mostu nad rz. Radunig od strony gornej wody. W zwigzku z przewidywang rozbiérka tego mostu konieczne
jest przetozenie gazociggu. Proponuje sie przejscie pod dnem rzeki Raduni wedtug dotychczasowej trasy.

7.0. Oswietlenie mostu i dojazdow

Przewiduje sie montaz 3 latarni o$wietleniowych : na dojezdzie do mostu nad rz. Radunig od strony ul. Przybrzeznej,
miedzy mostami oraz na dojezdzie do mostu nad rz. Czarna tacha od strony Pruszcza Gdanskiego.

8.0. Odprowadzenie wéd opadowych

W zwigzku z brakiem kanalizacji deszczowej na rozpatrywanym terenie przewiduje sie budowe urzadzen podczysz-
czajacych wody opadowe i roztopowe z obszaru mostow i dojazdow, lub zastosowanie studni chtonnych z osadnikiem.
9.0. Organizacja ruchu na czas przebudowy

Zakres prac zwigzanych z przebudowa obejmuje rozbidrke dotychczasowej konstrukcji mostow.

Projektowany most nad rz. Radunig bedzie usytuowany na nowej trasie. Wobec tego istniejgcy obiekt do czasu roz-
biorki moze petni¢ role mostu objazdowego.

Projektowany most nad rz. Czarna tacha usytuowany bedzie w miejscu istniejgcego obiektu. W celu utrzymania ruchu
samochodowego i pieszego konieczna bedzie budowa tymczasowego mostu objazdowego. Mozna w tym celu zasto-
sowaé np. stalowg konstrukcje sktadang typu DMS-65.

10.0. Zestawienie kosztéw i wnioski ko  Acowe

Szacunkowe koszty realizacji przebudowy mostéw, skalkulowane na podstawie orientacyjnego przedmiaru robét i cen
jednostkowych wedtug aktualnych danych rynkowych, przedstawiono w tabeli ponizej.

Koszt brutto z 22 % VAT

Calosé inwestycji tj. przebudowa mostu nad rz. Radu-
nig i mostu nad rz. Czarna tacha, przebudowa dojaz- 6.433.830, zt
dow, budowa i rozbiérka mostu objazdowego

Tylko przebudowa mostu nad rz. Czarna tacha wraz

z budowa i rozbidrka mostu objazdowego 2.477.900, z4

Powyzsze koszty skalkulowano dla wariantu B - konstrukcji w postaci ramy zelbetowej z ryglem ptytowym. Taki wa-
riant zostat przyjety do analizy kosztow z uwagi na poczynione uzgodnienia m.in. z Zarzadem Drdg i Zieleni w Gdan-
sku i Regionalnym Zarzgdem Gospodarki Wodnej w Gdansku.

Opracowat :

Zbigniew Bartnikowski

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.



Cze$c¢ opisowa

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.



