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I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy drogi pożarowej i parkingów dla 
zadania pn.: „Przebudowa i zmiana sposobu użytkowania budynku mieszkalnego (byłej Plebani w 
Świlczy) na żłobek gminny wraz z niezbędną infrastrukturą techniczną, budową tarasu i obiektów 
małej architektury na dz. nr 3698/13, 3698/14 obr. 0008 Świlcza” 

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowości Świlcza, gmina Świlcza, powiat rzeszowski, 
województwo podkarpackie na terenie działki nr 3698/13, 3698/14, jednostka ewidencyjna 
181612_2, obręb 0008. Lokalizacja inwestycji graniczy od strony wschodniej z drogą powiatową nr 
1390R. Teren porośnięty jest zielenią niską nieurządzoną.  

Zakres opracowania obejmuje: 

o Drogę manewrową 

o Drogę pożarową (trasa w przebiegu drogi manewrowej) 

o Budowę miejsc postojowych 

o Ciągi piesze  

Droga manewrowa skomunikowana będzie z drogą powiatową nr 1390R za pomocą 
istniejącego zjazdu zwykłego (klasa zjazdu C1) do działki nr 3697 i istniejącego utwardzenia terenu 
pełniącego funkcję drogi pożarowej na działce nr 3697 i 3698/11.  

2. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania są: 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane. (Dz.U. 2023 poz. 682) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku  
w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych. (Dz. U. 2022 
poz. 1518) 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645) 
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 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2022 poz. 
1225) 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia  
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 
budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463) 

 Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2022 poz. 1679) 

 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500 

 Wzorce i standardy rekomendowane przez ministra właściwego do spraw transportu na 
podstawie przepisów o drogach publicznych 

 Wizja w terenie 

3. Warunki geotechniczne 

Strefa przemarzania na badanym obszarze wynosi 1,0 m p.p.t. 

Podłoże gruntowe charakteryzuje się prostymi warunkami gruntowo-wodnymi. 

Harmonogram prac ziemnych należy dostosować do warunków atmosferycznych. Podczas 
robót ziemnych nie dopuścić do rozmakania i przemarzania gruntów spoistych. 

Projektowaną inwestycję zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

4. Rozwiązania projektowe 

Droga manewrowa A – B 

Zaprojektowano drogę manewrową A – B szerokości 4,0m, a krawędzie jezdni wyłukowane 
promieniem wewnętrznym 7,0m i zewnętrznym 11,0m. Nawierzchnia drogi manewrowej wykonana 
będzie z kostki betonowej. Na krawędziach drogi manewrowej ułożony zostanie opornik betonowy 
12x25cm bez wyniesienia. Wysokościowo projektowana droga manewrowa zostanie dowiązana do 
wysokości terenu istniejącego. Pochylenie podłużne zaprojektowano o wartości od 5%, natomiast 
pochylenie poprzeczne drogi manewrowej wynosi 1,0%. 
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Wewnątrz drogi manewrowej zaprojektowano 4 miejsca parkingowe prostopadłe pod kątem 
90° (2,5 m x 5,0 m) i 1 miejsce parkingowe prostopadłe dla osób niepełnosprawnych (3,6 m x 5,0 
m). Nawierzchnia parkingów wykonana będzie z kostki betonowej.  

W dowiązaniu do projektowanej drogi manewrowej zaprojektowano ciągi piesze służące 
komunikacji z projektowanym odrębnym opracowaniem branżowym budynkiem. 

Droga pożarowa 

W trasie projektowanej drogi manewrowej zaprojektowano drogę pożarową szerokości 4,0m 
zapewniając zewnętrzne promienie łuków drogi pożarowej 11,0m i spadki podłużne 
nieprzekraczające 5,0%. 

Wody opadowe 

Wody opadowe z terenu zostaną odprowadzone spływem powierzchniowym na tereny zielone. 

5. Projektowana konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni jezdni dróg manewrowych została dobrana na podstawie Katalogu 
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych opracowanego w Katedrze Inżynierii 
Drogowej Politechniki Gdańskiej.  

Dla parkingów i dróg manewrowych stale używanych przez samochody osobowe ze 
sporadycznym parkowaniem pojazdów ciężarowych lub autobusów przyjmuje się kategorię ruchu 
KR2. Z uwagi na występowanie gruntów bardzo wysadzinowych w górnych warstwach terenu przy 
dobrych warunkach wodnych przyjęto grupę nośności podłoża gruntowego nawierzchni G4. 
Głębokość przemarzania gruntu na badanym obszarze wynosi 1,0 m p.p.t. 

Wymagana nośność na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu 
KR2 wynosi E2≥80MPa. Wymagana grubość konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego 
podłoża ze względu na odporność na wysadziny dla kategorii ruchu KR2 i grupy nośności 
podłoża G4 wynosi 0,65*hz = 0,65*1,0 = 0,65 m. 

W czasie robót oraz po ich wykonaniu należy przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające 
uzyskanie zakładanej nośności. 
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Konstrukcja dróg manewrowych i parkingów: 

Dolną warstwę konstrukcji nawierzchni należy wykonać z warstwy mrozoodpornej z mieszanki 
związanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub 
wapnem grubości 30 cm uzyskując nośność E2 ≥ 80 Mpa. 

Dla konstrukcji górnych warstw nawierzchni przyjmuje się warstwę podbudowy zasadniczej  
z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR grubości 25 cm. Wierzchnie warstwy konstrukcji to 
podsypka cementowo-piaskowa 1:3 grubości 3 cm i nawierzchnia z kostki betonowej grubości  
8 cm. 

Konstrukcja ciągów pieszych: 

Dolną warstwę konstrukcji nawierzchni należy wykonać z warstwy mrozoodpornej z mieszanki 
związanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub 
wapnem grubości 30 cm uzyskując nośność E2 ≥ 80 Mpa. 

Dla konstrukcji górnych warstw nawierzchni przyjmuje się warstwę podbudowy zasadniczej  
z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR grubości 25 cm. Wierzchnie warstwy konstrukcji to 
podsypka cementowo-piaskowa 1:3 grubości 3 cm i nawierzchnia z kostki betonowej grubości  
6 cm. 

Konstrukcja nawierzchni dróg manewrowych i parkingów 
Warstwa: Grubość: 
Nawierzchnia z kostki betonowej 8 cm 
Podsypka cementowo – piaskowa 1:3 3 cm 
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR 25 cm 
Warstwa mrozoodporna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 
lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

30 cm 

Całkowita grubość konstrukcji nawierzchni 66 cm 
 

Konstrukcja nawierzchni ciągów pieszych 
Warstwa: Grubość: 
Nawierzchnia z kostki betonowej 6 cm 
Podsypka cementowo – piaskowa 1:3 3 cm 
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR 25 cm 
Warstwa mrozoodporna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 
lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

30 cm 

Całkowita grubość konstrukcji nawierzchni 64 cm 
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6. Uwagi końcowe 

Prace budowlane należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami pod 
nadzorem uprawnionego kierownika budowy. Dopuszcza się stosowanie materiałów  
o parametrach równoważnych lub lepszych od wskazanych w projekcie.  

 

PODPIS: 

 

 

mgr inż. Michał Stanuszek 
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 











Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-07-24 roku przez:

Pani Anna Strzelec o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0756/04
adres zamieszkania ul. Śląska 10, 33-100 Tarnów
jest członkiem Małopolskiej Okregowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2023-07-01 do 2024-06-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Mirosław Boryczko, Przewodniczący Rady Małopolskiej Okregowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAP-3HR-T5I-258 *



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-07-20 roku przez:

Pan Michał Łukasz Stanuszek o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0290/22
adres zamieszkania ul. Braci Żmudów 20, 33-100 Tarnów
jest członkiem Małopolskiej Okregowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2023-08-01 do 2024-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mirosław Boryczko, Przewodniczący Rady Małopolskiej Okregowej Izby Inżynierów Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAP-C3F-ZU3-TE3 *












