Rodzaj opracowania

Ogolna charakterystyka obiektu

Przebudowa drogi gminnej nr 150527C Dulsk - Plawinek
gmina Inowroctiaw.
Etap |
Odcinek w km 0+580,04+1+568,44

1. Stan istniejacy:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150527C Dulsk-Ptawinek na
odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2569C w miejscowosci Dulsk do skrzyzowania z
drogg wojewddzkag nr 252 w miejscowosci Plawinek. Droga powiatowa zlokalizowana jest dziatce
nr 20 obr. Dulsk, natomiast droga wojewddzka nr 252 na dziatce nr 17 obreb Ptawinek. Droga
przebiega na kierunku potudniowy zachdd — poétnocny wschod. W ciggu przebiegu drogi nie
wystepujg skrzyzowania z innymi drogami publicznymi, natomiast wystepuje skrzyzowanie z
drogami wewnetrznymi zlokalizowanymi na dziatkach nr 29 obreb Dulsk i 46 obreb Ptawinek.
Ponadto wystepujg zjazdy na dziatki z zabudowg jednorodzinng, zagrodowg oraz na pola uprawne.

Dilugos¢ catego odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 1,57 km. Diugo$¢ odcinka
objetego przebudowg w etapie | wynosi 0,99 km.

Obecnie droga posiada nawierzchnie bitumiczng z emulsji asfaltowej z grysami, szeroko$ci
3,5m. Istniejgca jezdnia jest o zmiennych i nieregularnych parametrach mechanicznych oraz
nieokreslonej kategorii ruchu. Z uwagi na charakter, lokalizacje i powigzanie z innymi drogami nie
przewiduje sie zwiekszenia natezenia ruchu po wykonaniu przebudowy drogi.

Po wykonaniu przebudowy drogi nadal bedg stuzy¢ wytgcznie obstudze przylegtych do niej
posesji i pol uprawnych.

Zjazdy do posesiji i na pola rolne majg nawierzchnie gruntowg lub czesciowo utwardzong
kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami. Wody opadowe odprowadzane sg na tereny
zielone oraz lokalnie do istniejgcych rowdw trawiastych bezodptywowych.

W km 0+767 pod drogg wystepuje przepust w ciggu melioracji rolniczych, po obu stronach
drogi wykonano studnie melioracyjne. W zwigzku z przebudowg drogi przewiduje sie regulacje
wysokosciowg i sytuacyjng istniejgcej studni w pasie drogowym, z uwagi na nieokreslony stan
techniczny, zaktada sie wymiane istniejgcej studni.

Na catym odcinku poczgtkowym, od skrzyzowania drogi gminnej nr 150527C z drogg
powiatowg nr 2569C przy drodze zlokalizowano parking obstugujgcy sasiedni cmentarz i koscio,
na dalszym odcinku droga przebiega przez tereny z polami uprawnymi oraz zabudowg zagrodowsa,
rozproszona.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza terenem objetym oznakowaniem obszar
zabudowany.

W pasach zieleni wystepuje roslinno$é trawiasta oraz drzewa i krzewy, czesciowo

przewidziane do wycinki.



W ciggu drogi gminnej nr 150527C nie wystepuje kanalizacja deszczowa, a wody opadowe
sprowadzane sg profilem podtuznym i poprzecznym na przylegte pasy zieleni.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggowg, telekomunikacyjng oraz w
sgsiedztwie pasa drogowego napowietrzng linie energetyczng z podziemnymi przytaczami do
posesji, czesciowo zlokalizowanymi w pasie drogowym.

Warunki gruntowe

Na podstawie przeprowadzonych przez TEST POINT Laboratorium Budowlane Waldemar
Smigielski badan pod warstwami istniejgcych nawierzchni stwierdzono wystepowanie piaskéw
drobnych, pod ktérg zalegajg gliny. Warunki gruntowe okreslono jako G2.

Podczas wiercen stwierdzono wystepowania wody gruntowej na gtebokosci 1,4 m p.p.t.

Warunki wodne okreslono jako przecietne.

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4 ust.3 pkt 1. lit.
Cc rozporzadzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z pdzn. zmianami.

W zwigzku z wystepowaniem gruntow wysadzinowych zaprojektowano warstwe gruntu
stabilizowanego cementem, Zzeby doprowadzi¢é do grupy nosnosci G1, o grubosciach
przedstawionych w przekrojach konstrukcyjnych (rys. nr 3)

Warunek mrozoodpornosci:

Dla gruntéw kategorii G2 i klasy obcigzenia KR1 minimalna grubos¢ konstrukcji wynosi
0,4hz = 0,4x1m = 0,4m.

Oznakowanie drég

Brak istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego.

Stan projektowany
Drogi zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi inwestora, z
zachowaniem ograniczern wynikajacych z warunkow terenowych. Drogi zaprojektowano
jako jednojezdniowe o dwoch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujace parametry projektowe:

kategoria ruchu KR1

klasa drogi - D

predkos¢ projektowa — 30 km/h

szeroko$¢ jezdni bitumicznych 4,0m, poszerzane w obrebie tukéw poziomych, z
obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem tamanym 0/31,5mm na szerokosci

0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte pasy zieleni.

2.1. Roboty rozbiérkowe:

Roboty rozbiorkowe obejmuija:
- Rozbidrke istniejgcych nawierzchni jezdni na witgczeniach w istniejgce
nawierzchnie i korektach przebiegu jezdni.

- Frezowanie istniejgcego powierzchniowego utrwalenia gr. 2cm

2.2 Roboty ziemne.

Zakres robot ziemnych obejmuje:



- usuniecie warstwy humusu

- wykonanie wykopow — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy,

- wykonanie nasypow

- wykonanie koryt pod zjazdy

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach nasypu drogi.

Humusowanie nalezy wykonaé¢ wzdtuz poboczy.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonaé zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami poprzecznymi.
2.3.Drogi w planie

W planie przebieg tras dostosowano do warunkéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokosci oraz granic pasa drogowego i uksztattowania terenu. Droge
Zlokalizowano na dziatkach nr 35 obreb Dulsk oraz nr 34 obreb Plawinek. Dlugo$é drogi wynosi
1568,44 m. W planie wystepujg tuki poziome o promieniach 300m, 1000m, 300m, 300m, 300m,
150m, 150m, oraz punkt zatamania. Katy zmiany przebiegu trasy tukach poziomych wynoszg
odpowiednio 8,16[g], 1,8[al, 4,11[q], 2,5[a], 5,74[g], 14,58[q], 3,49[g], oraz w punktach zatamania
trasy kolejno 0,65[g], 0,41[g], 1,12[g]-

Odcinek C-D zlokalizowano na dziatkach nr 33/32, 33/57 i 56. Dlugos$¢ odcinka drogi wynosi
1568,44 m.

Wykaz punktow gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w planie przedstawiono
na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktéw gtéwnych trasy” i ,wykaz elementéw trasy’.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5 m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w
kierunku prawej krawedzi jezdni na odcinku w km 0+000,00 +0+100,00 oraz w kierunku lewe;j
krawedzi jezdni w km 0+662,61+=1+300, na pozostatych odcinkach spadek daszkowy 2%. Kierunki

i wartosci spadkéw przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania terenu”.

2.4. Droga w profilu podtuznym

Profil podtuzny drogi odwzorowuje stan istniejgcy, z wyniesieniem na wysoko$¢ umozliwiajgca
wykonanie warstw wzmacniajgcych istniejagcg nawierzchnie oraz korektami majgcymi na celu
zachowanie jej ptynnosci i ograniczenie liczby punktéw zataman i tukéw pionowych. Profil podtuzny

osi jezdni przedstawiono na rys. nr 3.

2.5. Nawierzchnia jezdni

Na wigczeniach w istniejgce nawierzchnie na skrzyzowaniach z drogg powiatowg w km
0+000,00+0+020,00 oraz z drogg wojewddzkg nr 252, w km 1+548,44+1+568,44 przewidziano
rozbiorke istniejgcej nawierzchni. Na tych odcinku przewidziano wykonanie nowej konstrukcji
jezdni o nastepujgcych warstwach:

- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2.

- 5¢cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2.

- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4

- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C152, wg WT5. (Warstwa

wzmacniajgca podtoze o E2 = 80MPa, petnigca rowniez role warstwy mrozoochronnej).



Na pozostatych odcinkach o istniejgcej nawierzchni z powierzchniowego utrwalenia,
przewidziano frezowanie powierzchniowego utrwalenia i wykorzystania pozostatej podbudowy
jako czesci nowej podbudowy. Zaprojektowano nawierzchnie o nastepujacej konstrukcji:

- 4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2.

- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2.

- 8r. 11 cm na odcinku A-B i 15¢cm na odcinkach C-D i E-F (min. 8cm w przekroju) — warstwa
profilowa z kruszywa Cooss stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4

- istniejgca nawierzchnia z kruszywa tamanego

Nawierzchnie na tych odcinkach nalezy poszerzy¢, konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach

o ukladzie warstw konstrukcyjnych analogicznie jak na odcinkach o peilnej konstrukcji.

Uwaga: Przed utozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé¢ oczyszczenie
warstwy podkitadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

Warstwe s$cieralng nalezy ulozy¢ peitng szerokoscia, bez szwu podiuznego. Na
odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub technologiczne nie bedzie

mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu, nalezy zastosowac¢ tasmy bitumiczne.

2.6. Zjazdy
Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano w nastepujgcej konstrukgciji:
- 5¢cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4
- 15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 50MPa

Uwaga: Przed utozeniem warstwy bitumicznej nalezy wykonaé¢ oczyszczenie warstwy

podkiadowej i jej skropienie emulsjg asfaltowa szybkorozpadowa.

2.7. Pobocza

Na catosci opracowania zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 0,75m o spadkach
poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na jezdni od strony wyzszej krawedzi
jezdni. Pobocza zaprojektowano, jako umocnione kruszywem famanym 0/31,5mm, warstwa grubosci

15cm.

2.8. Odwodnienie

Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem odwodnienie drogi powierzchniowe, za pomocg
spadkéw podituznych i poprzecznych na przylegte pasy zieleni. Na odcinkach o wystarczajgcej
szerokosci pasa drogowego zaprojektowano wzdtuz krawedzi jezdni wykonanie muld trawiastych 30
cm. Lokalizacje muld przedstawiono na rysunku nr 2.

Muldy stanowig zagtebienie terenu, zwiekszajgce powierzchnie zielong, nie posiadajg ujscia i nie
bedg prowadzi¢ wod w sposob ciggty lub okresowy, nie stanowig rowdw w rozumieniu ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. ,Prawo wodne” (art. 16 pkt. 47).

Na odcinku C-D, na catej dlugosci odwodnienie drogi powierzchniowe, za pomocg spadkéw
podtuznych i poprzecznych na przylegte pasy zieleni.



3. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W ramach przebudowy drogi wewnetrznej przewidziano jej oznakowanie.
Oznakowanie pionowe przedstawiono w opracowaniu ,Projekt statej organizacji ruchu”,
zatwierdzonego przez Organ Zarzadzajgcy Ruchem na drodze.

4. Regulacja i zabezpieczenie urzadzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykona¢ regulacje oraz zabezpieczenia
istniejgcych urzadzen infrastruktury podziemne;j:
- w zakresie sieci wod-kan:

- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia wod-kan. (takie jak zawory
wodociggowe,) nalezy wyprowadzi¢c do rzednych projektowanych
modernizowanej nawierzchni

- w zakresie sieci telekomunikacyjne;:

- istniejacy kabel, na odcinku kolizji z projektowang jezdnig nalezy przebudowaé
zgodnie z odrebnym opracowaniem branzy telekomunikacyjnej

- W pasie drogowym wykona¢ kanat technologiczny wedtug opracowania
branzowego

- W zakresie melioracji
Istniejgcg studnie melioracyjng nalezy wymieni¢ i dostosowac sytuacyjno-
wysokosciowo do projektowanej drogi.

Przed przystgpieniem do robdt wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zataczonymi

do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw urzadzen oraz uwzglednieniem

zawartych w nich uwag dotyczacych prowadzenia prac w rejonie urzadzehn oraz warunkéw

zabezpieczenia infrastruktury.
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