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1

Czes¢ opisowa

Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest remont drogi gminnej nr 106062B pomiedzy Starym Zakrzewem, a

Starym

11

Krajewem w kilometrazu od 0+000.00 do km 1+655.00.

Inwestor

Inwestorem przedsiewziecia jest:

1.2

GMINA ZAMBROW
ul. Fabryczna 3
18-300 Zambréw

Jednostka projektowa

Jednostkg projektujgca jest:

KPK-PROJEKT
Krzysztof Polakowski
Ul. Mazowiecka 14/11,

18-300 Zambrow

1.3 Materialy i dane wy] s$ciowe stanowi gce podstaw e do projektowania

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000

Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. [Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414]
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r.

Wyniki inwentaryzacji stanu istniejgcego.

uzgodnienia z inwestorem

1.4 Lokalizacja Inwestycji
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosciach Stare Zakrzewo i Stare
Krajewo; woj. podlaskie, gmina Zambréw, powiat zambrowski.

2

Istniej gcy stan zagospodarowania terenu

Istniejgca droga gminna Stare Zakrzewo-Stare Krajewo przebiega w terenie rOéwninnym, w
otoczeniu gruntéw rolnych. Wzdtuz drogi wystepuje rzadka zabudowa (w rejonie km 0+000-
0+600) o charakterze gospodarczym i mieszkaniowym. Niniejsza droga petni funkcje drogi
dojazdowej do pdl oraz obstugi ruchu lokalnego o matym natezeniu.

Aktualnie odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo, z odprowadzeniem wod
opadowych i roztopowych na przylegly teren — remont nie przewiduje zmiany warunkow
odwodnienia nawierzchni.

Istniejgca droga ma nastepujgce parametry techniczne:

szeroko$¢ korony drogi - 6.00m
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szerokos¢ jezdni - 3.50m
szerokos¢ poboczy - 1.25m
spadek poprzeczny (szlakowy) - 2.00%

Konstrukcja istniejgcej jezdni:

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm
2. Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie max. gr. 25cm

Nawierzchnia przedmiotowej drogi aktualnie jest w zlym stanie, wykazuje liczne spekania,
zapadniecia jezdni oraz ubytki nawierzchni bitumicznej.

W ciggu przedmiotowej drogi zlokalizowane sg dwa przepusty, w nastepujgcych lokalizacjach:
- km 0+145.00
- km 1+650.00

Przepust w km 0+145.00 ze wzgledu na zly stan techniczny betonowego przewodu, $cianek
czotowych (klawiszujgce prefabrykaty, widoczne stozki nasypowe), jak réwniez ubytki w
naziomie powyzej gtowicy zostanie wyremontowany w ramach przedmiotowej inwestyciji.

3 Zakres inwestyciji
W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie:

a) remontu istniejgcej nawierzchni bitumicznej

b) remontu istniejgcych zjazdéw na posesje oraz drogi gruntowe

c) remontu poboczy

d) remontu przepustu w km 0+145.00
Nie przewiduje sie zmiany rozwigzan geometrycznych istniejgcej drogi. Ze wzgledu na duze
promienie tukéw poziomych w planie oraz brak przechytek na tukach (ze wzgledu na duze
ugiecia nawierzchni) w stanie istniejgcym przewiduje sie, ze po wykonaniu nowej nawierzchni
spadek bedzie dwustronny o wartosci 2%.

4 Opis rozwi gzan konstrukcyjnych

4.1 Parametry techniczne drogi

Klasa techniczna -D

Kategoria ruchu -KR1

Predkosc¢ projektowa - 40km/h
Szerokosc jezdni -4,00m
Szerokos¢ poboczy -1,00 m

Przekroj daszkowy o pochyleniu - 2%

Nawierzchnia jezdni - zgodnie z pkt. 4.2
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4.2 Nawierzchnia jezdni

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie wykonanie nawierzchni jezdni o nastepujgcej
konstrukcji:

Grubo $¢
L.p Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]

1 Nawierzchnia z betonu asfaltowego warstwa $Scieralna AC 11S 4

2 Nawierzchnia z betonu asfaltowego warstwa wigzgca AC 11W 4
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/31,5mm

3 podbudowa pomocnicza z mieszanki mienralno-cementowej (MC) 18

powstatej recyklingu gtebokiego na zimno (gt. 25cm) z dodatkiem
cementu (5%) ist. warstwy bitumicznej gr. 5cm oraz ist.
podbudowy z kruszywa naturalnego gr. 20cm, wyprofilowanej w
poszerzonym korycie
4 Whyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -

Parametry warstw bitumicznych nalezy przyjg¢ dla drog KR1 zgodnie  wymaganiami
technicznymi WT-2 2010 Mieszanki mineralno-asfaltowe.

4.3 Rozwi gzanie sytuacyjno-wysoko s$ciowe

Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe nalezy dostosowa¢ do istniejgcej geometrii oraz
niwelety drogi, przy zatozeniu projektowanych pochylen poprzecznych.

4.4 Zjazdy

W ramach przedmiotowe] inwestycji przewiduje sie remont istniejgcych zjazdéw o nastepujgcej
konstrukcji:

Grubo $¢é
L.p Rodzaj warstwy (po zag eszczeniu)
[cm]
1 Nawierzchnia z betonu asfaltowego warstwa $cieralna AC 11S 4
2 Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego 20
mechanicznie 0/31,5mm
3 Whyprofilowane i zageszczone istniejgce podioze -

Parametry geometryczne zjazdéw:

Zjazdy indywidualne (ZI- zgodnie z oznaczeniem na projekcie zagospodarowania terenu)
Szerokosc jezdni - 4.0m
Szerokos¢ poboczy -10m
Promien tuku wyokrgglajgcego - 3.0m

Zjazdy indywidualne (ZP- zgodnie z oznaczeniem na projekcie zagospodarowania terenu)
Szerokos¢ jezdni - 4.0m
Szerokos¢ poboczy -10m
Promien tuku wyokraglajgcego - 5.0m
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4.5 Sposéb wykonywania robét budowlanych
Kolejnos¢ wykonywania robét:
1) Roboty przygotowawcze: pomiary geodezyjne, zagospodarowanie placu budowy,
czasowa organizacja ruchu, roboty rozbiérkowe
2) Roboty ziemne: usuniecie warstwy humusu, korytowanie i zageszczenie podioza,
rozbidrka istniejacego przepustu w km 0+145, wykonanie wykopéw oraz nasypow
3) Wiasciwe roboty budowlane: wykonanie przepustu w km 0+145, wykonanie podbudowy
pomaocniczej (MC) oraz podbudowy zasadniczej, oczyszczenie i skropienie podbudowy
emulsjg asfaltowg, wykonanie warstwy wigzacej i $cieralnej z betonu asfaltowego
4) Roboty wykonczeniowe: remont i dowigzanie wysokosciowe istniejgcych zjazdéw,
umocnienie i uzupetnienie poboczy kruszywem naturalnym, uprzagtniecie terenu budowy
Kolejnos¢ wykonywania robét zostanie ustalona przez Wykonawce.

4.6 Wymagania w zakresie wykonywania zasadniczych r  obot zwi gzanych z remontem
drogi

a) Przygotowanie koryta
Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane zgodnie z normg PN-S-02205[1].

b) Przygotowanie koryta

Wskaznik zageszczenia koryta i wyprofilowanego podioza okreslony wg BN-77/8931-12[2] nie
powinien by¢ mniejszy od Is=1,0. Jesli jako kryterium dobrego zageszczenia stosuje sie
poréwnanie wartosci modutéw odksztatcenia, to wartos¢ stosunku wtérnego do pierwotnego
modutu odksztalcenia, okreslonych zgodnie z normg BN-64/8931-02[3] nie powinna by¢
wieksza od 2,2. Wilgotnos¢ w czasie zageszczania nalezy bada¢ wedtug PN-B-06714-17[4].
Wilgotno$¢ gruntu podtoza powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej z tolerancjg od -20% do
+10%.

c) Podbudowa pomocnicza z mieszanki mineralno-cementowej (MC)
Glebokos¢ frezowania i mieszania powinny zapewni¢ uzyskanie warstwy o grubosci nie
mniejszej od projektowanej — przewiduje sie recykling na glebokos¢ 25¢cm.
Cement
Cement powinien by¢ rozkladany mechanicznie, przy pomocy rozsypywacza zapewniajgcego
réwnomierne jego rozitozenie, ilos¢ cementu powinna wynosi¢ 5% w stosunku do catkowitej
grubosci warstwy poddanej recyklingowi.
Cement powinien by¢ rozkladany z dokladnoscia 15% w stosunku do zatlozonego
jednostkowego zuzycia. Jego zawartos¢ nalezy zwiekszy¢ o 10% w stosunku do recepty ze
wzgledu na straty wynikajgce z jego pylenia.
Cement nalezy rozsypywa¢ na przygotowanej i wyprofilowane] warstwie przetwarzanego
materialtu na uprzednio odprezonej starej nawierzchni, bezposrednio przed procesem
technologicznym wykonywania warstwy podbudowy.
Do mieszanki MC nalezy stosowa¢ cement portlandzki CEM | lub cement portlandzki
wielosktadnikowy CEM Il klasy 32,5 lub 42,5 o wtasciwosciach zgodnych z normg PN-EN 197-1
[5]. Wymagania dla cementu zestawiono w tabeli ponizej:
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Wiasciwosci mechaniczne i fizyczne cementu wg PN-EN 197-1[5].

Wytrzymalos¢ na Sciskanie [MPa] .
_ Poczatek Statosc
Klasa Wytrzymatos¢ Wytrzymato czasu objetosci
wytrzymatosci wczesna SC normowa wigzania | (rozszerzalnosc)
po 2 po 7 po 28 [min] [mm]
dniach dniach dniach
325N - >16,0 P <
=75
325R 2100 | - 32,5 | 52,5
<10
425N > 20,0 - p- <
=60
425R 220,0 - 42,5 | 62,5

Whytrzymatos¢ wczesna cementu, jest to wytrzymatosé na sciskanie oznaczana po 2 albo po 7
dniach zgodnie z normg PN-EN 196-1[6] i powinna spetnia¢ wymagania podane w powyzszej
tabeli. Dla kazdej klasy wytrzymatosci normowej rozroznia sie dwie klasy wytrzymatosci
wczesnej, klase o normalnej wytrzymatosci wczesnej oznaczang symbolem N, oraz klase o
wysokiej wytrzymatosci wczesnej oznaczang symbolem R.
Profilowanie i zageszczenie po wykonaniu rozioZzenia w poszerzonym korycie i stabilizacji
cementem
Zageszczenie wykonywanej warstwy powinno byé réwnomierne i zgodne z kierunkiem
podtuznym wykonywanego pasa. Wilgotnos¢ mieszanki podczas zageszczania powinna
odpowiada¢ wilgotnosci optymalnej okreslonej wedlug metody Proctora zgodnie z PN-EN
13286-2[7]. Zageszczenie warstwy rozpoczyna sie walcem okotkowanym o masie co najmnigj
18 ton, a nastepnie ogumionym o0 masie nie mniejszej niz 14 t. Po wstepnym zageszczeniu
nalezy wykona¢ profilowanie warstwy w celu nadania wymaganych spadkéw oraz wymaganych
réwnosci. W celu unikniecia straty recyklowanego materiatu poprzez jego wypychanie po za
krawedz zewnetrzng warstwy nalezy:

a) przejscia réwniarki rozpoczg¢ od krawedzi zewnetrznej

b) spadek poprzeczny przed ostatecznym zageszczaniem uformowaé na + 0,5 — +1,0 % w

stosunku do spadku projektowanego
W drugiej kolejnosci warstwe dogeszcza sie i wyrOwnuje tandemowym walcem

stalowym, wibracyjnym ciezkim. W celu osiggniecia wymaganego “"zamkniecia" powierzchni
warstwy, koncowe zageszczanie musi by¢é wykonane walcem ogumionym z odpowiednio
dostosowanym cisnieniem w oponach — tak aby nie formowaty sie nieréwnosci poprzeczne.
Nalezy unika¢ skrapiania woda watéw i két walcow.
Wskaznik zageszczenia powinien by¢ réwny i wiekszy od 0,98. Kolejnos¢ oraz ilosé przejsé
uzytego sprzetu zageszczajgcego powinna by¢ sprawdzona na odcinku prébnym.
Jezeli podczas procesu zageszczania wystgpig intensywne opady deszczu badz spekania albo
przesuwania mieszanki, zageszczanie nalezy przerwaé. Rozpoczg¢ mozna zageszczanie, gdy
mieszanka zwiekszy swojg kohezje w wyniku czesciowego odparowania wody.

Po wykonaniu warstwy podbudowy pomocniczej Inspektor Nadzoru powinien dokonaé
sprawdzenia zgodnosci jej rownosci, spadkow i grubosci w stosunku do zatozen projektowych.

d) Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtozem pod wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego jest warstwa
podbudowy pomocniczej MC wyprofilowanej i zageszczonej zgodnie z wymaganiami podanymi

powyzej.
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Materiatem do wykonania podbudowy z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
powinno by¢ kruszywo tamane uzyskane w wyniku przekruszenia kamieni narzutowych,
otoczakéw i zwirdw o $rednicy wiekszej niz 8 mm. Kruszywo uzyskane z przekruszenia kamieni
narzutowych i otoczakéw powinno zawiera¢, co najmniej 80% ziarn przekruszonych we frakciji
powyzej 4 mm. Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek
gliny. Krzywa uziarnienia kruszywa, okreslona wedlug PN-S-06102[8] powinna leze¢ miedzy
krzywymi granicznymi oznaczonymi 1-2 (kruszywo na podbudowe zasadniczg) pdl dobrego
uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy wykonywane metodg stabilizaciji
mechanicznej podanymi w PN-S-06102[8].

Na warstwe podbudowy zasadniczej nalezy stosowaé kruszywo o uziarnieniu 0-31,5mm.
Krzywa uziarnienia kruszywa powinna by¢ ciggta i nie moze przebiega¢ od dolnej krzywej
granicznej uziarnienia do gornej krzywej granicznej uziarnienia na sasiednich sitach. Wymiar
najwiekszego ziarna kruszywa nie moze przekracza¢ 2/3 grubosci warstwy ukladanej
jednorazowo.

Bez badan laboratoryjnych do podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
mozna stosowaé wodociggowg wode pitna.

Mieszanka kruszywa powinna byc¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej
ostateczna grubos$¢ po zageszczeniu byla réwna grubosci projektowanej. Warstwa podbudowy
powinna by¢ roztozona w sposdb zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych
wysokosciowych.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedtug proby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [9] (metoda Il). Materiat
nadmiernie nawilgocony, powinien zosta¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli
wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej wartosci, mieszanka
powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig wody i réwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy
wilgotno$¢é mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke
nalezy osuszy¢.

Wskaznik zageszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [2] powinien odpowiadac przyjetemu
poziomowi wskaznika nosnosci podbudowy wyes = 120, przy 1s=1,03.

Po wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie Inspektor Nadzoru powinien dokona¢ sprawdzenia zgodnosci jej rOéwnosci,
spadkéw i grubosci w stosunku do zatozen projektowych.

e) Warstwa wigzgca AC11W

Do warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego nalezy stosowac asfalt drogowy 50/70 spetniajgcy
wymagania okreslone w normie PN-EN 12591[10]. Wiasciwosci mieszanki mineralno-
asfaltowej, warunki produkcji oraz wykonywania i odbioru powinny by¢ zgodne z wymaganiami
opracowania ,WT-2 2010 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne” dla drég o
KR1.

Warstwe podtoza pod warstwe wigzacg z mieszanki AC nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg. Z
podtoza powinien byé zapewniony odptyw wody. Podtoze pod warstwe wigzgcg z betonu
asfaltowego powinno by¢ oczyszczone. Na podtozu nie moze by¢ sniegu lub lodu. Nie
dopuszcza sie wbhudowywania mieszanki mineralno-asfaltowe na mokrym podtozu (na warstwie
wody pokrywajgcej rownomiernie powierzchnie podioza pod wbudowywang warstwg asfaltowg).
Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy wbudowywaé w sprzyjajgcych  warunkach
atmosferycznych.
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Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od +5°C (minimalna temperatura
w ciggu ostatnich 24h). Temperatura powietrza powinna by¢ mierzona co najmniej 3 razy
dziennie: przed przystgpieniem do robét oraz podczas ich wykonywania w okresach
réwnomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki roboczej.
Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). W wypadku stosowania
mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym temperature mieszania i
wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Nie dopuszcza sie ukladania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podiozu, podczas
opadéw atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).

Mieszanka mineralno-asfaltowa na warstwe wigzgca powinna by¢ wbudowywana ukladarkg
wyposazong w ukfad z automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem
niwelety zgodnie z dokumentacjg projektowg. Elementy rozkladajgce i dogeszczajgce
rozktadarek powinny by¢ podgrzane przed rozpoczeciem robét. Grubos¢ wykonywanej warstwy
powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach
warstwy).

Zageszczanie mieszanki powinno odbywaé sie zgodnie ze schematem przejs¢ walcow
ustalonym na odcinku prébnym. Zageszczanie mieszanki nalezy rozpoczaé od krawedzi
nawierzchni i kontynuowa¢ ku srodkowi. Do zageszczania nalezy stosowa¢ walce drogowe,
stalowe gladkie, z mozliwoscig wibracji, oscylacji oraz walce ogumione. Temperatura mieszanki
W momencie rozpoczecia zageszczenia powinna zapewni¢ osiggniecie zageszczenia na
poziomie:

- wskaznik zageszczenia [%] = 98

- zawartosc wolnych przestrzeni [%] - 3 + 6

Potgczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne. Ztgcza podiuznego nie mozna
umiejscawia¢ w $ladach kot Zigcza podtuzne pomiedzy pasami kolejnych warstw
technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 15 cm w kierunku
poprzecznym do osi jezdni. Ztgcza poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych paséw
kolejnych warstw technologicznych nalezy przesunaé wzgledem siebie o co najmniej 2 m w
kierunku podtuznym do osi jezdni. Ztgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej,
réwnolegle lub prostopadle do osi drogi. Wszystkie zimne zigcza technologiczne oraz
zakonczenia dziennych dziatek roboczych powinny byé uksztalttowane skosnie, poprzez
odciecie i dogeszczenie cieptej mieszanki asfaltowej za pomocg noza zamontowanego na
walcu stalowym. Odcieta mieszanka asfaltowa powinna by¢ usunieta z budowy.

Wszelkie zigcza wykonywane metodg na zimno oraz zakonczenia dzialek roboczych zaleca sie
posmarowaé¢ asfaltem drogowym na gorgco lub innym podobnym materialem posiadajgcym
Aprobate Techniczng, w ilosci co najmniej 50 g na metr biezgcy na 1 cm grubosci warstwy. Do
uszczelniania ztgczy dopuszcza sie stosowanie emulsji asfaltowych wedtug PN-EN 13808[11].
Krawedzie warstwy podbudowy bez ograniczeh nalezy uksztattowac ze spadkiem nie wiekszym
niz 2:1 i dogesci¢ urzadzeniem zageszczajgcym zamontowanym na walcu. Gérna krawedz
warstwy oraz obie krawedzie w strefie przechyiki powinny by¢é posmarowane gorgcym
lepiszczem w ilosci 4,0 kg/m2. Lepiszcze powinno by¢ naniesione odpowiednio szybko tak, aby
krawedzie nie ulegly zabrudzeniu. Nizej potozona krawedz (z wyjgtkiem strefy zmiany
przechyiki) powinna pozosta¢ nieuszczelniona.

Zakonczenie dzialki roboczej dotyczy wystgpienia przerw w ukladaniu pasa warstwy
technologicznej na czas, po ktérym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obnizy sie
poza dopuszczalng granice. W takim przypadku wykonywanie warstwy technologicznej nalezy
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poprzedzi¢ usunieciem utozonego wczesniej pasa o diugosci co najmniej 3 m. Nalezy usungé¢
fragment pasa na catej jego grubosci i szerokosci.

Inspektor Nadzoru powinien dokonywa¢ sprawdzenia grubosci ukladanej mieszanki w trakcie
wykonywania robét oraz wygladu, zgodnosci jej réwnosci, spadkéw i grubosci warstwy wigzgcej
w stosunku do zatozen projektowych po zakonczeniu robot.

Sprawdzenie szerokosci warstwy polega na zmierzeniu w poziomie, tasmg miernicza,
odlegtosci przeciwlegtych bocznych krawedzi. Szerokos¢ wykonanej warstwy nieograniczonej
kraweznikiem nie moze rézni¢ sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz + 5cm (2 razy na
250m).

Do pomiaru réownosci podtuznej warstwy wigzacej drogi dopuszcza sie uzycie do oceny
réwnosci podtuznej stosowanie taty czterometrowej i klina.

W wypadku, gdy konieczne jest stosowanie taty i klina lub metody rownowaznej metodzie taty i
klina (np. pomiar planografem). Pomiar wykonuje sie nie rzadziej niz co 50m z doktadnoscig co
najmniej 1 mm (w przypadku stosowania planografu pomiar wykonuje sie metoda ciggla).
Wymagana réwnosé podtuzna okreslana jest przez wartosci odchylen réwnosci, ktére nie moga
by¢ przekroczone w liczbie pomiaréw stanowigcych 95% i 100% liczby wszystkich pomiaréw na
badanym odcinku. Przez odchylenie réwnosci rozumie sie najwiekszg odlegtos¢ miedzy tatg a
mierzong powierzchnig. Wartosci odchylen, wyrazone w milimetrach, nie mogg przekroczyé¢:
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej 95% 100%

warstwa wigzaca <9 <10

Dopuszczalne nieréwnosci podiuzne dla warstwy wigzacej drog klasy technicznej D, badane
metoda faty i klina, nie mogg przekroczyé 12 mm.
Do pomiaru poprzecznej réwnosci warstwy wigzgcej drég powinna by¢ stosowana metoda
réwnowazna metodzie z wykorzystaniem taty i klina. Pomiar powinien byé wykonywany nie
rzadziej niz co 50 m dla kazdej jezdni. Wymagana réwnos¢ poprzeczna jest okreslona przez
wartos¢ odchylen réwnosci, ktére nie mogg by¢ przekroczone w liczbie pomiaréw stanowigcych
90% i 100% liczby wszystkich pomiaréw na badanym odcinku. Odchylenie réwnosci oznacza
najwiekszg odlegtos¢ miedzy tatg a mierzong powierzchnig w danym profilu.
Wartosci odchylen, wyrazone w mm, okresla poniza tabela:
Rodzaj warstwy konstrukcyjnej 90% 100%
Warstwa wigzgca <9 <12
Dopuszczalne nieréwnosci poprzeczne dla warstwy wigzgcej drog badane metoda taty i klina,
nie mogg przekroczy¢ 12 mm.
Sprawdzenie spadkoéw poprzecznych polega na przytozeniu faty i pomiar przeswitu klinem lub
pomiar profilografem laserowym. Spadki poprzeczne warstwy wigzgcej na odcinkach prostych i
na tukach powinny by¢ zgodne z spadkami poprzecznymi z tolerancjg + 0,5%.
Wyglad warstwy nalezy sprawdza¢ poprzez ogledziny catej powierzchni wykonanego odcinka.
Wyglad warstwy podbudowy powinien by¢ jednorodny, bez spekan, deformacji, plam i
wykruszen.

f) Warstwa Scieralna AC11S
Do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy stosowa¢ asfalt drogowy 50/70 spetniajgcy
wymagania okreslone w normie PN-EN 12591[10]. Wiasciwosci mieszanki mineralno-
asfaltowej, warunki produkcji oraz wykonywania i odbioru powinny by¢ zgodne z wymaganiami
opracowania ,WT-2 2010 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne” dla drég o
KR1.
Podtozem pod wykonanie warstwy $cieralnej jest powierzchnia warstwy wigzgcej. Z podtoza
powinien by¢ zapewniony odptyw wody. Powierzchnia podtoza powinna mie¢ odpowiedni profil,
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by¢ sucha i doktadnie oczyszczona z wszelkiego rodzaju zanieczyszczen (kurzu, blota, piasku,
rozlanego paliwa itp.). Przed utozeniem warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego warstwe
wigzacg z betonu asfaltowego lub warstwe podbudowy z betonu asfaltowego nalezy skropic¢
emulsjg asfaltowg, w celu zapewnienia odpowiedniego potgczenia miedzywarstwowego

Przed ulozeniem warstwy 2z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien
zabezpieczy¢ skropiong warstwe nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczajgc tylko
niezbedny ruch budowlany. Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny by¢ przez
Wykonawce naprawione.

Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy wbudowywaé w sprzyjajgcych  warunkach
atmosferycznych.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od +5°C (minimalna temperatura
W ciggu ostatnich 24h). Temperatura powietrza powinna by¢ mierzona co najmniej 3 razy
dziennie: przed przystgpieniem do robét oraz podczas ich wykonywania w okresach
réwnomiernie rozlozonych w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki roboczej.
Temperatura otoczenia moze byé nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podioza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). W wypadku stosowania
mieszanek mineralno-asfaltowych 2z dodatkiem obnizajgcym temperature mieszania i
wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia. Nie dopuszcza sie
ukladania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podiozu, podczas opadéw
atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).

Mieszanka mineralno-asfaltowa na warstwe wigzgca powinna by¢ wbudowywana ukladarkg
wyposazong w ukfad z automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem
niwelety zgodnie z dokumentacjg projektowg. Elementy rozkladajgce i dogeszczajgce
rozktadarek powinny by¢ podgrzane przed rozpoczeciem robét. Grubos$¢ wykonywanej warstwy
powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach
warstwy).

Zageszczanie mieszanki powinno odbywaé sie zgodnie ze schematem przejs¢ walcow
ustalonym na odcinku prébnym. Zageszczanie mieszanki nalezy rozpoczaé od krawedzi
nawierzchni i kontynuowa¢ ku srodkowi. Do zageszczania nalezy stosowa¢ walce drogowe,
stalowe gladkie, z mozliwoscig wibracji, oscylacji oraz walce ogumione. Temperatura mieszanki
W momencie rozpoczecia zageszczenia powinna zapewni¢ osiggniecie zageszczenia na
poziomie:

- wskaznik zageszczenia [%] = 98

- zawartos¢ wolnych przestrzeni [%] -1 + 4

Potgczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne. Ztgcza podiuznego nie mozna
umiejscawia¢ w $ladach kot Zigcza podituzne pomiedzy pasami kolejnych warstw
technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 15 cm w kierunku
poprzecznym do osi jezdni. Ztgcza poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych paséw
kolejnych warstw technologicznych nalezy przesungé wzgledem siebie o co najmniej 2 m w
kierunku podtuznym do osi jezdni. Ztgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej,
réwnolegle lub prostopadle do osi drogi. Wszystkie zimne zlacza technologiczne oraz
zakonczenia dziennych dziatek roboczych powinny byé uksztalttowane skosnie, poprzez
odciecie i dogeszczenie cieptej mieszanki asfaltowej za pomocg noza zamontowanego na
walcu stalowym. Odcieta mieszanka asfaltowa powinna by¢ usunieta z budowy.

Wszelkie zigcza wykonywane metodg na zimno oraz zakonczenia dzialek roboczych zaleca sie
posmarowaé¢ asfaltem drogowym na gorgco lub innym podobnym materialem posiadajgcym
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Aprobate Techniczng, w ilosci co najmniej 50 g na metr biezgcy na 1 cm grubosci warstwy. Do
uszczelniania ztgczy dopuszcza sie stosowanie emulsji asfaltowych wedtug PN-EN 13808[11].
Krawedzie warstwy podbudowy bez ograniczeh nalezy uksztattowac ze spadkiem nie wiekszym
niz 2:1 i dogesci¢ urzadzeniem zageszczajgcym zamontowanym na walcu. Gérna krawedz
warstwy oraz obie krawedzie w strefie przechyiki powinny by¢é posmarowane gorgcym
lepiszczem w ilosci 4,0 kg/m2. Lepiszcze powinno by¢ naniesione odpowiednio szybko tak, aby
krawedzie nie ulegly zabrudzeniu. Nizej potozona krawedz (z wyjgtkiem strefy zmiany
przechyiki) powinna pozostaé nieuszczelniona.

Zakonczenie dzialki roboczej dotyczy wystgpienia przerw w ukladaniu pasa warstwy
technologicznej na czas, po ktérym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obnizy sie
poza dopuszczalng granice. W takim przypadku wykonywanie warstwy technologicznej nalezy
poprzedzi¢ usunieciem utozonego wczesniej pasa o diugosci co najmniej 3 m. Nalezy usungé
fragment pasa na calej jego grubosci i szerokosci.

Inspektor Nadzoru powinien dokonywa¢ sprawdzenia grubosci ukladanej mieszanki w trakcie
wykonywania rob6t oraz wygladu, zgodnosci jej rownosci, spadkéw i grubosci warstwy
Scieralnej w stosunku do zatozen projektowych po zakonczeniu robét.

Sprawdzenie szerokosci warstwy polega na zmierzeniu w poziomie, tasmg miernicza,
odlegtosci przeciwlegtych bocznych krawedzi. Szerokos¢ wykonanej warstwy nieograniczonej
kraweznikiem nie moze r6znic¢ sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz + 5cm (2 razy na
250m).

Do pomiaru réwnosci podtuznej warstwy wigzgcej drog dopuszcza sie uzycie do oceny
réwnosci podtuznej stosowanie taty czterometrowej i klina.

W wypadku, gdy konieczne jest stosowanie taty i klina lub metody rownowaznej metodzie taty i
klina (np. pomiar planografem). Pomiar wykonuje sie nie rzadziej niz co 50 m z doktadnoscig co
najmniej 1 mm (w przypadku stosowania planografu pomiar wykonuje sie metoda ciggla).
Wymagana réwnosé podtuzna okreslana jest przez wartosci odchylen réwnosci, ktére nie moga
by¢ przekroczone w liczbie pomiaréw stanowigcych 95% i 100% liczby wszystkich pomiaréw na
badanym odcinku. Przez odchylenie réwnosci rozumie sie najwiekszg odlegtos¢ miedzy tatg a
mierzong powierzchnig. Wartosci odchylen, wyrazone w milimetrach, nie mogg przekroczyé¢:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej 95% 100%

warstwa $cieralna <9 <10

Dopuszczalne nieréwnosci podiuzne dla warstwy Scieralnej drog klasy technicznej D, badane
metoda faty i klina, nie mogg przekroczy¢ 9 mm.

Do pomiaru poprzecznej réwnosci warstwy wigzgcej drég powinna by¢ stosowana metoda
rébwnowazna metodzie z wykorzystaniem faty i klina. Pomiar powinien by¢é wykonywany nie
rzadziej niz co 50 m dla kazdej jezdni. Wymagana réwnos$é poprzeczna jest okreslona przez
wartos¢ odchylen réwnosci, ktére nie mogg by¢ przekroczone w liczbie pomiaréw stanowigcych
90% i 100% liczby wszystkich pomiaréw na badanym odcinku. Odchylenie réwnosci oznacza
najwiekszg odlegtos¢ miedzy tatg a mierzong powierzchnig w danym profilu.
Wartosci odchylen, wyrazone w mm, okresla poniza tabela:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej 90% 100%
warstwa scieralna <6 <9
Dopuszczalne nieréwnosci poprzeczne dla warstwy $cieralnej drég badane metoda taty i klina,
nie mogg przekroczyé 9 mm.
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Sprawdzenie spadkoéw poprzecznych polega na przytozeniu faty i pomiar przeswitu klinem lub
pomiar profilografem laserowym. Spadki poprzeczne warstwy na odcinkach prostych i na tukach
powinny by¢ zgodne z spadkami poprzecznymi z tolerancjg + 0,5% (nie rzadziej niz co 30m).
Wyglad warstwy nalezy sprawdza¢ poprzez ogledziny catej powierzchni wykonanego odcinka.
Wyglad warstwy podbudowy powinien by¢ jednorodny, bez spekan, deformacji, plam i
wykruszen.

g) Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych
Materiatami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni sg emulsje
asfaltowe spetniajgce wymagania normy PN-EN 13808[11]:
a) do skropienia podbudowy z kruszywa:
kationowe emulsje asfaltowe C60B4 ZM lub C60B5 ZM,
b) do skropienia warstw asfaltowych:
kationowe emulsje asfaltowe C60B3 ZM.
Oczyszczenie polega na usunieciu luznego materiatu, brudu, blota i kurzu przy uzyciu szczotek
mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod cisnieniem. W miejscach trudno dostepnych
nalezy uzywa¢ szczotek recznych. Zanieczyszczenia stwardniate niedajgce sie usungé
mechanicznie, nalezy usung¢ recznie za pomocg dostosowanego sprzetu.
Podbudowa z kruszywa niezwigzanego powinna by¢ szczegolnie dokladnie oczyszczona za
pomocg miekkich szczotek mechanicznych w celu usuniecia z powierzchni kruszywa frakciji
pylastej. Zaleca sie przy tym uzycie szczotek z systemem odpylania. Inspektora Nadzoru.
Jezeli do czyszczenia warstwy byla uzywana woda, to skropienie moze nastgpi¢ dopiero po
wyschnieciu warstwy, gdy nawierzchnia bedzie lekko wilgotna. Warstwa nawierzchni powinna
by¢ skrapiana emulsjg asfaltowg przy uzyciu skrapiarek, a w miejscach trudno dostepnych oraz
w miejscach stwierdzonych niejednorodnosci podioza, recznie za pomocg lancy.
Orientacyjne zuzycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni podano w
tablicy 2. Doktadne zuzycie lepiszcza powinno by¢ ustalone w zaleznosci od rodzaju warstwy i
stanu jej powierzchni. Temperatury emulsji w czasie skrapiania powinna miesci¢ sie w
przedziale od 20 do 60°C.
Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej w potgczeniu
miedzywarstwowym opisuje ponizsza tabela:

Ip Podtoze do wykonania warstwy z asfaltowej Zuzycie asfaltu [kg/m?]
1 | Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5+0,7
2 | Warstwa wigzgca 0,1+0,3

Po zastosowaniu emulsji asfaltowej, skropiona warstwa powinna by¢é pozostawiona bez
jakiegokolwiek ruchu na czas niezbedny dla umozliwienia penetracji lepiszcza w warstwe i
odparowania wody z emulsji. W zaleznosci od rodzaju uzytej emulsji czas ten wynosi od
30 minut do 24 godzin. W przypadku spryskiwania podbudowy z kruszywa minimalny czas
wynosi 2 godziny. Ograniczenia te nie dotyczg spryskiwania za pomocg rampy zamontowanej
na rozscietaczu.

Przed utozeniem warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej Wykonawca powinien zabezpieczy¢
skropiong warstwe nawierzchni przed uszkodzeniem, dopuszczajgc tylko niezbedny ruch
budowlany.

Inspektor Nadzoru powinien skontrolowa¢ zgodnos¢ wykonanego skropienia emulsjg warstw
konstrukcyjnych z wymaganiami dokumentacji projektowej.
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h) Umocnienie poboczy kruszywem naturalnym
Do umochienia poboczy nalezy zastosowac kruszywo naturalne o uziarnieniu 0/20mm o grub.
Warstwy 10cm.
Mieszanka zwirowa uzyta do umocnienia poboczy powinna mie¢ optymalne uziarnienie. Sktad
ramowy uziarnienia podano w tabeli ponizej:

Sktad ramowy uziarnienia optymalnej mieszanki zwirowej

Rzedne krzywych granicznych uziarnienia

Wymiary oczek kwadratowych sita przechodzi przez sito, % wg.
mm

20 100

12 92

4 6486

2 4768

0,5 26+44

0,075 8+15

Kruszywo naturalne uzyte do mieszanki zwirowej powinno spetia¢ wymagania normy PN-B-
11111[12] i PN-B-11113[13]. Wskaznik piaskowy - WP, wg PN-EN 933-8[14] dla mieszanki
0 uziarnieniu od 0 do 20 mm, powinien wynosi¢ od 25 do 40.

Na szerokosci projektowanego poboczu nalezy roziozy¢ mieszanke zwirowg przy uzyciu
réwniarki. Grubos¢ roztozonej mieszanki powinna wynosié¢ 10 cm po zageszczeniu.

Projekt sktadu mieszanki powinien by¢ opracowany w oparciu o:

- wyniki badan kruszyw i mieszanki wg opisu powyzej,

- wilgotno$¢ optymalng mieszanki okreslong wg normalnej préby Proctora, zgodnie
z PN-B-04481[9].

Mieszanka po roziozeniu powinna by¢ zageszczona przejsciami walca statycznego gtadkiego.
Zageszczenie nalezy kontynuowaé¢ do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego niz
0,98, okreslonego wedlug normalnej proby Proctora, zgodnie z PN-B-04481[9] i BN-77/8931-
12[2].

Wilgotnos¢ mieszanki zwirowej w czasie zageszczania powinna byé réwna wilgotnosci
optymalnej. Ulepszone pobocze z mieszanki zwirowej powinno by¢ pielegnowane przez
zraszanie wodg ze zbiornikdbw przewoznych.

Inspektor Nadzoru powinien skontrolowa¢ zgodnos$¢ parametréw wykonanego pobocza z
wymaganiami dokumentacji projektowe;.

i) Przepusty z rur HDPE
Materialty do budowy konstrukcji przepustu oraz zwigzane z nimi zasady konstruowania
przepustu z tych materiatdw, muszg posiada¢ dokument dopuszczajgcy do stosowania, wydany
przez upowazniong jednostke (aprobate techniczng lub inny dokument réwnowazny).
Do wykonania przepustéw z rur z tworzywa sztucznego HDPE nalezy stosowac¢ rury o srednicy
nominalnej 1000mm oraz 300mm i sztywnoséci obwodowej SN 8kN/m? wraz z kompletem
elementéw tgczgcych dostarczonych przez producenta.
Wykop
Metoda wykonania wykopu powinna by¢ dobrana w zaleznosci od wielkosci robét, gtebokosci
wykopu, uksztaltowania terenu, rodzaju gruntu oraz posiadanego sprzetu, zaleca sie
wykonywanie wykopu szerokoprzestrzennego.
Wymiary wykopu powinny by¢ dostosowane do wymiarow budowli w planie i w przekroju
zgodnie z Dokumentacjg Projektowg. Sciany wykopéw winny byé zabezpieczone na czas robot.
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Zabezpieczenie moze polegac na:
- stosowaniu bezpiecznego nachylenia skarp wykopow,
- podparciu lub rozparciu $cian wykopéw w przypadku gruntéw nawodnionych,

W wykopach o $cianach podpartych lub rozpartych nalezy przestrzegac¢ zeby:
a) gorne krawedzie bali przy$ciennych wystawaty na wysokos$¢ 10 - 15¢cm ponad teren,
b)  rozpory mialy trwate zabezpieczenie przed opadnieciem w dét,
c) krawedzie wykopu byty zabezpieczone szczelnie balami, w przypadku
przewidywanego ruchu przy wykopie lub w zasiegu pracy zurawi,
Do podparcia lub rozparcia $cian wykopow mozna stosowaé drewno, elementy stalowe lub inne
materiaty zaakceptowane przez Inzyniera. Przy mechanicznym wykonywaniu wykopu powinna
by¢ pozostawiona niedobrana warstwa gruntu, o grubosci co najmniej 20cm od projektowanego
dna wykopu. Warstwa ta powinna by¢ usunieta recznie lub mechanicznie z zastosowaniem
koparki z oprzyrzgdowaniem niepowodujgcym spulchnienia gruntu.
tawa kruszywowa
Do wykonania tawy fundamentowej pod konstrukcje nalezy uzy¢ mieszanki pospéiki o
uziarnieniu 0/31,5mm gr. 35cm. Kruszywo powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) zawartos¢ czastek < 0,075 mm < 15%,
b) zawartos$¢ czastek < 0,02 mm < 5%,
¢) kapilarnosci biernej Hy, < 1,0 m,
d) wskazniku piaskowym WP > 35,
e) wskazniku réznoziarnistos$ci Ug g.1025,
Przed wykonywaniu tawy fundamentowej nalezy sprawdzi¢ podioze w wykopie. Stopien
zageszczenia gruntu rodzimego powinien by¢ wiekszy 1d20.66 (Is=0.97). W przypadku nie
uzyskania wymaganych parametréw gruntu nalezy wykonac¢ sondowanie (maksymalnie 2 sondy
na przepust), a nastepnie metodg uzgodniong z Inspektorem Nadzoru, wykona¢ wzmocnienie
odtoza.
\F;Varstwe mieszanki z kruszywa naturalnego nalezy zageszcza¢ do wskaznika zageszczenia
IS= 0,98 wg normalnej préby Proctora. Gorna warstwa podsypki wspierajgcej powinna by¢
luZzna, tak aby karby mogty osigé¢é w podsypce.

Dopuszczalne odchytki dla taw fundamentowych przepustéw wynosza:

a) réznice wymiarow tawy fundamentowej w planie + 5cm,
b) réznice rzednych wierzchu tawy +2cm.

Réznice w niwelecie wynikajace z odchytek wymiarowych rzednych tawy, nie moga
spowodowac spietrzenia wody w przepuscie.
Zasypka
Do wykonania zasypki nalezy stosowa¢ mieszanke kruszywa naturalnego o wiasciwosciach
podanych w ponizszej tabeli:

Wiasciwosci kruszyw do zasypki przepustu

Cecha gruntu Wymaganie Norma
Zawartos¢ czgstek: PN-88/B-04481
wiekszych od 32 mm <5

mniejszych od 0,075mm <15

mniejszych od 0,02mm <3

Zawartos¢ czesci organicznych lom, % <2% PN-88/B-04481
Kapilarnos¢ bierna Hkb, m <10 PN-60/B-04493
Wskaznik plastycznosci nieplastyczne PN-88/B-04481
Wskaznik piaskowy >40 BN-64/8931-01
Wskaznik réznoziarnistosci 4,5
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Warunkiem decydujgcym doboru zasypki jest spetnienie warunku, aby wymiar najwiekszego

ziarna byt mniejszy od wymiaru karbu na rurze przepustu.

Przed przystgpieniem do zasypywania nalezy sprawdzi¢ wymiary konstrukcji. W trakcie procesu

zasypywania konstrukcji nalezy prowadzi¢ biezgcg kontrole odksztatcen pionowych, poziomych

oraz ukosnych.

Ukladanie i zageszczanie zasypki nalezy przeprowadza¢ przy uwzglednieniu nastepujgcych

zasad:

Zasypka powinna by¢ wykonywana:

— réwnomiernie i rbwnoczesnie z obu stron przepustu,

— warstwami o grubosci maksimum 30 cm, zageszczonymi do wskaznika zageszczenia =
0,95 w strefie bezposredniej przy rurze i = 0,98 w pozostatej strefie,

— ze sprawdzaniem rzednych posadowienia przepustu w celu niedopuszczenia do jego
wypychania lub przemieszczania poziomego,

— ze zwréceniem uwagi, aby $rednica ziaren kruszywa, uktadanego bezposrednio na rurze,
nie przekraczata wielkosci skoku karbu zewnetrznego rury.

Zageszczenie zasypki nad rurg czy konstrukcjg do wysokosci naziomu 0,6m wykonywacé ptytg

wibracyjng. Przy naziomie o wysokosci powyzej 0,6m i przy podbudowie z kruszywa tamanego

nalezy uzywac¢ walcéw. Zastosowanie walcéw wibracyjnych nad rurg i w bezposrednim

sgsiedztwie jest niedopuszczalne.

Przed przystgpieniem do wykonywania kolejnej warstwy zasypki nalezy upewni¢ sie, czy

poprzednia zostata zageszczona do zgdanej wartosci.

Warstwy zageszczone muszg byé wykonane przynajmniej do szerokosci réwnej srednicy rury

lub w przypadku wykopu do jego skarp i naturalnej linii terenu.

Wszelkie zmiany w wymiarach konstrukcji lub jej przesuniecie ostrzegaja, ze ciezszy sprzet

musi pracowa¢ w odlegtosci wiekszej od $cian przepustu.

Montaz rur i skosy przepustéow

Wszystkie uktadane rury powinny by¢ utozone w linii prostej oraz zgodnie ze spadkiem tak, aby

unikng¢ trudnosci w prawidtowym zamocowaniu opasek.

Nalezy zastosowac zlgczke dwuczesciowg. Jej montaz powinien byé wykonany tak, aby

miejsce polaczenia wypadato w potowie wysokosci przekroju rury.

Zigczki zaktada sie na koniec rury w pozycji otwartej tak, aby mogty przyja¢ kolejny koniec rury.

Kolejng rure dostawia sie do konca poprzedniej, na ktérej zatozona jest ztgczka z odstepem nie

wiekszym niz 4mm. Po sprawdzeniu zbieznosci koncédw rur, dopasowaniu rury do ztgczki oraz

po stwierdzeniu brakéw zanieczyszczen zaklada sie sruby i zaciska zlgczke.

Skosy wlotu i wylotu nalezy wykona¢ zgodnie ze szczegétem konstrukcyjnym a w szczegOInosci

powinny by¢ dopasowane do projektowanej skarpy nasypu.

Umocnienie wlotu, wylotu i poboczy

Umocnienie nalezy wykona¢ brukowcem kamiennym 13/16cm utozonego na warstwie podsypki

cementowo-piaskowej 1:4 gr. 10cm. Brukowiec ukfada sie ,pod sznur” naciggniety na palikach

na wysokos¢ od 2 cm do 4 cm nad projektowany poziom powierzchni. Uktadanie brukowca

nalezy rozpocza¢ od utozenia brukowcéw najwiekszych, po linii obwodu umocnienia. Brukowiec

nalezy uktadac tak, aby szczeliny miedzy sasiednimi warstwami mijaly sie i nie przekraczaty 3

cm, a najwiekszy wymiar brukowca byt skierowany w podkiad.

Po utozeniu brukowca szczeliny nalezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg o stosunku 1:2.

W okresie wigzania zaprawy cementowo-piaskowej powierzchnie bruku nalezy ostoni¢ matami

lub warstwg piasku i utrzymywac¢ w stanie wilgotnym przez co najmniej 7 dni.

Inspektor Nadzoru powinien skontrolowa¢ zgodnos$¢ parametrow wykonanego przepustu oraz

umocnien wlotu, wylotu i pobocza z wymaganiami dokumentacji projektowe;.
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Powotane przepisy:

1. PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagana i badania.

2. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaznika zageszczenia gruntu

3. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modutu odksztatcenia nawierzchni
podatnych i

podtoza przez obcigzenie ptytg

4. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaznika zageszczenia gruntu

5. PN-EN-196-7 Metody badania cementu. Sposoby pobierania i przygotowania probek
cementu.

6. PN-EN-196-1 Metody badania cementu. Oznaczanie wytrzymatosci.
7. PN-EN 13286-2 Mieszanki niezwigzane i zwigzane hydraulicznie -- Czes¢ 2: Metody

badan laboratoryjnych gestosci na sucho i zawartosci wody -- Zageszczanie metoda
Proktora

8. PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy 2z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie.
9. PN-B-04481 — Grunty budowlane. Badanie prébek gruntu.
10. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Wymagania dla asfaltéw drogowych.
11. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Zasady klasyfikacji kationowych emulsji
asfaltowych.
12. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych. Zwir i mieszanka.
13. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowej.do nawierzchni drogowych
14. PN-EN 933-8:2012E Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw. Czes¢ 8: Ocena
zawartosci drobnych czgstek. Badanie wskaznika piaskowego.
5 Istniej gca infrastruktura techniczna infrastruktura technic Zna
W rejonie planowanej inwestycji zlokalizowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego:
- hapowietrzna sie¢ energetyczna
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ telekomunikacyjna
Wykonanie robét remontowych nie bedzie powodowato kolizji z istniejgcg infrastrukturg
techniczna.
Nalezy zachowa¢ w danej lokalizacji szczegélng ostroznosé. Zastosowa¢ metode odkrywki
recznej.

6 Wplyw inwestycji na srodowisko, jego wykorzystanie oraz wptyw na zdrowie
ludzi i obiekty s gsiednie

Remont drogi gminnej nr 106062B pomiedzy Starym Zakrzewem, a Starym Krajewem nie

spowoduje zagrozen dla srodowiska, ani nie bedzie w sposob negatywny oddziatywata na

zdrowie ludzi oraz sgsiadujgce obiekty budowlane.

Zmiany w srodowisku wynikajgce z prowadzenia prac budowlanych bedg mialy charakter

bezposredni, krotkotrwaly i odwracalny.

Opracowat:
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Czesc¢ rysunkowa
SPIS RYSUNKOW

L.p Rysnr Tytut
1.0 Plan orientacyjny

2.1-2.2 Projekt zagospodarowania terenu
3.0 Przekroje konstrukcyjne

A W DN P

4.0 Remont przepustu w km 0+145.00
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