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Znak sprawy: DF.271.1.2024

Otrzymuja:
Wykonawcy w postepowaniu

WYJASNIENIA TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA

Na podstawie art. 135 ust. 2 i 6 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019r. Prawo zaméwien publicznych
(tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1320), zwanej dalej ,ustawg”, zamawiajacy Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Spétka z 0.0. w Nowym Saczu, zwana dalej ,Zamawiajgcym” udostepnia tresc zapytan
wraz z wyjasnieniami, gdyz zwrécono sie o wyjasnienie tresci specyfikacji warunkéw zamowienia (dalej
jako: ,,SWZ").

Pytanie 1 SWZ7

Zamawiajgcy zapisat:

Konstrukcja szkieletu wykonana ze stali o podwyiszonej ;
jakosci zabezpieczonej antykorozyjnie metodg kataforezy | 3

i

Materiat lub technologia wykonania ! . catopojazdowe; !
{
|

15. konstrukcii nadwozia i podwozia 3 Konstrukcja szkieletu wykonana ze stali odpornej na I

autobusu korozjg wg Normy PN-EN 10088 lub norma réwnowaina | £

Konstrukcja szkieletu i poszycia nadwozia wykonana z
innych materiatow lub innej technologii

i
|
]

s
£

Prosimy o usunigcie kryterium oceny ofert w zakresie sposobu zabezpieczenia antykorozyjnego
w postaci zabezpieczenia metodg katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL — kataforezy),
alternatywnie o zamiane punktacji i przyznanie 3 punktéw za zaoferowanie konstrukcji nadwozia
wykonanej ze stali nierdzewnej.

Kataforeza - rozwigzanie premiowane przez Zamawiajacego, jest jednoczesnie rozwigzaniem
stosowanym wytgcznie przez jednego producenta, tj. MAN Truck & Bus Polska Sp. z 0.0., al. Katowicka
9, Wolica, 05-830 Nadarzyn

Dowod: artykut Autobusy MAN - korozji méwimy stop” ze strony producenta, #rédio:
https://4trucks.pl/archiwum/3554/autobusy-man-korozji-mowimy-stop

Autobusy MAN - korozji mowimy stop

Kataforeza to zaawansowany technologicznie proces elektrochemiczny, ktéry polega na katodowym
lakierowaniu powierzchni metalowych w zanurzeniu. W wielkim skrécie polega to na zanurzeniu
elementéw w specjalnej kapieli i jednoczesnym podigczeniu napiecia. Sukces malowania
elektroforetycznego wynika ze zdolnosci pokrywania mocno wglebionych i skomplikowanych
obszaréw malowania, zazwyczaj niedostepnych przy malowaniu natryskowym lub przy standardowym
zanurzeniowym. Ponadto grubos¢ powtoki lakierniczej jest wszedzie identyczna, a jej twardo$¢ nie do
uzyskania w zaden inny spos6b. Dzieki temu otrzymuje sie odpornos$¢ absolutnie poréwnywalng
z wiasciwosciami stali nierdzewnej przy zachowaniu najlepszych wtasciwosci konstrukcyjnych.

Jak to dziata

Zainstalowany w Starachowicach system do kataforezy sktada sie z 10 wanien, ktére umozliwiaja
zanurzenie elementéw o maksymalnych gabarytach: 15 m x 2,8 m x 3,8 m. To umozliwia

zabezpieczanie takze najdtuzszych produkowanych w Starachowicach kadtubdw - trzyosiowych
autobuséw typu Lion’s City L. Pojazdy przegubowe s3 zanurzane w dwdch elementach - osobno
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pierwszy oraz drugi czton. Generalnie proces kataforezy zaczyna sie od odttuszczenia zespawanego
szkieletu z oblachowaniem i od tego momentu przebiega on juz automatycznie. Catg ,kapielg", ktéra
trwa 53 minuty steruje komputer, poruszajac suwnice z zawieszonym szkieletem. Dodajmy, ze przed
kazdorazowym zanurzeniem przyjmowany jest kat 4° w stosunku do wanny, a dodatkowo przy stacji
odttuszczania, fosforanowania, kataforezy kadtub jest dodatkowo poruszany poziomo o 2° na boki.
Takie ,bujanie” ma na celu usuniecie powietrza nagromadzonego w $rodku profili i zwiekszenie
powierzchni zabezpieczonej przed korozjg. Po ptukaniu nastepuje aktywacja powierzchni - tutaj sole
fosforanu i tytanu przygotowuja szkielet do fosforanowania, na jego powierzchni tworzy sie warstwa
krysztatdw cynku. To pierwsze zabezpieczenie przed korozja. Nadmiar zwigzkéw usuwamy poprzez
kolejne ptukanie, a samg powtoke przygotowuje sie w procesie pasywacji. Wreszcie nastepuje
najwazniejszy moment - w zasadzie serce caftego systemu: lakierowanie katodowe. W wannie z
roztworem wody demi o niskiej przewodnosci (ok. 75 proc. objetosci), czesci statych - zywic, pigmentu
(ok. 20 proc.) oraz innych sktadnikéw (ok. 5 proc.) zanurzamy szkielet i przyktadamy napiecie 280 V.
Aby nie podtaczy¢ przy okazji catego zaktadu do pradu, na ten moment suwnica zostawia zanurzony
kadtub razem z trawersg i odjezdza na 6 minut. Natomiast w wannie nastepuje prawdziwa lekcja chemii
i fizyki - 96 rur po bokach prostokatnej wanny tworzy anody (+), a podfaczony do pradu szkielet staje
sig wielkg katoda (-). Wzajemne przycigganie sie przeciwnie natadowanych czgsteczek powoduje silne
i doktadne pokrycie cafej, takze wewnetrznej, powierzchni elementéw. Maksymalna grubo$é powstatej
powtoki to 30 mikrometréow. Utworzenie jej izoluje kadtub, zanika wtedy réznica potencjatéw, a prad
przestaje plyngc. Nastepnie, po jego wyciggnieciu i sptukaniu nadmiaru farby, nastepuje proces
suszenia. | tutaj nie ma zartéw - kadtub przez 40 minut stoi w piecu, gdzie temperatura siega 180 stopni.
Potem nastepuje jego ochtodzenie, aby mdéc w nim umozliwié dalsze prace montazowe.

Wanny zanurzeniowe i konstrukcja autobusu MAN

Zaktad MAN w Starachowicach jest w Grupie MAN Truck & Bus centrum kompetencyjnym produkcji
autobuséw niskopodtogowych, gdzie powstajg autobusy miejskie marki MAN z napedem
elektrycznym, konwencjonalnym oraz CNG.
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Aby zapewni¢ najwyiszg jakos¢ swoich wyrobdw i spetni¢ oczekiwania klientow, zaktad rozwinat
specjalistyczne technologie produkcyjne. Zaktad MAN Bus jako JEDYNY PRODUCENT AUTOBUSOW W
POLSCE posiada w petni zautomatyzowane urzadzenie do kataforezy, tj. najnowoczesniejszg linie do
zabezpieczania antykorozyjnego autobusow.

Profile ze stali odpornej na korozje (PN-EN 10088), w tym stal 1.4003

Stal ferrytyczna 1.4003 czesto zastepuje stal weglowa, gdyz posiada wyzszg wytrzymatoéé takie w
niskich i wysokich temperaturach oraz znacznie wyzszg odpornos$¢ na korozje. Posiada takze znaczna
twardos¢, jest trwata, podatna do spawania i formowania. Typowe zastosowania tej stali to budowa
wagondw, ram autobusowych, pojemnikow, siloséw, transporteréw, kontenerdw.

Stal 1.4003 juz sama w sobie jest stalg o wysokiej odpornosci na korozje. Mimo tego producenci
pojazddw stosuja szereg metod majacych zabezpieczy¢ konstrukcje pojazdu przed korozjg, w tym
przede wszystkim zabezpieczenie profili zamknietych i konserwacje podwozia.

W celu zabezpieczenia profili zamknietych w wewnetrzng ich cze$¢ aplikuje sie produkt
zabezpieczajgcy (na bazie olejow i woskéw) za pomocg specjalnie wyprofilowanych dysz i pistoletdw,
ktére dziatajac pod wysokim cisnieniem wytwarzajg mgietke wdzierajaca sie w kazdy zakamarek
struktury. Do aplikacji stosuje sie otwory technologiczne wykonane na etapie produkcji struktury.

W kolejnym etapie przeprowadza sie kompleksowa konserwacje podwozia autobusu. Olej
antykorozyjny jest aplikowany przy pomocy specjalistycznych zakrzywionych dysz i pistoletow, dzieki
czemu mozna dotrze¢ w trudno dostepne miejsca podwozia. Srodek jest naktadany natryskowo — przy
uzyciu wysokiego cisnienia powstaje mgietka, ktéra osadza sie wszedzie. Preparat przedostaje sie do
trudno dostgpnych miejsc przez otwory technologiczne , ktére s opracowane juz na etapie
konstruowania pojazdu, dzieki czemu umozliwia zabezpieczenie np. ramy lub podfuznic od érodka.
Konserwacja podwozia obejmuje cate podwozie (m.in. podtuznice, ramy) wraz ze wszystkimi
ruchomymi elementami zawieszenia — z zabiegu wyfgczony jest jedynie uktad wydechowy, hamulce,
chtodnica, itp.

Co wazne, zarowno metoda zabezpieczenia profili zamknietych, jak i konserwacja podwozia mogg by¢
realizowane na w petni zabudowanym autobusie, w tym na czesciach autobusu po zakoriczonej
naprawie blacharskiej.

Powtoki te sg w petni odnawialne, czego nie mozna powiedzie¢ o powtokach, ktére zostaty nieniesione
metoda KTL (kataforezy).

Podsumowujac, to wtasnie autobus, ktérego konstrukcja jest wykonana ze stali nierdzewnej (zgodnej
z normg PN-EN 10088) jest fatwie] naprawi¢, poniewaz w tym przypadku istnienie mozliwosé
odtworzenia fabrycznej powtoki antykorozyjnej, co — z przyczyn technologii wykonania zabezpieczenia
struktury autobusu metodg KTL — nie moze nastapic.

W przypadku kataforezy (KTL), naruszenie raz natozonych powtok antykorozyjnych poprzez ciecie
profili i ich spawanie bezpowrotnie je niszczy w tych miejscach i tego typu zabezpieczenia — na
zabudowanym autobusie — nie jestesmy w stanie przywrdcic¢ do stanu sprzed naprawy.

Jak wynika z powyzszej analizy premiowanie metody KTL wzgledem stosowania stali nierdzewnej jest
nieuzasadnione.

Whnioskujemy o mozliwos$¢ zmiany zapisow SWZ, ktére usung lub zmienig wyzej wymienione kryterium
oceny ofert. Kryterium w obecnym brzmieniu premiuje tylko jednego producenta, dyskryminujgc
pozostatych.

Odpowiedi:

Zamawiajacy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajacy podnosi, ze kryteria oceny ofert ze swej
natury - poprzez promowanie okreslonych cech lub funkcjonalnosci - prowadzg do zwiekszenia szans
na uzyskanie zamoéwienia przez jednych wykonawcdéw, ograniczajgc te szanse innym wykonawcom.
Przede wszystkim jednak dobor kryteriow oceny ofert, stosownie do art. 239 ustawy, ma umozliwié
wybor oferty najkorzystniejszej. W zakreslonych przez ustawe ramach Zamawiajacy moga dowolnie
dobrac kryteria jakosciowe do swoich uzasadnionych potrzeb. [por. Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dn. 08 maja 2023 r. Sygn. Akt KIO 1110/23].
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Pytanie2 SWZ
Zamawiajacy zapisat:

Zawieszenie zalezne - sztywna belka 2

b .5 Rodzaj zawieszenia przedniego ' 2
‘ Zawieszenie niezaleine 0
§

Prosimy o rezygnacjg z premiowania rozwigzania zawieszenia przedniego w postaci belki sztywnej.
Rozwigzanie w postaci zawieszenia niezaleznego jest bardziej komfortowe.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajacy podnosi, ze wskazane w zapytaniu
kryterium jakosciowe T2. wyraza pozadane, istotne dla Zamawiajgcego cechy przedmiotu zamodwienia.
To Zamawiajacy decyduje, co zamierza naby¢, jakie cechy oferowany przedmiot ma posiadac, a takze
ktére z mozliwych cech tego przedmiotu sg bardziej pozgdane z perspektywy celéw postepowania
i realizacji zamowienia.

Pytanie3 SWZ, OPZ

Zamawiajgcy w SWZ zapisat :

3 drzwi w ukladach 2-2-2, 1-2-2, 2-2-1 3

T4,
2 drzwi w uktadzie 2-2-0 0

| Ukdad drzwi wejsciowych | 3
i i

Zamawiajacy w OPZ zapisat :

g | Wariant pod- | Wariant w
f

| 7. | Liczba drzwi; stawowy | kryterium T4 |
| | 2 3 N

| : I R ] 2.2.0 9.3 1.

| i .. L . -2 PoYLY .

| 8 | Uklad drzwi: 1 2.3.1 5

Prosimy o dopuszczenie rozwigzania z drzwiami w uktadzie 1-2-1 i 1-2-0, przy czym prosimy o
premiowanie rozwigzania z ukltadem 1-2-1.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajgcy podnosi, ze wskazane w zapytaniu
kryterium jakosciowe T4. wyraza pozadane, istotne dla Zamawiajgcego cechy przedmiotu zamowienia.
To Zamawiajgcy decyduje, co zamierza nabyé, jakie cechy oferowany przedmiot ma posiadacd, a takze
ktére z mozliwych cech tego przedmiotu s3 bardziej pozgdane z perspektywy celéw postepowania
i realizacji zamdwienia.

Pytanie4 OPZ
Zamawiajgcy zapisat:

5.7 Ladowanie magazynu energii odbywalo si¢ bedzie przez zlacze typu .Plug in” — umiejscowione
w dwoch miejscach: przod oraz z boku przed pierwszg osig. zabezpieczone przed przeptywem
pradu podezas ladowania do zlaczy, kidre nie sg podiaczone;

Prosimy o akceptacje lokalizacji jednego z gniazd tadowania w tylnej czesci prawego boku pojazdu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajgcy podnosi, ze ma prawo opisa¢ przedmiot
zamowienia w sposob uwzgledniajacy jego uzasadnione potrzeby [por. Wyrok Krajowej lzby
Odwotawczej z dnia 26 paZdziernika 2023 r., sygn. akt KIO 3023/23].
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Pytanie5 OPZ
Zamawiajacy zapisat:

13.6 Sterowanie drzwi elektropneumatyczne ze stanowiska kierowey:

16,2 Sterowanie drzwi elektro-pneumatyczne ze stanowiska kierowcy poprzez przyciski
z sygnalizacja Swietlng, dla kazdych drzwi osobne (mozliwosé otwarcia i zamknigcia wszyst-
kich drzwi jednym przyciskiem);

16.4  Drzwi L. 11 1 Il otwierane do wewngtrz pojazdu;

16.8  Drzwi z uchwytami dla wsiadajacych jednoczesnie zabezpieczajace szyby drzwi przed wy-
pchnigeiem, wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania {zamontowany
w uszezelee drzwi) chronigey pasazera przed przycisnigciem (rewersowanie drzwi przy zamy-
kaniu);

1. Prosimy o dopuszczenie drzwi, ktére beda sterowane elektrycznie. Jest to rozwigzanie, ktére jest
bardziej odporne na trudne warunki zimowe.

2. Prosimy o dopuszczenie rozwigzania, w ktérym drzwi Il i ewentualnie 1ll bedg otwierac sie na
zewnatrz autobusu

3. Prosimy o rezygnacje z zapisu dotyczacego poreczy w drzwiach, ktére majg zabezpieczac szyby
drzwi przed wypchnieciem.

Odpowiedzi:

1. Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian.
2. Zamawiajacy pozostawia zapis SWZ bez zmian.
3. Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian.

Zamawiajacy podnosi, ze ma prawo opisa¢ przedmiot zamowienia w sposéb uwzgledniajgcy jego
uzasadnione potrzeby [por. Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej z dnia 26 pazdziernika 2023 r., sygn. akt
KIO 3023/23].

Pytanie6 OPZ
Zamawiajgcy zapisat:

16.21  Drzwi pierwsze — oddzielna obstuga z mozliwoscig blokowania pierwszego skrzydia wyposa-
zonego w zamek patentowy (trzy klucze w komplecie), drugie skrzydlo blckowane mechanicz-
nie od wewnatrz (klucz ryglujgcy). Mozliwo$¢ otwierania i zamykania pierwszych drzwi przy-
ciskiem ukrytym z przodu pojazdu. Mozliwos¢ otwierania i zamykania tylko jednej polowki
{drugiej) | drzwi klawiszem;

Prosimy o dopisanie informacji: ,dotyczy drzwi | w ukfadzie dwuskrzydtowym”.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajgcy podnosi, ze ma prawo opisac¢ przedmiot
zamodwienia w sposob uwzgledniajgcy jego uzasadnione potrzeby [por. Wyrok Krajowej lzby
Odwotawczej z dnia 26 paZdziernika 2023 r., sygn. akt KIO 3023/23].
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Pytanie 7 Wzér umowy

Zamawiajgcy zapisat:

&8
Kary Umowne
1. Z tytulu niewykonania lub nienaleiytego wykonania obowigzkéw wynikajacych z niniejszej Umowy, badi
Umowy serwisowej, Wykonawca zobowigzany jest zaplacic Zamawiajgcemu kary umowne, bez wzgledu na
to czy szkoda faktycznie zaistniata. Wykonawca zobowigzuje sig zaptacié Zamawiajgcemu nastepujace kary
umowne:

a. w przypadku odstapienia od Umowy przez Zamawiajacego z powodu okolicznodci, za ktére odpowie-
dzialnos¢ ponosi Wykonawca, w wysokosci 10% catkowite] wartosci Umowy brutto, o ktdrej mowa w §
5 ust. 2 Umowy;

b. za zwioke w wykonaniu Etapu | lub Il przedmiotu Umowy oraz za zwloke w usunieciu wad lub usterek
stwierdzonych podczas odbioru Etapu | lub Il przedmiotu Umowy- w wysokosci 0,5 % wynagrodzenia
Wykonawcy brutto odpowiednio za Etap | lub Il obliczonego wg. cen jednostkowych, o ktérych mowa w
§ 5 ust. 1 za kazdy kalendarzowy dziert zwioki liczac od terminu wskazanego prrez Zamawiajacego zgod-
nie 2 § 2 ust. 1 odpowiednio pkt. 1 lub 2 i ust. 13 pkt 4;

. zazwioke w wymianie catego magazynu energii, z powodu nie zachowania wymaganegn minimainego
poziomu pojemnosci na poziomie odpowiednio:

a) w okresie gwarancji 96 mies. minimum 84%,

b} w okresie gwarancji 108 mies. minimum 82%,

¢} w okresie gwarancji 120 mies. minimum 80%

- ich wartosci nominalnej (poczatkowej) w catym okresie gwarancji ~ w wysokoéci 500,00 zt brutto
2a kazdy rozpoczety dziert zwloki, poczawszy od dsmego dnia kalendarzowego, liczac od dnia zgio-
szenia;

d. za zwloke w usunigciu wady lub usterki powodujgcej nie osigganie minimalnego zasiegu autobusu za-
deklarowanego na podstawie oswiadczenia Wykonawcy zawartego w pkt 4 oferty Wykonawey — 1000
2f za kazdy rozpoczety dzier zwloki, poczawszy od 6smego dnia kalendarzowego, liczac od dnia zglosze-
nia za kazdy stwierdzony przypadek;

Prosimy o zmiane zapisu:

Wykonawca zobowigzuje sie zapfaci¢ Zamawiajgcemu kary umowne...

na nastepujacy:

Zamawiajgcy ma prawo zqdac od Wykonawcy kar umownych...

1. Prosimy o zmiane sposobu naliczania kar z wynagrodzenia brutto na netto.

2. Dot. ust. 1lit b). Prosimy o zmniejszenie kary za zwtoke w wykonaniu Etapu | lub Etapu 11 20,5 na
0,1% oraz zmiane kary umownej za zwtoke w usunieciu wad i usterek z 0,5 na 0,1% oraz
dodatkowo nie liczonego od wynagrodzenia za Etap | lub Etap Il tylko za wartos$¢ elementu,
ktérego wada lub usterka dotyczy.

3. Dot. ust. 1 litc)id). Prosimy o zredukowanie kar wskazanych w pkt. c) i d} o potowe, tj. do 250 zt
i 500 zt za kazdy rozpoczety dzien zwtoki.

Odpowiedi:
1. Zamawiajacy pozostawia zapis SWZ bez zmian.
2. Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian.
3. Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian.

Zamawiajgcy podnosi, ze wysokos¢ kar umownych nie nosi znamion wygdrowania a tym bardziej
razgcego wygdrowania ich wysokosci. Ponadto zgodnie z trescia art. 436 pkt 3 ustawy Wzdér umowy
zawiera postanowienia okreslajgce tgczng maksymalng wysokos¢ kar umownych.
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Pytanie 8 Wzdr umowy serwisowej

Zamawiajgcy zapisat:
§6
1. W przypadku koniecznosci wykonania obstug i napraw, przekraczajacych mozliwosci techniczne

Zamawiajgcego, w zewnetrznych ASO Wykonawca zobowigzuje sie do:

1.1, Wykonania naprawy gwarancyjnej w terminie nie przekraczajgcym 3 dni od daty
zgloszenia reklamacji oraz pokrycia kosztéw dojazdéw do ASC, o ile ASQ bedzie znajdowata
sie poza Nowym Sgczem.

1.2.  Zaplacenia kar umownych za niewykonanie napraw w terminach wynikajgcych z pkt. 1.1,
w wysokosci 1 000 PLN za kaidy dzien opdéinienia, co nie wyigcza prawa Zamawiajacego
dochodzenia odszkodowania uzupetniajacego na zasadach ogolnych, jeiell kara umowna
nie pokrywa w catosci poniesionej szkody.

Dot. ust. 1 pkt. 1.2. Prosimy o zredukowanie kar wskazanych w pkt. 1.2 o potowe, tj. do 500 zt za kazdy
dzien opdinienia.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajgcy podnosi, ze wysokos¢ kar umownych nie
nosi znamion wygorowania, a tym bardziej razgcego wygoérowania ich wysokosci. Ponadto zgodnie
z trescig art. 436 pkt 3 ustawy Wzdér umowy zawiera postanowienia okreslajgce tgczng maksymalng
wysokos¢ kar umownych.

Pytanie 9 Wzdér umowy serwisowej

Zamawiajgcy zapisat:

4. W razie niewykonania lub nienaleiytego wykonania przez Wykonawce ktoregokoiwiek
7 zobowigzan okreslonych w ust, 1-3 powyzej, w szczegélnosci poprzez stosowanie zawyzonych
cen czesci zamiennych, bezpodstawng odmowe dostarczenia lub utrudnianie dostepu do czesci
zamiennych, zaniechanie zapewnienia  aktualizacji oprogramowania, utrudnianie lub
uniemozliwienia Zamawiajacemu eksploatacji, napraw, utrzymania i modernizacji autobuséw
7 zastosowaniem czescl zamiennych, narzedzi specjalnych, oprogramowania lub rozwigzan
technicznych niepochodzacych od Wykonawey = Wykonawca zaplaci Zamawiajgcemu kare
umowna w wysokosei 100 000,00 2 za kaidy przypadek naruszenia, co nie wytacza prawa
Zamawiajacego dochodzenia odszkodowania uzupetniajgcego na zasadach ogéinych, jezeli kara
umowna nie pokrywa w catosci poniesionej szkody.

Prosimy o zredukowanie kar wskazanych w ust. 4 o potowe, tj. do 50 000 zt za kazdy przypadek
naruszenia.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapis SWZ bez zmian. Zamawiajgcy podnosi, Zze wysokos¢ kar umownych nie
nosi znamion wygoérowania a tym bardziej razacego wygorowania ich wysokosci. Ponadto zgodnie
z trescig art. 436 pkt 3 ustawy Wzdr umowy zawiera postanowienia okreslajgce faczng maksymalng
wysokos¢ kar umownych.
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