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OPIS TECHNICZNY 

 

Wykonania Stałej Organizacji Ruchu do projektu „Budowa 
chodnika w ciągu drogi powiatowej nr 1397Z Mętno - Moryń w 

miejscowości Dolsko”. 
 

1. PRZEDSIĘWZIĘCIE 

 
 Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu w ramach zadania 

„Budowa chodnika w ciągu drogi powiatowej nr 1397Z Mętno - Moryń w miejscowości 

Dolsko”, którego inwestorem jest Powiat Gryfiński. 

 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

Podstawą opracowania jest: 

• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U.  

z 2012 r. Nr 1137, poz. 1137 z późn. zm.) 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2002 r.  

Nr 170, poz. 1393 z późn. zm) 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 

nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 z późn. zm) 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.  

w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2008 r. Nr 132, poz. 839 z późn. zm) 

• Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach stanowiące 

załącznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 

• inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego w terenie 

• podkłady geodezyjne 

• umowa zawarta z inwestorem 

  



3. STAN ISTNIEJĄCY 
 

 Droga powiatowa nr 1397Z na odcinku objętej inwestycją stanowi drogę 

jednojezdniową dwukierunkową (bez wydzielonych pasów ruchu) szerokości 5,0 - 6,0 m. 

Posiada nawierzchnię bitumiczną posiadającą nieliczne spękania oraz łaty. Odwodnienie 

częściowo odbywa się poprzez spływ wody na pobocze, częściowo poprzez wpusty 

podłączone do kanalizacji deszczowej. W km 2+230 zlokalizowany jest przepust, przez który 

przepływa rzeka Kalica. 

 Trasa w zakresie rozbudowywanej drogi powiatowej w całości przebiega przez 

miejscowość Dolsko, w której przeważa zabudowa jednorodzinna. W miejscowości znajduje 

się także kościół, świetlica, teren rekreacyjny z placem zabaw dla dzieci, zabudowania 

służące przemysłowi rolnemu. W stanie istniejącym jednostronny chodnik zlokalizowany jest 

jedynie na długości ok. 60 m. Ruch pieszych w miejscowości poza opisanym wyżej 

fragmentem, odbywa się po jezdni. W zestawieniu z rosnącymi blisko jezdni drzewami, 

stanowi to bardzo niebezpieczny czynnik dla niechronionych uczestników ruchu drogowego. 

 

4. STAN PROJEKTOWANY 

4.1 PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 
 W ramach zadania zaplanowano: 

- poprawę istniejącego odwodnienia drogi poprzez budowę nowej kanalizacji 

deszczowej od km 2+240 do 2+375 wraz z jej wylotem do rzeki Kalicy, oraz 

lokalizację dodatkowego wpustu w km 1+842 włączonego w istniejącą kanalizację, 

- poprawę bezpieczeństwa pieszych poprzez budowę jednostronnego chodnika 

o nawierzchni z kostki betonowej wzdłuż całej miejscowości, szerokości 2,0 m (bez 

wliczania krawężnika) zlokalizowanego przy krawędzi jezdni, lub szerokości 1,5 m 

w przypadku jego odsunięcia od drogi, 

- poprawę bezpieczeństwa pieszych poprzez uspokojenie ruchu przy zastosowaniu 

wyniesionego przejścia dla pieszych pomiędzy świetlica a terenem rekreacyjnym, 

- przebudowę istniejących zjazdów na drogę powiatową,  

- wycinkę kolidujących bądź ograniczających bezpieczną widoczność drzew, 

- przestawienie kolidujących słupów energetycznych. 



4.2 URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU I OZNAKOWANIE 
 

 Projekt docelowej organizacji ruchu drogowego wykonano zgodnie 

z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz 

z załącznikami z dnia 23.12.2003 r. oraz zgodnie z aktualnym prawem ruchu drogowego. 

 

 Na rysunku nr 2 przedstawiono docelową organizację ruchu. Na projektowanym 

odcinku DP1397Z przewidziano oznakowanie obejmujące wykonanie znaków poziomych 

i znaków pionowych. 

 

 W projekcie przyjęto oznakowanie poziome grubowarstwowe. Oznakowanie poziome 

obejmuje: 

- odtworzenie znaku „P-10” na projektowanym wyniesieniu w miejscu istniejącego 

przejścia dla pieszych, 

- oznakowanie projektowanego wyniesienia znakami „P-25”, 

- oznakowanie nowej lokalizacji przystanku autobusowego linią „P-17”. 

 

Wymiary znaków poziomych należy przyjmować zgodnie z Instrukcją oznakowania 

poziomego. Znaki poziome powinny być wykonane przy zastosowaniu farby lub innych 

materiałów przy zachowaniu następujących warunków: 

- mieć barwę białą, 

- mieć szorstkość zbliżoną do szorstkości nawierzchni oraz nie wystawać ponad 

powierzchnię więcej niż 6 mm, 

- mieć równe krawędzie wyróżniające znak od tła, 

- być odporne na ścieranie i zabrudzenie. 

 

 Projekt oznakowania pionowego obejmuje: 

- zestawy znaków A-11a, T-1 „50”, B-33 „30” ustawione na 50 m przed 

projektowanym wyniesieniem w km 2+160, 

- znak „D-15” w miejscu nowej lokalizacji przystanku autobusowego (2+200), 

- znaki „D-1” ustawione przed skrzyżowaniem z drogą na działce 129/3 (2+123.66). 

 

Dodatkowo należy usunąć znak „D-15” w miejscu likwidowanego przystanku autobusowego 

(km 2+100) oraz przestawić znak „A-17” w km 2+260 poza projektowany chodnik. 

 

Oznakowanie ma na celu zapewnienie maksymalnego bezpieczeństwa ruchu poprzez 

wcześniejsze przekazywanie użytkownikowi informacji dotyczących usprawnienia ruchu 

pojazdów i ułatwienia korzystania z drogi. Do oznakowania pionowego należy zastosować 



tarcze znaków średniej wielkoś

Znaki należy ustawić z zachowaniem odpowiedniej skr

w instrukcji o znakach drogowych pionowych.

 Odległości znaków od kraw

poniższe rysunki: 

 

Rys.1. Odległość znaku od krawędzi jezdni na ulicy
 

Rys.2. Odległość znaku od krawę
drodze 

Rys.3. Wysokość umieszczania na ulicy 
pojedynczego znaku na słupku

 
 
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:
do 31.12.2021r. 

wielkości. Wszystkie tarcze projektuje się z folii odblaskowej typu

 z zachowaniem odpowiedniej skrajni i wysoko

nstrukcji o znakach drogowych pionowych. 

ci znaków od krawędzi jezdni oraz wysokość ich umieszczania

 
ędzi jezdni na ulicy 

 
 znaku od krawędzi jezdni na 

 
 umieszczania na ulicy 

pojedynczego znaku na słupku 

Rys. 4. Wysokość umieszczania na ulicy dwóch 
znaków na jednym słupku

 

Rys. 5. Wysokość umieszczania na drodze znaków 
na jednym słupku

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 

mgr inż. 

 z folii odblaskowej typu 2. 

wysokości - określonej 

 ich umieszczania obrazują 

 
 umieszczania na ulicy dwóch 

znaków na jednym słupku 

 
 umieszczania na drodze znaków 

na jednym słupku 
 

 

Opracował: 

mgr inż. Michał Domagała  






