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CZĘŚĆ OPISOWA 



OPIS TECHNICZNY 

 
 

Budowa chodnika w ciągu drogi powiatowej nr 1397Z Mętno - 
Moryń w miejscowości Dolsko 

 
 
 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w 

 sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

 usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 29 stycznia 2016r - tekst jednolity; Dz. U. poz. 1643 z 29 

sierpnia 2019r - nowelizacja) 

- Mapa Zasadnicza 

- Pomiar uzupełniający 

- Zlecenie od Inwestora 

- Wizja w terenie  

- Opinia Geotechniczna 

 
2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Celem niniejszego opracowania jest poprawa bezpieczeństwa wzdłuż istniejącej 

drogi powiatowej 1397Z w miejscowości Dolsko (gmina Moryń, powiat gryfiński). 

 

Zakres opracowania obejmuje budowę elementów uspokajających ruch kołowy, 

budowę chodnika wzdłuż całej miejscowości, budowę kanalizacji deszczowej, przestawienie 

słupów energetycznych poza obszar projektowanego chodnika 

 

Zadanie obejmuje działki nr 35, 73, 80, 81, 83, 87, 95, 97, 129/1, 129/3 141, 142 

obr. Dolsko. 

 
3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
 Trasa w zakresie rozbudowywanej drogi powiatowej w całości przebiega przez 

miejscowość Dolsko, w której przeważa zabudowa mieszkalnia oraz gospodarczo-rolna. 

W miejscowości znajduje się także kościół, świetlica, teren rekreacyjny z placem zabaw dla 

dzieci. W stanie istniejącym jednostronny chodnik zlokalizowany jest jedynie na długości 

ok. 60 m. Ruch pieszych w miejscowości poza opisanym wyżej fragmentem, odbywa się po 

jezdni i poboczu. W zestawieniu z rosnącymi blisko jezdni drzewami, stanowi to bardzo 

niebezpieczny czynnik dla niechronionych uczestników ruchu drogowego. 

 
 



4. STAN PROJEKTOWANY  
 4.1 Trasa w Planie 
 

 W celu uspokojenia istniejącego ruchu (poprawie bezpieczeństwa) zaprojektowano 

wyniesienie jezdni drogi powiatowej o nawierzchni z kostki betonowej. Zlokalizowanego je 

w km 2+160, w miejscu istniejącego wytyczonego przejścia dla pieszych - pomiędzy 

świetlicą a terenem rekreacyjnym. Szerokość elementu dostosowano do istniejącej 

szerokości jezdni w tym miejscu, tj. 5,95 m, zaś jego długość wyniosła 10 m. Wysokość 

wyniesienia zaprojektowano na 10 cm względem istniejącej nawierzchni, rampy najazdowe 

długości 2 m. Element zaprojektowano w sposób pozwalający na przelew wody opadowej 

przy krawędziach jezdni zgodnie z istniejącym spadkiem podłużnym drogi. Dodatkowe 

przejście dla pieszych w km 1+862,39 ze względu na spodziewany mały ruch pieszych 

postanowiono wyznaczyć jako sugerowane. 

 Wzdłuż całej miejscowości (od pierwszego do ostatniego zabudowania przy drodze 

powiatowej) zaprojektowano chodnik z kostki betonowej o następującym przebiegu: 

 

nr 

odcinka 

pikietaż 
strona opis 

początku końca 

1 1+770 1+873 prawa 
przy krawędzi jezdni, 

szerokości 2,0 m 

2 1+860 1+900 lewa 
przy krawędzi jezdni, 

szerokości 2,0 m 

3 1+900 1+936 lewa 
odsunięty od jezdni, 

szerokości 1,5 m 

4 1+936 1+968 lewa 
przy krawędzi jezdni, 

szerokości 2,0 m 

5 1+968 2+010 lewa 
odsunięty od jezdni, 

szerokości 1,5 m 

6 2+010 2+160 lewa 
przy krawędzi jezdni, 

szerokości 2,0 m 

7 2+160 2+190 lewa 
remont istniejącego 

chodnika 

8 2+190 2+370 lewa 
przy krawędzi jezdni, 

szerokości 2,0 m 

 

Szerokość chodnika należy przyjmować bez wliczania przyległych do niech obramowań. 

Od km. 2+323,31 do 2+368,33 chodnik należy dowiązać do projektowanej podmurówki 

betonowej szerokości 25 cm. 

W celu ograniczenia spływu wód opadowych z jezdni na posesje położone wzdłuż drogi 

powiatowej, w wybranych lokalizacjach zaprojektowano na krawędzi jezdni ustawienie 

krawężnika betonowego 15x30cm wraz ze ściekiem 16x14cm, posadowionych na ławie 

betonowej C12/15 z oporem. Wbudowany krawężnik musi zapewnić minimalną szerokość 

jezdni wynoszącą 5,5 m. 

W miejscach sytuowania nowego chodnika lub krawężnika, zaprojektowano 

przebudowę istniejących zjazdów na nawierzchnię z kostki betonowej. Dla zjazdów 

indywidualnych zastosowano skosy o fazie wynoszącej 1,5 m, dla zjazdów publicznych 

wyłukowania zależne od możliwości terenowych i charakterystyki ruchu. 

 

Szczegółowe lokalizacje elementów projektowanego zagospodarowania infrastruktury 

drogowej pokazano na rys. 2 „Plan Sytuacyjny”. 



 

W celu umożliwienia budowy chodnika, kanalizacji deszczowej, poprawie widoczności 

oraz ze względu na stan zdrowotny, wybrane drzewa wytypowano do wycinki. Po 

dokonaniu usunięcia drzew, powstałe oraz pochodzące z wcześniejszych wycinek karpiny 

należy usunąć. W przypadku związanej z tym ingerencji w konstrukcję jezdni, należy poddać 

ja odtworzeniu wg schematu pokazanego na rys. 3 „Przekroje Konstrukcyjne”. 

 

 4.2 Trasa w Przekroju Podłużnym  
 

W związku z zasadniczym brakiem ingerencji w jezdnię drogi powiatowej, 

projektowany krawężnik oraz chodnik należy dowiązywać do poziomu istniejącej drogi, 

zgodnie z rzędnymi pokazanymi na rysunku nr 4 „Przekroje Poprzeczne”. 

Rzędna projektowanego ścieku betonowego układanego przy krawędzi jezdni 

powinna wynosić -1cm względem krawędzi jezdni w miejscach poprzecznego napływu 

wody, lub na równi z nawierzchnią w miejscach poprzecznego odpływu wody (zewnętrzna 

krawędź łuków poziomych). 

Projektowana krawędź powinna być prowadzona w spadku podłużnym, 

uniemożliwiającym tworzenia się zastoisk wody opadowej. 

 

 4.3 Trasa w Przekroju Poprzecznym 
  

 W kilometrze 2+160 zaprojektowano wyniesienie jezdni o konstrukcji: 

- kostka betonowa gr. 10 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm 

- podsypka piaskowo gr. 10 cm 

 

Wyniesienie wynoszące 10 cm względem istniejącej nawierzchni, od strony nawierzchni 

bitumicznej należy obramować krawężnikiem wtopionym 12x25 cm. Rampę najazdową 

należy kształtować na długości 2 m, z wyokrągleniem R17m. 

 

 Zaprojektowano chodnik z kostki betonowej, o konstrukcji: 

- kostka betonowa gr. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 10 cm 

 

Chodnik należy obramowywać obrzeżami betonowymi 8x30 cm posadowionymi na ławie 

betonowej C12/15 z oporem. Pochylenie poprzeczne powinno wynosić 2% w kierunku 

jezdni. 

Remontowany chodnik od km 2+160 do 2+190 należy rozebrać, a następnie wykonać do 

zgodnie z konstrukcją jak dla pozostałych odcinków. 

 

 Konstrukcję nawierzchni zjazdów zaprojektowano jako: 

-  kostka betonowa gr. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm 

- podsypka piaskowa gr. 10 cm 

 

Jezdnię od strony projektowanego chodnika należy obramować krawężnikiem betonowym 

15x30cm wraz ze ściekiem 16x14cm, posadowionym na ławie betonowej C12/15 z oporem. 



Zjazdy od strony jezdni należy obramować krawężnikami najazdowymi 15x22 cm o świetle 

2 cm, na ławie betonowej C12/15 z oporem. Od pozostałych stron należy zastosować 

krawężnik wtopiony 12x25 cm, posadowiony na ławie betonowej C12/15. Pochylenia 

zjazdów powinny być dostosowane do istniejącej niwelety jezdni i lokalnych warunków 

wysokościowych. 

 

 W wybranych lokalizacjach pomimo braku wykonywania chodnika, należy wykonać 

obramowania jezdni krawężnikiem z ściekiem: 

- 1+727 - 1+765 (strona prawa) 

- 1+879 - 1+969 (strona prawa) 

- 2+243 - 2+360 (strona prawa) 

 

 Wszystkie projektowane obramowania na styku z istniejącą nawierzchnią 

bitumiczną jezdni, należy wypełnić bitumiczną masą zalewową. 

 

Typowe, szczegółowe przekroje konstrukcyjne drogi przedstawiono na Rys.3 

„Przekroje Konstrukcyjne”. 

 

 4.4 Odwodnienie 
 
 W celu poprawy istniejącego odwodnienia, zaprojektowano w km 1+842,50 nowy 

wpust podłączony do istniejącej kanalizacji deszczowej. Od km 2+240 do 2+375 

zaprojektowano budowę nowej kanalizacji deszczowej, z wylotem do rzeki Kalicy. 

Zastosowano wpusty uliczne usytuowane poza jezdnią, zgodnie ze szczegółem pokazanym 

na rys. nr 3 „Przekroje Konstrukcyjne”. 

 Szczegółowy opis rozwiązań projektowych urządzeń wodnych stanowi osobne 

opracowanie branżowe. 

 

 4.5 Warunki gruntowo - wodne 
 
 Dla zadania sporządzono Opinię Geotechniczną będącą załącznikiem do niniejszego 

opracowania. W ramach jej zakresu przeprowadzono wiercenia badawcze w gruncie, 

badania w celu ustalenia cech fizyczno-mechanicznych gruntów wraz z analizą ich 

wytrzymałości. Podłoże gruntowe w obszarze opracowania należy uznać za nośne, pod 

względem wysadzinowości jako wątpliwe. Sklasyfikować należy je do grupy nośności G2. 

 Podłoże należy zaliczyć do prostych warunków gruntowych. Przy uwzględnieniu 

typu projektowanych obiektów, Projektant ustala pierwszą kategorię geotechniczną dla 

projektowanej inwestycji. 

 

 4.6 Pozostałe Informacje 
 

 W celu wyeliminowania przeszkód w projektowanym chodniku, zaszła potrzeba 

dokonania przesunięcia 3 słupów elektrycznych - w km 1+864, 1+940, 2+264. Szczegóły 

rozwiązań zostały przedstawione w odrębnym opracowaniu branżowym. Projektowany 

zakres prac nie powoduje kolizji z pozostałym uzbrojeniem terenu. 

 

 Przy zjeździe w km 2+193.10 w celu umożliwienia zawracania autobusom, należy na 

długości 5m wykonać obniżony chodnik o analogicznej konstrukcji i obramowaniach jak dla 

zjazdów. 

 



 Ze względu za zły stan techniczny istniejącej bariery nad przepustem w km 2+235, 

należy przeprowadzić jej remont poprzez rozbiórkę istniejącego murka i wykonanie: 

− odcinka końcowego bariery drogowej w postaci prowadnicy drogowej prowadzonej 

pod stałym nachyleniem (od gruntu do wysokości 0,75m) względem drogi na 

długości 8m, mocowanej bezprzekładkowo o na słupkach drogowych wbijanych 

co 1m. 

− barieroporęczy typu N1 W2 posiadającej prowadnicę drogową na wysokości 0,75m 

oraz pochwyt rurowy na wysokości 1,10m, mocowane na słupkach mostowych w 

rozstawie co 1m, zakotwionych w fundamencie żelbetowym C25/30 o wymiarach 

50x80cm, na długości 20m 

 

Bezpośrednio za barieroporęczą, należy ustawić balustradę U-11a wysokości 1,10m, 

na długości 28m. 

 

 W km 1+860 należy przestawić kolidujące ogrodzenie posesji na działce nr 81 

poprzez: 

− demontaż istniejących segmentów ogrodzenia, rozbiórkę istniejącej podmurówki 

betonowej, 

− wykonanie podmurówki betonowej C20/25 szer. 25cm, zagłębionej w grunt min. 

80cm z wbudowaniem segmentów z demontażu. 

 

 W km 2+330 należy wykonać podmurówkę betonową C20/25 szer. 25cm, 

zagłębioną w grunt na min. 80 cm, zaś jej górę nie niższą niż projektowana zewnętrzna 

rzędna chodnika. 

 

 Przed przystąpieniem do wykonywania niezbędnych robót ziemnych należy zdjąć 

warstwę ziemi urodzajnej (humusu) o śr. grubości 50 cm. Po uformowaniu docelowych 

skarp, na gruncie należy ułożyć warstwę humusu gr. 5 cm i obsiać mieszanką traw. 

 W opracowaniu, w celu uzyskania zamierzonych parametrów projektowanej trasy, 

założono dokonanie poszerzenia istniejącego pasa drogowego, poprzez częściowe przejęcia 

(wraz z podziałem) 4 działek. Projektowane zadanie nie zmienia w znaczący sposób 

istniejącego zagospodarowania terenu. Zajęcia działek przyległych mają charakter korekty 

przebiegu istniejącego pasa drogowego, umożliwiające otrzymanie odpowiednich i 

bezpiecznych parametrów technicznych drogi i ich urządzeń. 

 

Projektant: 

mgr inż. Robert Mituta 























tab. 1. Roboty rozbiórkowe 

lp rodzaj rozbiórki jm ilości suma 

1 krawężnik betonowy m 170+65+30+4+2 271 

2 obrzeże betonowe m 10+5+3 18 

3 bitumiczna jezdnia drogi powiatowej (pod wykonanie wyniesienia) m2 59 59 

4 
bitumiczna jezdnia drogi powiatowej (pod wykonanie kanalizacji 

deszczowej) 
m2 8,5+8,5+8,5+8,5 34 

5 
bitumiczna jezdnia drogi powiatowej (pod odtworzenie jezdni w miejscu 

usuwanej karpiny) 
m2 24x1x1 24 

6 nawierzchnia betonowa na zjazdach gr. 10 cm m2 zgodnie z tab. 3 3 

7 nawierzchnia bitumiczna na zjazdach gr. 5 cm m2 zgodnie z tab. 3 117,5 

8 kostka brukowcowa na zjazdach m2 zgodnie z tab. 3 35 

9 umocnienie zjazdu gruzem m2 zgodnie z tab. 3 17 

10 kostka betonowa na chodnikach m2 117+9 126 

11 murek nad przepustem szer. 0,50 m; wys. 1,5 m m 12 12 

12 słupki metalowe wys. 1,5 m szt 5 5 

13 zdjęcie warstwy humusu m2  1553 1553 

14 rozbiórka ist. podmurówki - ścieku w km 2+345 - 2+370 m  25 25 

 

tab. 2. Zestawienie ilości projektowanych elementów 

lp rodzaj rozbiórki jm ilości suma 

1 krawężnik betonowy m 

36+2+9+56+20+14+70+33+30+32+5

5+26+23+10+61+7+61+21+35+13+1

7+31 

662 

2 krawężnik najazdowy m zgodnie z tab. 3 +4+4 197 

3 krawężnik przejściowy m 39 39 

4 opornik betonowy na ławie betonowej bez oporu m 129 129 

5 opornik betonowy na ławie betonowej z oporem m 162 162 

6 ściek betonowy m 242+37+36+397+143 855 

7 obrzeże betonowe m 
12+58+26+41+37+67+32+34+39+64

+33+9+6+3+2+12+63+11+21 
570 

8 odtworzenie jezdni drogi powiatowej 
m

2 
81 81 

9 wykonanie wyniesienia jezdni (naw. z kostki bet.) 
m

2 
59 59 

10 wykonanie zjazdów (naw. z kostki bet.) 
m

2 
zgodnie z tab. 3 342,5 

11 wykonanie chodnika (naw. z kostki bet.) 
m

2 

18+175+4+60+22+120+49+76+132+

70+9+44+3+23+14+10+109+2+19+1

37 

1096 

12 przestawienie ogrodzenia w km 1+860 m 10 10 



13 
wykonanie podmurówki betonowej C20/25 

0,25x1,5m pod ogrodzenie w km 2+330 
m 45 45 

14 wykonanie barieroporęczy nad przepustem m 20 20 

15 wykonanie odcinka końcowego bariery drogowej m 8 8 

16 wykonanie balustrady U-11a m 28 28 

17 tablice średnie znaków drogowych - folia typu 2 szt 7 7 

18 tabliczki znaków drogowych - folia typu 2 szt 2 2 

19 słupki pod znaki drogowe szt 5 5 

20 przestawienie ist. znaku pionowego szt 1 1 

21 oznakowanie poziome grubowarstwowe 
m

2 
19 19 

22 humusowanie skarp 
m

2 
395 395 

23 bitumiczna masa zalewowa m 242+37+36+397+143 855 

24 kostka kamienna przy wpustach 
m

2 
0,3*11 3,3 

25 wymiana włazu wraz z regulacją szt 1 1 

 

tab. 3. wykaz zjazdów 

lp kilometr strona 
rodzaj rozbieranej 

nawierzchni 

powierzchnia 

rozbieranej 

nawierzchni 

[m2] 

powierzchnia 

projektowanej 

nawierzchni z 

kostki 

betonowej 

[m2] 

projektowany 

krawężnik 

najazdowy ze 

ściekiem [m] 

projektowany 

opornik [m] 

1 1+767,36 P gruz 8,5 8,5 6,5 8,5 

2 1+782,43 P gruz 8,5 8,5 6,5 8,5 

3 1+868,68 P bitum 15,5 11 7 10,5 

4 1+875,66 P bitum 12,5 11 7 10,5 

5 1+895,66 P grunt/beton 7/3 10 6,5 11,5 

6 1+900,32 L zjazd nieprzebudowywany 

7 1+968,41 L grunt 21 12 6,5 10,5 

8 2+009,46 L grunt 46 46 19,5 24 

9 2+054,05 L grunt 16,5 16,5 14 15,5 

10 2+123,66 L kostka brukowcowa 35 35 15,5 21,5 

11 2+193,10 L grunt 20 20 10,5 15 

12 2+213,00 L grunt 10 10 6,5 9,5 

13 2+241,74 P bitum 24 31 14,5 20 

14 2+279,28 L grunt 9,5 9,5 6 9 

15 2+283,72 P bitum 8,5 8,5 6,5 8 

16 2+284,46 L grunt 9,5 9,5 6 9 

17 2+300,00 L grunt 17,5 17,5 12 15 

18 2+302,14 P bitum 7 7 6,5 8 

19 2+325,31 P grunt 7,5 7,5 6,5 8 

20 2+369,86 P bitum 40 53,5 18,5 27,5 

21 2+370,33 L bitum 10 10 6,5 9 

   
Razem   342,5 189 259 



tab. 4. Wykaz zieleni do wycinki 

SUMA ilości drzew do wycinki wg średnic [cm] 

<10 10-15 16-25 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75 76-85 86-95 95< 

0 0 0 1 0 1 5 7 5 3 4 

SUMA ilości krzewów do wycinki wg powierzchni [m2] 

15 

SUMA ilości ist. karpin (bez wycinki drzewa) do karczowania [szt] 

6 

 

 

tab.5. Tabela robót ziemnych 

lp pikietaż 
nasyp wykop odległość Nasyp Wykop 

m2 m2 m m3 m3 

1 1+726,91   0,13       

2 1+742,17   0,13 15,26 0,00 1,98 

3 1+760,64   0,12 18,47 0,00 2,31 

4 1+782,89 0,16   22,25 1,78 1,34 

5 1+797,87 0,73   14,98 6,67 0,00 

6 1+810,73 0,72   12,86 9,32 0,00 

7 1+827,79 0,78   17,06 12,80 0,00 

8 1+842,63 0,79   14,84 11,65 0,00 

9 1+869,47 0,55 0,71 26,84 17,98 9,53 

10 1+879,37 0,61 0,21 9,9 5,74 4,55 

11 1+893,89 0,77 0,52 14,52 10,02 5,30 

12 1+908,08 0,63 0,12 14,19 9,93 4,54 

13 1+919,33 0,68 0,12 11,25 7,37 1,35 

14 1+937,83 1,11 0,38 18,5 16,56 4,63 

15 1+963,65 0,97 0,12 25,82 26,85 6,46 

16 1+981,54 0,37   17,89 11,99 1,07 

17 2+003,25 0,27   21,71 6,95 0,00 

18 2+022,92 1,1   19,67 13,47 0,00 

19 2+039,06 0,72   16,14 14,69 0,00 

20 2+045,97 0,72   6,91 4,98 0,00 

21 2+056,08 0,33   10,11 5,31 0,00 

22 2+061,96 0,89 0,02 5,88 3,59 0,06 

23 2+067,27 0,83 0,04 5,31 4,57 0,16 

24 2+079,42 0,61 0,84 12,15 8,75 5,35 

25 2+088,80 0,84 0,4 9,38 6,80 5,82 

26 2+097,83 0,98   9,03 8,22 1,81 

27 2+109,13 0,9 0,04 11,3 10,62 0,23 

28 2+117,62 0,93 0,02 8,49 7,77 0,25 

29 2+123,86   1,42 6,24 2,90 4,49 

30 2+129,46 0,47 0,33 5,6 1,32 4,90 

31 2+137,70 0,61 0,27 8,24 4,45 2,47 

32 2+152,57 0,52 0,25 14,87 8,40 3,87 



33 2+160,65   2,65 8,08 2,10 11,72 

34 2+175,36   0,27 14,71 0,00 21,48 

35 2+189,94 0,52   14,58 3,79 1,97 

36 2+198,47 0,28   8,53 3,41 0,00 

37 2+208,38 1   9,91 6,34 0,00 

38 2+212,74 0,23   4,36 2,68 0,00 

39 2+220,49 0,84   7,75 4,15 0,00 

40 2+231,31 1,05   10,82 10,22 0,00 

41 2+241,39 1,8   10,08 14,36 0,00 

42 2+256,81 3,53 0,12 15,42 41,09 0,93 

43 2+283,85 0,52   27,04 54,76 1,62 

44 2+295,85 1,71 0,12 12 13,38 0,72 

45 2+304,48 1,39   8,63 13,38 0,52 

46 2+345,02 2,06 0,41 40,54 69,93 8,31 

47 2+375,25 0,08 0,12 30,23 32,35 8,01 

48 2+392,62   0,13 17,37 0,69 2,17 

49 2+393,58   0,13 0,96 0,00 0,12 

Razem 534,07 130,02 
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