OPIS TECHNICZNY

Rozbudowa drogi gminnej Nr 104061 R Osada — Obaréwka w miejscowosci Huta

Komorowska

1. Podstawa opracowania
- umowa z Inwestorem
- mapa do celéw projektowych
- wytyczne Inwestora, wizja i pomiary geodezyjne w terenie
- Rozporzagdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca
2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog
pozarowych;
- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r.w sprawie
szczegotowego zakresu i form projektu budowlanego;
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno —uzytkowego;
- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 roku w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego ;
-rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczego6towego zakresu i formy projektu
budowlanego (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1935 z p6zn.zm.),
-Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 wrzesnia 2004r. r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentaciji projektowe], specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. z 2013 r. poz.
1129),
- Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno -uzytkowym (Dz. U z
2004 r. Nr 130 poz. 1389),



- Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2016 poz. 124 ze zm.), - z przepisami

branzowymi.

. Inwestor

Inwestorem jest Gmina Majdan Krélewski, ul. Rynek la, 36-110 Majdan

Krolewski.

. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest projekt obejmujgcy rozbudowe drogi gminnej Nr
104061 R Osada — Obaréwka w miejscowosci Huta Komorowska.
Opracowanie obejmuje rozbudowe drogi na diugosci ok 633 m tj. w km 0+000
- 0+633,98
W ramach rozbudowy drogi powiatowej projekt przewiduje:
e Budowe jezdni szer. 3,5 m o nawierzchni z betonu asfaltowego wraz z
poboczami utwardzonymi kruszywem kamiennym 0-31,5 mm
e Budowe przepustu skrzynkowego o wymiarach 25 m x 1,5 m z
gotowych elementéw dlugosci 9 m
e Odwodnienie drogi odcinkowymi rowami otwartymi

e Budowe zjazdow z kruszywa kamiennego

. Lokalizacja i przedmiot inwestycji

Inwestycja potozona jest w miejscowosci Huta Komorowska, Gmina Majdan
Krolewski, Powiat Kolbuszowski, wojewddztwo podkarpackie.

Projektowana rozbudowa drogi gminnej Nr 104061 R Osada — Obardéwka
rozpoczyna sie w km 0+000 a konczy w km 0+633,98. Budowa realizowana
bedzie na dziatkach nr ewid.: 1151/1; 627/1; 627/2; 1145 ( 1145/2; 1145;3);
1143/6 (1143/8); 1148/1 (1148/4); 1150 (1150/2); Obreb: Huta Komorowska,

Jednostka ewidencyjna: Majdan Krélewski.



Inwestycja rozbudowy drogi Nr 104061 R Osada — Obarowka realizowana
bedzie zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegotowych

zasadach przygotowania i realizacji w zakresie drog publicznych.
5. Stan istniejacy

W stanie istniejgcym droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym
stanie technicznym o szer. ok 3,5 m z obustronnymi poboczami gruntowymi.

W km 0+412 znajduje sie istniejgcy przepust o $rednicy 1,0 m x 1,5 m.
Istniejgcy przepust jest w ztym stanie technicznym, jest nieszczelny co
powoduje wymywanie podbudowy drogi i zapadniecie nawierzchni.
Przepustowos¢ istniejgcego przepustu jest niewystarczajgca, swiatto

przepustu jest za mate, konsekwencjg sg okresowe podtopienia korpusu drogi.

6. Geologia
Budowa geologiczna:

Obszar wykonanych badan, potozony jest w obrebie Zapadliska

Przedkarpackiego,

ktére stanowi gtebokg niecke pomiedzy masywami Karpat i Goér
Swietokrzyskich. Niecka ta wypetniona jest grubg warstwg osadéw miocenskich
spoczywajgcych niezgodnie na utworach prekambryjskich, paleozoicznych i

mezozoicznych.

Czwartorzedowe utwory plejstocenu wyksztatcone sg przewaznie jako piaski
akumulacji wodnolodowcowej z wktadkami utworéw gliniasto-pylastych Iub
rzeczno zastoiskowych. Srednia migzszo$é osaddéw czwartorzedowych wynosi
od ok. 5,0m do15,0m.W obrebie terenu badan, pod glebg pylastg, stwierdzono
wystepowanie holocenskich rzecznych gruntéw niespoistych (piaskow

réznoziarnistych, oraz glin pylastych z domieszkg pytdéw piaszczystych).

Warunki hydrogeologiczne:



W podtozu, objetego badaniami terenu obecnosS¢ pierwszego poziomu

wodonosnego

stwierdzono w warstwie przepuszczalnych piaskéw. Zwierciadio wody gruntowej jest
lekko napiete. Zwierciadto w otworze zostato nawiercone na gtebokosci 1,1m p.p.t. a
stabilizowato sie na gtebokosci 0,9m p.p.t. Stwierdzony poziom wod gruntowych
charakterystyczny jest dla stanéw Srednich. Przy stanach wysokich (po roztopach i
dtugotrwatych, obfitych opadach atmosferycznych) poziom wody moze sie podniesc
o ok. 0,5m w stosunku do stanu stwierdzonego. Warunki wodne zaliczono do

przecietnych i dobrych.
7. Opinia geotechniczna

Wykonane badania podtoza gruntowego, pozwolity na sporzgdzenie charakterystyki
warunkéw gruntowo-wodnych, w podtozu projektowanego chodnika przy
projektowanej drodze. Do gtebokosci rozpoznanej badaniami, stwierdzono
wystepowanie nastepujgcych gruntéw czwartorzedowych: nasypy niekontrolowane,
gleby pylaste, gliny pylaste zwiezte, pyly piaszczyste oraz piaski réznoziarniste.
Grunty te stwierdzono w stanie potzwartym, oraz srednio zageszczonym. Zgodnie z
Rozporzgdzeniem MTBiIGM, Dz. U. Nr 0, poz. 463 z dnia 25 kwietnia 2012r.,ustalono
proste warunki gruntowe, a projektowang inwestycje zaliczono do pierwszej kategorii

geotechnicznej.
Gtebokosc¢ przemarzania dla badanego terenu, wg normy PN — 81/B — 03020 wynosi:

hz=1,0m.

8. Projekt techniczny

a. Opis stanu istniejgcego

W stanie istniejgcym droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie

technicznym o szer. ok 3,5 m z obustronnymi poboczami gruntowymi.



W km 0+412 znajduje sie istniejgcy przepust o srednicy 1,0 m x 1,5 m. Istniejgcy
przepust jest w ztym stanie technicznym, jest nieszczelny co powoduje wymywanie
podbudowy drogi i zapadniecie nawierzchni. Przepustowo$¢ istniejgcego przepustu
jest niewystarczajgca, swiatto przepustu jest za mate, konsekwencjg sg okresowe
podtopienia korpusu drogi.

8.1. Docelowe parametry techniczne

Zatozenia projektowe:

-Przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej - D (dojazdowa);
- obcigzenie ruchem — 100 kN/o$

- kategoria ruchu — KR1

- predkos¢ projektowa Vp-30 km/

- szerokos¢ jezdni — 3,50 m +poszerzenia na tukach

- szerokos¢ poboczy — 0,75 m

- szerokos¢ dna rowu — 0,40 — 0,50 m

- szerokos¢ zjazdow — 3-3,5m

- nachylenie skarp 1:1,5 m

Parametry techniczne:

Projektowane droga posiada¢ nastepujgce parametry

- dtugosc¢ odcinka — 633,98 m

- promienie tukéw poziomych normatywne od 30 do 160 m

- promienie tukow pionowych normatywne od 600 do 2000 m
- pochylenie podtuzne drogi od 1,50 do 6%

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym,

natomiast na tukach o pochyleniu normatywnym dla zastosowanego tuku



Przebieg w planie sytuacyjnym

Projektowana droga posiada dtugos¢ 633,98 m. Droga w wiekszosci jej przebiegu
biegnie po istniejgcym sSladzie obecnego przebiegu drogi. Zakres zadania obejmuj

niewielkg korekte drogi wraz poboczami oraz przydroznymi rowami.
Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego
ternu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego, w tym lokalizacje przepustu
pod drogg poprzez zastosowanie spadkow i pochylen zgodnych z normatywami w
tym zakresie. Zastosowanie wartosci spadkéw i pochylen zgodnych z normatywami
w tym zakresie. Zastosowanie wartosci spadkéw i pochyleh niwelety zapewniajg

poprawne odwodnienie korpusu drogowego oraz widocznos¢ podtuzna.

Warunki gruntowo —wodne

Na catosci odcinka wystepujg gtownie piaski nalezgce do gruntow

niewysadzinowych. Warunki gruntowo — wodne przyjeto jako dobre oraz przecietne.

Konstrukcja nawierzchni

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni przyjeto nastepujgce zatozenia:
- kategoria ruchu — KR1

- grupa nosnosci podfoza — G1

- przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat

- gtebokos¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja nawierzchni:

- w km 0+000 do 0+210,18 oraz 0+550,35 do 0+633.98

e 3 cm - warstwa Scieralna AC11S
e 4 cm - warstwa wigzgca (wyrbwnawcza) z AC16W

¢ |stniejgca nawierzchnia bitumiczna



- w km 0+210, 18 do 0+282,35

e 3 cm-— warstwa Scieralna AC11S
e 4 cm - warstwa wigzgca (wyrownawcza) z AC16W
e warstwa profilowa z AC16W sr. 75 kg/m2

e |stniejgca nawierzchnia bitumiczna
- w km 0+280,53 do 0+465,75

e 3 .cm— warstwa Scieralna AC11S

e 4. cm - warstwa wigzgca (wyrownawcza) z AC16W

e warstwa profilowa z AC16W sr. 100 kg/m2

e warstwa podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm — 25
cm

e podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem, klasa C3/4, 0,6 MPa $r. 15
cm

e podbudowa z gruntu nosnego $r. 50-60 cm

e Istniejgca nawierzchnia bitumiczna

-wkm 0+412

e 3 cm— warstwa Scieralna AC11S

e 4 cm - warstwa wigzgca (wyrbwnawcza) z AC16W

e warstwa profilowa z AC16W $r. 100 kg/m2

e warstwa podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm — 25
cm

e podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem, klasa C3/4, 0,6 MPa sr. 15
cm

e podbudowa z gruntu nosnego (podtoze = 80 MPa)

e Istniejgca nawierzchnia bitumiczna

Pobocza umocnione warstwg kruszywa ftamanego 0/31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie o grubosci 10 cm.



Projektowana konstrukcja zjazdow, parkingdw:
20 cm — kruszywo famane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja przepustu
Zaprojektowano przepust z elementéw prefabrykowanych produkowanych wedtug
dokumentacji CBPBIM "Transprojekt” W-wa 2007. — Przepusty drogowe skrzynkowe
zelbetowe zamkniete dla obcigzenia kl. A — beton C45/55, spetniajgcych wymagania
m.in. norm: PN-EN 13369 - styczen 2004 r., PN-EN 14844: 2008 ,Wspodlne
wymagania dla prefabrykatéw z betonu”. Prefabrykaty te posiadajg grubo$¢ $cianek

38 cm i jednoczesnie stanowig ustréj nosny budowli.

Pod prefabrykatami przepustu ramowego zostanie wykonana:

- fawa z gruntu stabilizowanego cementem gr. 50 cm.

Nad prefabrykatami przepustu ramowego zostanie wykonana:

- ptyta zelbetowa zespalajgca z betonu C25/30 gr. 10 cm,

- izolacja gruba z papy termozgrzewalnej (2 warstwy),

- grunt nasypowy z piasku sredniego lub grubego .

Projektowana piyta zespalajgca oprocz zespalania gorg poszczegoélnych
prefabrykatéw poprzez wbudowane zbrojenie potgczy rowniez obydwa przyczofki
przepustu w czesci gorne;.

Celem zabezpieczenia elementdéw prefabrykatéw przepustu ramowego przed korozjg
nalezy wykona¢ na $cianach bocznych elementéw przepustu oraz na gorze piyty
zespalajgcej izolacje - 2 warstwy izolacji z papy termozgrzewalnej.

Przyczétki przepustu tj. scianki czotowe o grubosci 25 cm bedg wykonane z

betonu klasy C25/30 W8 F150 wraz z wykonaniem zbrojenia elementu (zbrojenie wg.

wykazu oraz rysunku nr 4. ,Szczegot zbrojenia scianki czotowej”).

9. Odwodnienie

Na rozbudowywanym odcinku drogi projektuje sie odcinkowe rowy zgodnie z
planem zagospodarowania terenu ze spadkiem w kierunku przepusty

skrzynkowego zlokalizowanego pod drogg. Projektuje sie odcinkowe umocnienie



rowow narzutem kamiennym ciezkim Ilub plytami azurowymi na podsypce

cementowo — piaskowe;.

10.Wymagania techniczne i odbiory

Wymagania techniczne przy wykonywaniu robot i ich odbiorach wedtug
obowigzujgcych  Polskich Norm. Wszystkie roboty wykona¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i normami. Materiaty i wyroby muszg posiadaé Aprobate
techniczng dopuszczajgcg je do stosowania w budownictwie. Szczegdtowy opis
robot podano w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych. Do podstawowych
obowigzkéw Wykonawcy nalezy bezwarunkowo prawidtowo zabezpieczy¢ teren
budowy przed dostepem o0sdb trzecich.

Przyczotki przepustu nalezy zaizolowac¢ poprzez natozenie:

- czesci przyczotkdw majgce kontakt z gruntem poprzez wykonanie izolacji z masy
asfaltowo — kauczukowej typu Dysperbit

- czesci przyczotkdw nie majgce stycznosci z gruntem poprzez dwukrotne natozenie
warstwy Hydrostop-Mieszanka Profesjonalna lub innych materiatdw rownowaznych.
Wszystkie elementy wykonywane na miejscu budowy z betonu na mokro muszg

by¢ uktadane przy uzyciu pompy do betonu jak réwniez uktadane mieszanki
betonowe nalezy zageszczaé przy uzyciu wibratoréw do betonu.

Na odcinku drogi powiatowej w obrebie, ktorego wykonywana bedzie odbudowa
przepustu ramowego projektowana jest nastepujgca konstrukcji nawierzchni drogi o
szer. 3,5 m:

- warstwa scieralnaz AC 11 S o gr. 4cm;

- warstwa wigzgca z AC 16 W o gr. 6¢cm;

- warstwa wyréwnawcza z AC 16 W o gr. 0-15cm;

- podtoze - ptyta zelbetowa zespalajgca z betonu C25/30 gr.10cm na konstrukciji
prefabrykatu.

Dodatkowo nalezy wykona¢ odbudowe warstwy gornej istniejgcej nawierzchni na

dtugosci przed i za przepustem.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z odbudowg przepustu nalezy opracowac
Projekt Organizacji Ruchu i wykona¢ oznakowanie tymczasowe.

W celu wtasciwego zabezpieczenia bezpieczenstwa przejazdu na drodze gminnej



nad przepustem ramowym projektowane jest wykonanie barier drogowych skrajnych
typu SP-09 z prowadnica typu B, rozstaw stupkéw co 2 m. Bariery te nalezy wykonac¢

obustronnie na dtugosci po 15 m wraz z zakonczeniami.

11.UWAGI KONCOWE

Catos¢ robot nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami branzowymi i
BHP. Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadac¢ certyfikaty i aprobaty techniczne.
Po wykonaniu robo6t budowlanych nalezy wykonaé powykonawczg inwentaryzacje.
Na czas wykonywania rob6t nalezy przewidzie¢ odwodnienie teru oraz objazd i

oznakowanie.



