. PODSTAWA OPRACOWANIA

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
W sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakodw
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na  drogach
(Dz.U.2003.220.21 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
W sprawie szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (tekst jednolity
Dz.U.2017.784 z dnia 14 kwietnia 2017 r.)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie kierowania ruchem (Dz.U.2010.123.840 z pdzniejszymi

Zmianami).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym (tekst
jednolity Dz.U.2018.1990 z dnia 9 pazdziernika 2018 r.)

Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.2002.170.1393 z pdzniejszymi

Zmianami),

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Budowa przejscia dla pieszych na drodze gminnej nr 1519G ul. Jana

Pawifa II w miejscowosci Smolno

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje nastepujace roboty

budowlane:

budowe przejscia dla pieszych przez azyl drogowy
budowe chodnikéw,
budowe przepustow,

przebudowe rowdéw melioracyjnych



e przebudowe/budowe oswietlenia drogowego,

e niezbedne roboty rozbidrkowe

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

e wykonanie kanatu technologicznego

e zabezpieczenie podziemnej sieci teletechnicznej zgodnie
Z uzgodnieniem

e wycinka zieleni kolidujacej,

e inne roboty drogowe

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I FUNKCIJONALNA DROGI

4.1. Parametry techniczne

OGOLNE PARAMETRY TECHNICZNE
Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa techniczna drogi L
Kategoria ruchu KR-2
Predkos¢ projektowa zabudowany Vp =30 km/h
Predkos¢ miarodajna zabudowany Nie dotyczy
Przekro6j poprzeczny jednojezdniowy 1x2
Szeroko$¢ pasa ruchu 2,75m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m.
Minimalna szeroko$¢ chodnikow min. 2,0 m.
Obciazenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$

4.2. Stan istniejgcy
Rozpatrywany odcinek drogi:
e stanowi fragment drogi gminnej nr 1519G, bedacej w zarzadzie
Wojta Gminy Puck. Droga ta jest drogg publiczng kategorii L.
e sgsiaduje z zabudowa jednorodzinng

e jest o nawierzchni asfaltowej



Pas drogowy jest bardzo szeroki i wynosi od 28 do 42 m. Oprocz drogi,
w pasie drogowym znajdujg sie rowy drogowe oraz tereny niezabudowane,
porosniete trawa.

Droga gminna nr 1519G na odcinku objetym zakresem opracowania
ma przekrdj jednojezdniowy. Szerokosc¢ jezdni wynosi ok. 5,5 m o przekroju
zamiejskim (bez podparcia drogi kraweznikami). Po stronie wschodniej
drogi znajduje sie chodnik z prefabrykatéw betonowych.

Pobocza wzdiuz drogi majq szerokos¢ do 0,5 m.

Na trasie projektowanego odcinka drogi nie stwierdzono obecnosci
przepustow pod korpusem drogi, za to stwierdzono liczne przepusty pod
zjazdami.

Droga przebiega w terenie ptaskim.

Odwodnienie drogi jest kompleksowo rozwigzane - droga jest odwadniana
powierzchniowo, a woda opadowa i roztopowa oraz $cieki komunikacyjne
sq odprowadzane do rowéw drogowych.

Na terenie objetym inwestycjg stwierdzono wystepowanie uzbrojenia

podziemnego:

kanalizacji sanitarnej,

sieci wodociggowej,

sieci teletechnicznej,

sieci energetycznej

sieci gazowej

Nie mozna wykluczy¢ istnienia innego uzbrojenia terenu.

4.3. Stan projektowany
Przedmiotem inwestycji jest budowa:
e przejscia dla pieszych przez droge gminng ul. Jana Pawfa II
W miejscowosci Smolno
e chodnika na odcinku od ul. Mahoniowej do ul. Klonowej
e oSwietlenia drogowego wraz z doswietleniem przejscia dla pieszych
e kanatu technologicznego

e przepustdw na rowie



W ramach zadania planuje sie budowe azylu w ciggu przejscia dla
pieszych o szerokosci 2,5 m. Na diugosci azylu wraz ze skosami
zaplanowano frezowanie nawierzchni o grubosci 4 cm wraz
z odtworzeniem warstwy Scieralnej.

Na poszerzeniach przewidziano petna konstrukcje nawierzchni oraz
zastosowano podparcie jezdni kraweznikami betonowymi.
Nawierzchnie projektowanych dréog beda posiadaty nawierzchnie
bitumicznag.

Odbiornikiem wéd opadowych bedg istniejgce rowy infiltracyjne.
Droga w catosci bedzie oswietlona

Zaprojektowano chodnik z kostki betonowej o wymiarach 20x10 cm.
i grubosci minimalnej 6 cm.

Na dojsciach do przejs¢ dla pieszych nalezy wykonac¢ nawierzchnie
chodnika przy uzyciu ptytek ostrzegawczych 2z polimerobetonu
30x30x8 cm. w kolorze zéitym dla o0s6b niedowidzacych

i stabowidzacych

4.4. Charakterystyka ruchu na drodze.

Po przebudowywanej drodze odbywa sie docelowy i tranzytowy ruch

pojazddéw osobowych i ciezarowych. Odcinek ulicy nie zostat objety

Generalnym Pomiarem Ruchu 2015.

Na podstawie pomiaréw wiasnych ustalono, ze odcinek drogi jest

obcigzony nastepujacym ruchem:

1.

u ~h W N

6.

Motocykle - 5 poj./dobe

Samochody osobowe, mikrobusy — 976 poj./ dobe
Lekkie samochody ciezarowe - 88 poj./dobe
Samochody ciezarowe bez przyczepy - 33 poj./dobe
Samochody ciezarowe z przyczepami — 29 poj./dobe
Autobusy - 218 poj./dobe

SDRR pojazdow silnikowych ogdétem - 1153 poj./dobe



4.5. Oswietlenie

Projekt przewiduje budowe os$wietlenia drogowego na caty odcinku, w tym

doswietlenie przejs¢ dla pieszych dedykowanym os$wietleniem dla przejs¢

dla pieszych.

Oswietlenie bedzie dziata¢ od zmierzchu do $witu.

5. OPIS DOCELOWE] ORGANIZACII RUCHU

W zwigzku z planowanymi zmianami opisanymi w punkcie 4,

proponuje sie nastepujace zmiany do organizacji ruchu:

Wyznaczenie oraz oznakowanie przejscia dla pieszych z azylem.
Wyboru miejsca przejscia dla pieszych dokonano po przeprowadzeniu
analizy warunkéw drogowych i ruchowych oraz mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu, przy uwzglednieniu:
- zrodta i celédw oraz kierunkoéw ruchu pieszych - ruch pieszych
w obrebie projektowanego przejscia jest gtdwnie generowany
z osiedla doméw znajdujacych sie przy ulicach Klonowa, Topolowa,
Orzechowa. Mahoniowa ktorych celem jest koniecznos$¢ przejscia
do istniejgcego chodnika znajdujgcego sie po drugiej stronie ulicy
Jana Pawta II prowadzacego w kierunku Mrzezina (dworzec PKP,
przystanek PKS, szkota) czy tez w kierunku centrum wsi Smolno
(boisko sportowe, dom kultury, obiekty handlowe)

- geometrii drogi - prosty odcinek drogi o dobrej widocznosci
pomiedzy kierujagcym a pieszym.

Potrzebe wyznaczenia przejscia oraz jego lokalizacje przeanalizowano
i dokonano wyboru, stosujac zasade, ze przejscie nalezy lokalizowac
przede wszystkim przy skrzyzowaniach dréog (w tym przypadku jest
to przeciecie ul. Jana Pawta II z ul. Btekitng)

Przeniesienie oznakowania dotyczace obszaru zabudowanego.
W zwigzku z planowang budowg chodnikdéw, przejscia dla pieszych
z azylem istnieje koniecznos¢ wiasciwego ustalenia odcinka obszaru
zabudowanego tak aby wyzej wymieniony elementy znajdowaty sie

juz w jego granicach.



Lokalizacje projektu wskazano na planie orientacyjnym - rysunek
nrl

Docelowa organizacja ruchu wraz z projektowanym uktadem
drogowym zostata przedstawiona na rysunku nr 2

Wszystkie znaki istniejgce wraz ze stupkami w obrebie opracowania
zostang usuniete a w ich miejsce zostang umiejscowione nowe tarcze

znakow wraz ze stupkami zgodnie z rysunkiem nr 2

6. MATERIALY DO ZNAKOW
Tablice znakéw nalezy wykonac z blachy ocynkowanej, znaki zas z foli
odblaskowej typu II.
Tarcze znakow nalezy wykonac jako znaki o wymiarach zgodnych z grupq
wielkosci:

e ,mate” - dla drog publicznych gminnych
Oznakowanie poziome wykonac jako grubowarstwowe.
Materiaty na znaki winny posiadac aktualng aprobate techniczng IBDiM oraz

posiadac znak ,,B”.

7. ODLEGLOSC ZNAKOW OD JEZDNI ORAZ WYSOKOSC ICH

UMIESZCZANIA
Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatacznikiem 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach,
tj.

a) W odlegtosci 0,5-2,0 m. od krawedzi jezdni, z tym, ze odlegtos$¢ znaku
od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika lub Sciezki
rowerowej) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku lub tablicy

b) Wysokos$¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi Iub najnizej

potozonego punktu) wynosi 2,0 m. z zastosowaniem wyjatkéw:



e 2,2 m - w przypadku umieszczenia znaku na chodniku oraz
znak C-9 umieszczony na urzadzeniu bezpieczenstwa ruchu U-
5a

e min. 1,0 dla tablic E-1, E-2 i E-14, jesli znaki umieszczone sg w
pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

e min. 0,7 dla drogowskazdw w ksztalcie strzaty

Znaki drogowe powinny by¢ umieszczone na stupkach, ramach,
wysiegnikach stalowych. Dopuszcza sie do umieszczenia znakdw
wykorzystywanie stupdéw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupdéw
trakcyjnych i masztdw sygnalizatorow. Jezeli ze wzgleddw lokalnych istnieje
koniecznos$¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na jednym stupku lub
wysiegniku, mozne je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym
zgodnie z pkt. 1.5.2 (rys. 1.5.1. - 1.5.4.) rozporzadzenia.

Nie umieszcza¢ znakoéw drogowych i stupdw oswietlenia dedykowanego na
ciagu pieszym. Znaki ustawi¢ na wysiegnikach kotwionych po zewnetrznej
stronie ciqgu (stupki giete — wysiegnikowe).

Znaki pionowe w obrebie tarcz skrzyzowan oraz wysp segregacyjnych
umiesci¢ w gniazdach szybkiego montazu typu RS (wykonanych ze staliwa
lub Zzeliwa i zabezpieczone ogniowo).

Znaki C-9 na stupkach przeszkodowych montowa¢ na stupkach o wysokosci
2,2 m. tak, aby nie przystaniaty znajdujgcych sie na wyspie pieszych.
Stupki do znakdéw pionowych nalezy umieszcza¢é w fundamencie
prefabrykowanym.

Oznakowanie nie moze ogranicza¢ skrajni drogowej i pieszej.

8. TERMIN WPROWADZENIA NOWEJ STALE]J ORGANIZACII RUCHU.

Przewidywany termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu:
30.06.2022 r.



