DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

(RYSUNKI, SZKICE, POZWOLENIA, UZGODNIENIA, OPINIE)

DO ZGLOSZENIA ROBOT BUDOWLANYCH
ORGANOWI ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEMU

REMONT DROGI GMINNEJ - DZ. NR 128
I NR 93, OBREB 0017 PLOCZKI GORNE,
GMINA LWOWEK SLASKI

Obiekt: Droga — dz. nr 128, 93 w m. Ptoczki Gérne, gm. Lwowek Slaski
Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dzialek nr: 128, 93, 94, 58,
98, 129/1 - AM-1, obreb 0017 Ploczki Gorne,

Inwestor:- Gmina i Miasto Lwéwek Slaski
Al. Wojska Polskiego 25A, 59-600 Lwowek Slaski

Niniejsza dokumentacja projektowa zostafa opracowana zgodnie z umowq, obowigzujgcymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Projektant *

Jelenia Gora, grudzien 2019
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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

Nazwa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania

Wyrys z mapy ewidencji gruntéw w skali 1:1000

Uprawnienia projektanta wraz z za§wiadczeniem o przynaleznosci do DOIIB

Opis techniczny

Rys. Nr 1 — Mapa orientacyjna Skala 1:10000
Rys. Nr 2 — Projekt Zagospodarowania Terenu Skala 1:500
Rys. Nr 3 — Przekrdj podtuzny jezdni Skala 1:50/500

Rys. Nr 4 — Przekroje poprzeczne — konstrukcyjne Skala 1:50



OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT DROGI
DZ.NR 128 | NR 93 W MIEJSCOWOSCI PLOCZKI GORNE,
GMINA LWOWEK SLASKI

. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa — szkice, rysunki
w zakresie do zgloszenia organowi architektoniczno — budowlanemu rob6t budowlanych
polegajacych na remoncie drogi gminnej, wewnetrznej zlokalizowanej na dziatkach nr: 128
i 93 obreb 0017 Ptoczki Gorne w miejscowosci Ptoczki Gérne, gmina Lwowek Slaski,
o diugosci 231,38 mb. W zakres projektowanych robot budowlanych wchodzi remont drogi
polegajacy na przywroceniu parametrow technicznych w tym przejezdnosci poprzez
wykonanie  konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej z zapewnieniem wilasciwego
odwodnienia poprzez nadane spadki podtuzne i poprzeczne z odprowadzeniem wod
powierzchniowych na utwardzone kruszywem tamanym pobocza oraz przylegajacy zielony
teren pasa drogowego.

Il. Podstawa opracowania

Do opracowania dokumentacji projektowej wykorzystano nastepujace materiaty:
1) Akty prawne:
— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z p6zn. zm.),
2) Techniczna podstawa opracowania:
— mapa zasadnicza w skali 1:500
— mapa ewidencji gruntow w skali 1:1000,
— wizja lokalna w terenie i wlasne pomiary geodezyjno — inwentaryzacyjne,
— aktualne przepisy techniczno — budowlane, wytyczne projektowania ulic, obowigzujgce
normy 1 katalogi zwigzane z przedmiotem projektu,
— uzgodnienia z Inwestorem.

I11. Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

e (Czgs¢ opisowa: opis techniczny,

e (Cze¢s$¢ rysunkowa:
plan orientacyjny w skali 1:10 000,
projekt zagospodarowania terenu w skali 1:500,
przekrdj podtuzny drogi w skali 1:50/500,
przekroje poprzeczne w skali 1:50,



o (Cz¢s¢ kosztowa:
— przedmiar robot, kosztorys inwestorski, STWiOR.

IV. Rozwigzania projektowe
1. Przedmiot robdot budowlanych

Przedmiotem robot budowlanych jest remont istniejacej konstrukcji drogi gruntowej,
lokalnie wzmocnionej kruszywem poprzez wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
i nawierzchni ulepszonej z mieszanki mineralno — asfaltowej, z utwardzeniem poboczy
kruszywem tamanym. W ramach wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione
wilasciwe odwodnienie powierzchniowe nowej nawierzchni poprzez zaprojektowane spadki
poprzeczne i podtuzne.

Roboty budowlane beda prowadzone na terenie dzialek ewidencyjnych nr: 128, 93, 94, 58,
98, 129/1 - AM-1, obreb 0017 Pléczki Gérne, w granicach oznaczonych na mapie ewidencji
gruntow w skali 1:1000, stanowigcej zatacznik do opracowania.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Droga objeta opracowaniem zlokalizowana jest w miejscowosci Ploczki Gorne,

potozonej w potudniowo — zachodniej czesci gminy Lwowek Slaski, powiat lwéwecki. Droga
stanowi droge dojazdowa do wiejskiej zabudowy siedliskowe;j.
Catkowita dlugos¢ drogi w zakresie robot wynosi 231,38 m. Droga znajduje si¢ w terenie
rzadkiej zabudowy, kategoria — gminna, niepubliczna - wewnetrzna. Droga posiada na catej
dtugosci nawierzchni¢ gruntowa, w poczatkowym odcinku wzmacniang kruszywem tamanym,
w koncowym odcinku nawierzchni¢ trawiasta z koleinami gruntowymi. Droga przebiega
pomiedzy zabudowg siedliskowa, ogrodzeniami oraz polami i takami. Dziatka pasa drogowego
ma zmienng szeroko$¢, tj. od 3,42 m do 3,42 m. W sasiedztwie pasa drogowego znajduja sig
zabudowa siedliskowa (cztery nieruchomosci), pola uprawne, nieuzytki oraz taki. Teren pasa
drogowego jest uzbrojony w sie¢ podziemng teletechniczna. Droga rozpoczyna si¢ od zjazdu z
gtownej drogi przebiegajacej przez wies — drogi powiatowej nr 2519D. W poczatkowym
odcinku przebiega na moscie przez potok Pluczka, obiekt posiada nienormatywne porgcze
mostowe. Na dtugo$ci opracowania zlokalizowane sg zjazdy indywidualne - gospodarcze do
zabudowy siedliskowej oraz zjazdy na pola lub drogi gruntowe, dojazdowe do pol.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu (Rys. nr 2)

Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej drogi:
— kategoria drogi: wewnetrzna dojazdowa do czterech siedlisk wiejskich, pas drogowy to
dziatka 128 i 93,
— klasa drogi: D — dojazdowa,
— kategoria ruchu na drodze: KR1,
— predko$é projektowa: 30 km/h,
— szerokos$¢ jezdni: 3,0 m z lokalnymi zwezeniami do 2,50m,
— szerokos¢ poboczy utwardzonych: 0,50 m,
— nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego — dwuwarstwowa,
— podbudowa z kruszywa tamanego,
— pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni: jednostronne 2,00%,



— przekrdj normalny jezdni: drogowy.

Projektowane roboty budowlane obejmuja tereny pasa drogowego zlokalizowanego na
dzialkach nr: 128, 93, 58, 94 i 98 dzialki siedliskowe, po ktorych przebiega przedmiotowa
droga dojazdowa wraz z zjazdami.

Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego polega na wydzieleniu na calej
dtugo$ci w zakresie opracowania jezdni o szeroko$ci 3,00 m z lokalnym zawezeniem do 2,50m.
Odwodnienie jezdni zaprojektowano powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni
jednostronnego spadku w kierunku naturalnego stoku z odprowadzeniem sptywajacych wod na
pobocza oraz dalej na grunt - teren zielony w kierunku potoku. Pobocza zaprojektowano 0
szerokosci 0,50m, jako wzmocnione kruszywem famanym. Roboty budowlane obejmuja
obustronne oczyszczenie pasa drogowego poza poboczami utwardzonymi na szerokosci 0,50 —
1,00 m poprzez wykoszenie chwastow, porostow, samosiewow tzw. podszycia wraz z
wyréwnaniem terenu z grubsza poprzez $cigcie nierdéwnosci | wyprofilowanie skarp. Roboty te
nalezy wykona¢ rdwniez na przylegajacych skarpach.

Na dlugosci opracowania zaprojektowano cztery zjazdy gospodarcze.

3.1. Zestawienie ilosciowe poszczegélnych elementéw zagospodarowania terenu

Powierzchnia poszczegdlnych elementow zagospodarowania:
— jezdnia, zjazdy — nawierzchnia bitumiczna = 609,20 m?,
— pobocza gruntowe utwardzone kruszywem tamanym = 247,20 m?,
— pas drogowy do oczyszczenia z istniejacej zieleni = 50,00 m?,
powierzchnia skarpy do wzmocnienia narzutem kamiennym = 152,00 m?,
— wzmocnienie podtoza gruntowego geokratg pod konstrukcje jezdni = 69,00 m?

3.2.  Teren, na ktorym projektowane sg roboty budowlane nie jest objety MPZP.
3.3.  Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

3.4.  Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje
zagrozen dla srodowiska oraz higieny i1 zdrowia uzytkownikoéw drogi i jej otoczenia. Poniewaz
droga objeta jest remontem, poza tym jej dtugos¢ nie przekracza wartosci progowej 1 km, to
decyzja uwarunkowan s§rodowiskowych nie jest wymagana.
Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
0 $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

— przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na srodowisko;

— przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.
Zgodnie z zapisem §3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
W sprawie  przedsigwzie¢ ~ mogacych  znaczaco  oddzialywa¢ na  $rodowisko
(Dz.U.2010.213.1397) dtugo$¢ drogi do remontu w zakresie opracowania wynosi 231,38 m
1 nie osigga wymaganego progu dla przedsiewzig¢ potencjalnie mogacych oddziatywaé na
srodowisko, dla ktoérych wymagana jest decyzja uwarunkowan srodowiskowych tj. przebudowa
drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej 1 km oraz obiekty mostowe w ciggu
drogi o0 nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu (§3ust. 1 pkt 60).



4. Przekroj podluzny (Rys. nr 3)

Niweleta projektowanej drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Zaprojektowano
ja, jako wyniesienie istniejacej drogi po uprzednim profilowaniu, wzmocnieniu konstrukcji
I wykonaniu nowej nawierzchni, zapewniajac sprawne odwodnienie powierzchniowe. Spadki
podluzne mieszcza si¢ w przedziale od 0,0013 do 0,0851. Na rysunku ,,przekrdj podtuzny
drogi” pokazano rzedne projektowanej niwelety.

5. Przekroje poprzeczne (Rys. nr 4)

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano na podstawie okreslonych w terenie
uwarunkowan geotechnicznych w tym warunkéw gruntowo — wodnych podtoza nawierzchni
oraz zasad projektowania konstrukcji nawierzchni.

Zaprojektowano nastgpujace konstrukcje:

a) nawierzchnia jezdni i zjazdow:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grub. 4 cm, AC-11S-50/70,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grub. 5 cm; AC-16W-50/70,

— warstwa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm, grub. 25 cm, stabilizowana mechanicznie,

— warstwa odcinajaco/odsaczajgca z piasku, grub. 10cm

— lokalne wzmocnienie podtoza gruntowego poprzez zabudoweg geokraty komorkowej
h=15cm wypehionej kruszywem tamanym 0-31,5mm, (na dtugos$ci wzmocnienia bez
warstwy odcinajacej z piasku)

— istniejace podtoze gruntowe — po korytowaniu, sprofilowana i zaggszczone.

Pomigdzy wykonaniem poszczegdlnych warstw bitumicznych nalezy przeprowadzi¢
skropienie emulsjg asfaltowa.

6. Roboty ziemne

W ramach robot ziemnych nalezy wykona¢: korytowanie pod konstrukcj¢ nawierzchni jezdni i
zjazdow W lokalizacjach tego wymagajacych, splantowanie i zageszczenie istniejgcego
podtoza, wyréwnanie terenu z grubsza poprzez $cigcie nierownosci w sasiedztwie poboczy
utwardzonych oraz oczyszczenie i splantowanie skarp.

Po wykonaniu robo6t nawierzchniowych w jezdni i umocnieniu poboczy pozostaly teren,
W sasiedztwie robot, nalezy uporzadkowaé, splantowac¢, uzupehi¢ ziemia urodzajng i posiac¢
trawe. W lokalizacjach tego wymagajacych nalezy wyprofilowa¢ skarpy gruntowe w ramach
pasa drogowego. Pochylenie skarp nie wigksze niz 1 : 1. W lokalizacji od km 0+173 do km
1+196 nalezy na stabono$nym podtozu zabudowaé geokrate H=15cm na szerokos$ci 3,00m,
wypehiona kruszywem tamanym 0-31,5mm wraz z zageszczeniem. Skarpe od strony potoku
na dlugosci wzmocnienia podtoza nalezy uporzadkowal poprzez wycigcie krzewow
samosiewoOw, wykoszenie chwastow, porostow Wraz z wyréwnaniem terenu z grubsza poprzez
ciecie nierownosci |1 wyprofilowanie. Na wskazanej powierzchni nalezy wykonac
wzmocnienie skarpy poprzez wykonanie narzutu kamiennego grubosci $rednio 30cm
z kamienia frakcji min. 85 — 200mm.



UWAGI KONCOWE:

1. Przy wykonywaniu robdt budowlanych nalezy stosowaé¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania
w budownictwie.

2. Teren robot oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawa wykonania i odbioru robot beda Specyfikacje Techniczne.

4, W przypadku stwierdzenia w trakcie robot nieprzewidzianych kolizji z infrastrukturg
podziemng (sieciami uzbrojenia terenu) nalezy je usuna¢, a szczegdétowe rozwigzania
techniczne nalezy uzgodni¢ z wlascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTANT:



