OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem — Miejski Zarzad Drég i Mostéw w Jeleniej Gorze na opracowanie

dokumentacji projektowe;:

,2Budowa i przebudowa chodnikow i ciggow

pieszych na ul. Zjednoczenia Narodowego”

Numery dziatek:
8 AM 1, obreb 0005 Cieplice-V; 1 AM 1, obreb 0005 Cieplice-V; 65 AM 3, obreb 0004 Cieplice-
IV; 8 AM 2, obrgb 0004 Cieplice-1V; jednostka ewidencyjna 026101 1 M. Jelenia Gora.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Mapa ewidencyjna w skali 1:2000 ; syt-wys w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.), oraz ogloszenia jednolitego tekstu Rozp.

Ministra Infrastruktury i Budownictwa. (Dz.U. z dnia 29 stycznia 2016 , Poz.124)
Pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta,
Wytyczne projektowania drog 1 ulic,

Konsultacje z Inwestorem.

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje wykonanie projektu budowy i przebudowy chodnikow i ciggéw pieszych
na calym odcinku ul. Zjednoczenia Narodowego. Zakres projektu obejmuje przebudowe ciggow
pieszych o nawierzchni bitumicznej, budowe chodnika, wykonanie zjazdow oraz wjazdow
indywidualnych na przylegte dzialki prywatne. Cala inwestycja miesci si¢ w granicach pasa
drogowego drogi publiczne;.

Celem przedsigwzigcia jest uporzadkowanie ruchu pieszych oraz poprawa ich

bezpieczenstwa.



4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowy odcinek znajduje si¢ w wojewodztwie dolno$laskim, powiat karkonoski,
miasto Jelenia Goéra, ul. Zjednoczenia Narodowego.

Przedmiotowa ulica ma dtugos¢ 1024,59m. Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng
ograniczong kraweznikami najazdowymi o szeroko$ci od 5,3 do 7,16m, z lokalnymi
przew¢zeniami oraz obustronne chodniki o nawierzchni bitumicznej (miejscowo z kostki
betonowej) do km 0+871,22 wedlug przyjetego kilometraza. Przekrdj poprzeczny drogowy.
Przedmiotowa droga publiczng drogg gminng klasy L, usytuowana jest w cato$ci na terenie
zabudowanym. Wody opadowe z nawierzchni odprowadzane sg do kanalizacji deszczowej lub
powierzchniowo na przylegte tereny zielone chionne.

Nawierzchnia ciggéw pieszych jest spekana, posiada liczne ubytki i deformacje.
Widoczne s3 zastoiska wody opadowej na ciagach pieszych oraz na jezdni. Obecny stan

techniczny ciggéw pieszych wymaga ich pilnej przebudowy.

5. STAN PROJEKTOWANY

Projekt przewiduje przebudowe istniejacych ciggdw pieszych oraz istniejacych zjazdoéow
oraz indywidualnych o nawierzchni bitumiczne;.
Opracowanie dotyczy tylko czesci istniejacych ciggdw pieszych, odcinki wytaczone z opracowania:
km 0+000,00 do 0+007,90 strona lewa
km 0+000,00 do 0+107,88 strona prawa
km 0+103,00 do 0+210,15 strona lewa
km 0+767,42 do 0+799,35 strona prawa (skrzyzowanie z ul. Dolno$laska)

Od km 0+871,22 do konca odcinka (dowigzanie do istniejacego chodnika) po prawej stronie
jezdni zaprojektowano chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni. Nalezy rozebrac istniejace
krawgzniki 1 wbudowaé nowe krawezniki najazdowe betonowe. Odstonigcie kraweznika
najazdowego wzgledem krawedzi jezdni 6cm, za wyjatkiem zjazdéw — 4cm oraz przejs¢ dla
pieszych — 2cm. Projekt przewiduje rowniez lokalne korekty nawierzchni jezdni w celu poprawy

odwodnienia a takze wykonanie kilku odcinkéw poboczy utwardzonych o nawierzchni bitumiczne;.



5.1. Dane techniczne

- szerokos$¢ chodnika 2,0m

- szerokos$¢ ciggdow pieszych po przebudowie 1,25-2,0m
- pochylenie poprzeczne 2%,

- szerokos¢ zjazdow do posesji 3,0-4,0m

- §ciek przykraweznikowy szer. 20cm z kostki granitowej 8/11 - dtugo$¢ taczna 396,4m

5.2. Rozbiorki

Nalezy rozebra¢ nawierzchni¢ bitumiczng istniejacych ciggdw pieszych na

wymagang grubos$¢. Istniejgce krawezniki najazdowe nalezy wymieni¢ na nowe.

5.3. Droga w planie.

Przebieg ciggu pieszego w terenie (punkty charakterystyczne) nalezy dostosowac do
istniejgcej nawierzchni jezdni oraz do istniejacych chodnikow.

Na odcinkach zaznaczonych na rysunkach PZT nalezy dokona¢ zmian geometrii jezdni
polegajacych na jej zwezeniu (w celu zwigkszenia szerokosci ciggow pieszych) lub poszerzeniu do

szerokosci 5,5m — wraz z wykonaniem nowej konstrukcji nawierzchni jezdni.

5.4. Nawierzchnia w profilu podluznym i poprzecznym, odwodnienie

Projektowany chodnik oraz przebudowywane ciagi piesze begda miaty pochylenie
poprzeczne 2% skierowane w stron¢ jezdni. Pochylenie podtuzne nawierzchni chodnika i ciaggow
pieszych nalezy dostosowac do istniejgcego pochylenia jezdni. Projekt przewiduje rowniez lokalne
korekty nawierzchni jezdni. W celu poprawy odptywu wody z jezdni nalezy wykona¢ na
zaznaczonych odcinkach $ciek przykraweznikowy z kostki granitowej 8/11 o szerokosci 20 cm,
obnizony 3cm wzgledem krawedzi jezdni.

Na obszarach duzych zastoisk wody nalezy wykona¢ wymian¢ nawierzchni w celu nadania
odpowiednich spadkow podhuznych 1 poprzecznych. Nalezy sfrezowaé istniejace warstwy
bitumiczne na grubo$¢ 7cm i wykonaé warstwe wyréwnawcza z betonu asfaltowego o grubosci
sredniej Scm oraz warstwe Scieralng gr. 4cm z betonu asfaltowego. Zanizone krawezniki najazdowe
po wymianie dostosowa¢ wysokosciowe do nowej nawierzchni jezdni. Szczegdlowe rozwigzania
przedstawiono na rysunkach D-4 - D-6.

W miejscu uszkodzonego wpustu deszczowego w km 0+211,23 nalezy wykonaé nowy

wpust przykraweznikowy z osadnikiem w klasie wytrzymatosci D400 (sSrednica DN500).



5.5. Nawierzchnia w przekroju normalnym.

W zakresie konstrukcji projektuje si¢ nastepujacy uktad warstw nawierzchni (zgodnie z

przekrojami normalnymi):

Nawierzchnia chodnika i ciagéw pieszych

«  Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4cm

«  Warstwa wigzqca z betonu asfaltowego, gr. 3cm

«  Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 10cm, zageszczona do 1> 1,0;

- Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1> 0,98;

< Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97;

Nawierzchnia utwardzonego pobocza

«  Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4cm

«  Warstwa wigzqca z betonu asfaltowego, gr. 6cm

«  Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 20cm, zageszczona do 1> 1,0;

- Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1> 0,98;

«  Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97,

Nawierzchnia zjazdow i wjazdow indywidualnych

- Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4cm

«  Warstwa wigzqca z betonu asfaltowego, gr. 6cm

«  Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 20cm, zageszczona do 1> 1,0;

«  Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1> 0,98;

< Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97,

Nawierzchnia jezdni na poszerzeniach

- Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4cm
«  Warstwa wigzqca z betonu asfaltowego, gr. 6cm

«  Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 20cm, zageszczona do 1> 1,0;

«  Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1> 0,98;
«  Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97;

Wymiana nawierzchni (frezowanie)

- Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4cm

«  Warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego, gr. srednia 5cm
« Istn. warstwa wigzqca z betonu asfaltowego,

- Istn. konstrukcja nawierzchni

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie warstwe dolng
oraz skropic¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m2 (dwukrotnie na catej konstrukcji)



5.6. Zestawienie powierzchni

Powierzchnia Pole powierzchni [m?]
Chodniki 2672
Ciggi piesze 2206,2
Pobocza utwardzone 3893
Zjazdy publiczne 143,5
Zjazdy indywidualne 769,7
Wymiana nawierzchni (frezowanie) 381,7
Teren zielone z obsianiem trawq 2182

5.7. Sieci i urzadzenia obce w obszarze robot.

Projektowane rozwigzania uwzgledniaja lokalizacj¢ 1 przebieg istniejacych sieci w obszarze
robot. Urzadzenia obce zlokalizowane w obregbie projektowanych nawierzchni, lub w ich malej

odlegtosci wyregulowaé wysokosciowo do poziomu nawierzchni.

6. ODDZIALYWANIE OBIEKTU NA OTOCZENIE

Zgodnie z art.3 p. 20 ustawy z 7 Lipca 1994 Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2013r. Poz.
1409) obszar oddzialywania obiektu nie wykracza poza teren dziatek objetych opracowaniem.
Numery dziatek: 8 AM 1, obreb 0005 Cieplice-V; 1 AM 1, obreb 0005 Cieplice-V; 65 AM 3,
obreb 0004 Cieplice-1V; 8 AM 2, obreb 0004 Cieplice-IV; jednostka ewidencyjna 026101 1

m. Jelenia Gora.

7. OCHRONA KONSERWATORSKA

Przedmiotowa inwestycja jest potozona poza obszarem uktadu urbanistycznego Jelenia Gora
— Cieplice. Projekt uzgodniono z Dolno$laskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw (opinia
nr JG/Arch.5183.97.2022.TW L.dz. 7093). Wszelkie prace powinny by¢ prowadzone zgodnie z
wytycznymi  w/w uzgodnienia. Zgodnie =z informacja Dolnoslagskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw (pismo nr JG/Arch.5183.97.2022.TW), bedacej uzupelieniem powyzszej
opinii, nie jest wymagane uzyskanie decyzji na prowadzenie robot na terenie wpisanym do zabytku.

Stosujac si¢ do ogdlnie przyjetych zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz
débr kultury wspotczesnej nalezy o wszystkich odkrytych w czasie prac ziemnych przedmiotach
zabytkowych nalezy zawiadomi¢ Dolno$lgskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow —

delegatura w Jeleniej Gorze lub Urzad Miasta Jelenia Gora.



8. TERENY GORNICZE

Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w granicach obszaru gérniczego ani nie znajduje

si¢ na terenach szkod gérniczych.

9. OCHRONA SRODOWISKA

Projektowana inwestycja znajduje si¢ poza terenami podlegajacymi ochronie oraz poza
korytarzami ekologicznymi. Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze chronionego krajobrazu, ani na

terenach Natura 2000.

10. UWAGI

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy caly projekt wynies¢ w teren 1 sprawdzi¢
zgodno$¢ rozwigzan projektowych z istniejagcym terenem i jego uzbrojeniem. Geometri¢ trasy
wytyczy¢ na podstawie plandw sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbiezno$ci pomigdzy
rysunkami lub pomiedzy rysunkami a czes$cig opisowg nalezy skonsultowac z projektantem przed
przystagpieniem do robot. Nalezy zapewni¢ obstuge geologiczng podczas wykonywanych robot
ziemnych drogowych celem sprawdzenia zgodno$ci podtoza z Norma.

Wszelkie zmiany w projekcie, a w szczegolnosci dotyczace uzytych materiatow (w tym

rownowaznych) powinny by¢ zaakceptowane przez projektanta.

Opracowat
mgr. inz. Bartlomiej Borysewicz



